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o ndm. 147, relativa a:

"DISPOSTTIVO REDUCLOR SUPLECINTAS PARA EL
ACCTONAMIENTO DE PERSIANAS",
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MEWORIA DESCRIPLIVA

La presente Patente de Introduccidn, conforme in-

- diea su enunciad o, hace referencia & un gispogitivo reduc-'

tor suplecintas pams el accionsmiento de‘persianas, ¥y més

concretamente, de aplicacién a las enrollables, = = = = =

Actualmente, un diSpositivo may emplealo para ac- .
cionar las persianas enrollables, es el conaistente en una
cinta arrollada a un tambor, el cual estd & su vez fijo
al eje, &l que se arrolla la persiana, ¥ por consiguiente,
ai titar de lacinta, obliga & subir la persiana, que va
arrolié.ndoée al eje. Generalmente, va el diépositivo, pro=

visto de un freno para evitar que la persiana caiga debido

‘& su propio peso, y edemds, contienen las persianas, unos

topes, que generammente son angulares acoplados a la parte

inferior de la persiana ¥y que no permiten, en la carrera .

, de ascenso, sobrepasar la altura de obertura, por chocar

dichos topes contra la parte superior de dicha obertura.

De todas formas, y aunque sea muy empleedo este

dispositivo, caben destacar las siguientes deficiencias:
Cuando la abertura tiene grandes dimensiones, el

peso de la peralana es conslderable v el esfuerz a aplicar

de laczlnta. T TN - ————— - e

Ademdés, por actuar el freno dircctamente sobre la

momento en que ya no ejerce su funcién el frend. = = = = -

Con los topes antedichos, sucede, que debido a su
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~ choque con la parte superior de la abertura= que en més

de una ocasidén es brusco-, ge producen desperfectos. -

Asimisno son conocidos ya sistemas més rigidbs,
evitdndose el antedicho peligro de rotura de la‘cinta,
asl como dispositivos de freno‘¢3peciales, consiétehfea
en la friccidn producida al expansionarse un resorte ci-

lindrico helicoidal. = = = = = = - = - = = = - = = - o -

En el dispositivo objeto de la presente Patente de

’ Infroduccidn, aparte de superar les antedichas deficiencias,
se presenta la ventaja de ocupar un minimo espacio, por la.

disposicién especisl de sus (rgancs. - = = = = = = = = = =

El dispositivo objeto de la presente'Patenxé,de In-

troduceién, estd constituldo esencialmente por un Arbol'mo-

tor al que se aplica la fuerza, mediante una manivela y un

érbol receptor (al que se arrolla la persiand;loé cuales se

.eneuentran formandokéngulo rectqréltre Ei ¥ transmitiéndo-

se el movimientd de rotacidn -aplicendo en el érbol motor,

¥y en,cuyo &rbol va montado el freno- por medio de engrane-

Jes cénicos, y se caracterize porque la rueda dentada (que
- e solidaria al d&rbol receptor), posee BU cubo alargado,

lﬁ,eual pe-mite que coneéntrico con dichc cubo, y exterior-

mente, existe un collar, el cuel tiene sobre su,superficié~

¥ en su parte inferior, un epéndice cilfndrico, con un bri-»

ficio clego, en el que va introducido el eje del pifidn, per?
mitiéndole su movimiento de rotacidn; representando el haber
dispuesto los dérgenos de esta menera, gue el espacio ocupado

por el conjunto es minimo a2 la par que s61id0, - ~ = = = = =
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gorrones de arrastre, uaa (la hembra), al eje del piiidn,

Se caracteriza también &l dispositivo en.cuestidn

porgue el cuerpo cilindrigo del freno y en formes simétrice,

- posee dos salientes laterales con sendos orificios centra-

les, constituyendo la base de fijacidn del dispostivo. Ade-
més, y pare soporte de la parte Supérior, desde 1los lados
de’dicho‘cuerpo extérior cilfndrico del freno y solidarios
con 61, se levantan tanbién en forma simétrica, dos brazos,

los cuales se encuentran soliderios a su vez con el collar.

“Otra caracteristidakes la constitucidn’de;'freno,
en el que, adémés del ye citado cuérpo cilindripo h@eco,
existen on su interior, dos nueces de}acoplamienfo, que
engranan entre s1, mediante dentado frontal y éuyas nﬁe—

ces de:acOplamlento van fiaadas medlante 1os respectivos

’.Y la otra,(la nuez macho) al érbol motor. Ia nuez hembra

posee dos dientes extremos diametralmente opuestos, mien—
trasyla nuez de adaplémiento macho posee un s0lo diénte,

y cuyo diente tiéne en su ﬁarﬁe‘superior ¥ central,lun pi-
vote, que represen’caz?é otro ‘punto de ap‘oyo_, ¥y cuyo pivote

se aloja en un orificio que & tal efecto,poséé axialmente

1a nues de acoplamiento hembra, permitiendo asl el perfec-

tb movimientb de rotacidn} gin peligro al descentraio ni
blbqueado del conjunto. lLog extremos del resorte que debe
ejercer la funcidn de frenado por expansidén contra las pare-
des laterales del cilindro, van introducidos en la cavidad
ex.stente entrs el diente de la nuea de éeOplamiénto‘maého 

y uno de los dientes de la Duez hembr@, = - = = = = = = =

'Otré caracterlistica del dispositivo objeto de la
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‘e inferiorumente, 8u eje va introdueido también, pero ahora

~ en el gorrén de arrastre de la nuez de acoplamiento hembra

_ esdaparsé leteralmente en el momento de su coincidencia
ffpor la presidn mitua que se'ejercen, dos dientes especia-

“fles, que ebando uno sobre la rueda y oiro sobre el piiidn,

- la caerera de ascenso, como el més bago en la @rrera de

'descenso de la persiana. Dichos dientes de tope estén dis- ¢

presante Patente de Inbroduccidn es la disposicidn para
sujecidn del pifidn, que superiormente, 1o estd por el

orificio ciego dél collar, en el que va introducido su eje,

¥ al que va fijado por medio de un pasador que lo atréviee
84, permltlendo al mismo tlempo la sustitucidn«iel pindn

" .por otro en caso conveniente. ----- —- e m - --

Dicha sujeéidpfdel eje'del pliién, evita que puedab- o
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puestos como se describe: el de 1la rueda, en su cuerpo y
préximo & la corone dentada, para que- cuando pase por. el
punto més baJo, quede 2 la misna altura que a la que se  ? l:;“
encue"tra el dlente del piiidn, cuyo diente se encuentra -
golidario en un apénd*ce cilindrico que existe superior-

mente & la corona del pladn._- e e et e e a e o

Se han construido el pifién y meda con uh ninero
adecuado dé,diantes para que 1a5coincidencia entre los _
dientes de tope,sea al‘ cabo del nume r0 de vueltas previato

(arrollamiento méximo y ninimo-de 1a ‘persiana respectiva-

~ Para facilitar la compreﬁaidn}de cuanto antécede,
se hace referencia seguidamente a la ldmina de dibujos-

que acompafia a esta memoria, la. cual, y dado su cardo-
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~ ter éxplicabivd, dbe considerarse como &sprovista de

“todo cardcter limitaxivb respecto al alcance de la pro-

teéeién legal que se recaba. En log dibujos: = = = = = = |

la figura 1, representa una viste fromt al, en al-

2ado, del A16positivo. = = = = = = = = = = = = = = ~ SR

7 Ia figura 2, representa una seccidn segdn la 1li=-

nea II-IT de la flgura alterior._ -------- _—— = -

La figura'3, es una seccién segin la linea III~-

IIIdelafigur‘ahv-}_--‘--—-—---—--—-'-‘-.—

La figura 4, representa la persPectiva de la nuez

de acoplamiento hembra. -v-. - e - ‘.‘ -

I figura 5, es 1a perspectiva de la nuez de aco-

plamiento machO. = = = = = = - - = = - e m - - -

La figura 6, hace referencia a una viste esquema-

tica del conjunto. ----‘---"- ..... -—__—-- -

En la figura 1 pueden apreciarse los siguientes
6rganos del dispositivo: el &rbol receptor (1), que lle=-
va golidaria la rueda (2) de engranajes cénicos, consti-
tulde por la corona (3) con su dénfado cénico, el cuerpo
(4) de la rueda y el cubo (5), llevando enel cuerpo (4),
un diente (6) de tope. Asimismo, pueden apreciarse, el
drbol motor ('}), que wansmite su movimiento de rotacidn
al pifién reductoxr (8)‘,: "tr_as atravesar el d iépogitivo de
freno (9). E1 é&rbol motor (7) va unido a la nuez de aco-

- plamiento macho (10) por medio de un gorrén de arrastre

en el que se int_rdduée, y fijado en él, por medio de un

S fea



140.

145,

150.

155.

160,

165,

~ pasador que atraviesa el orificio (11), que hay a tal

efecto en dicho gorrdn. El cuerpo cilindrico hueco ex-

‘terior (9) del dispositivo de freno, posee dos salientes

' laterales (12), con sendos orificios centrales (13), cu=-

yos'SalienteS, sordn la base de sujecién del conjunto.

Al mismo tieupo, puedén verse en la figura 1, los dos
soportes laterales (14), que, partiendo del cuerpo er-
terior del disposltivo de freno (9) van a -unirse al co-

llar (15); asi‘como, el saliente (16) en didho‘éollar

(15), que sirve de sujecidn del eje del pifién (8). Se ve asi

mismo una chaveta circular (17), que impide &l collar (15),
desplazarse longitudinalmente a 1o largo del cubo (5) de
laruedd (2)s = = = = e = m m e e e e - m - - -

En la figura 2, pueden apreciarse, aparte de la
maybria de dérgenos descritos en la figura 1, y con mayor
detalle, las cafacteristicas correspondientes al disposi-
tivdtdé freﬁo. En efecto, se ve como la nuez de gcopla—
miento macho (10), posee una»basevcilindrica (18), ajus-
tada gl oilindro interior del dispositivo de freno, con
un diente frontal (i9) en su parte superior, y a la vez,
este dlente (19), posee un pivote (20) que se introduce

en un orificio cilindrico, que a efectos de sujecidn, po-

" gee la nuez de acoplamiento hembi'a (21), y mas concreta- ,

mente, axilmente en la base cilindrica (22) de dicha nuez,
cuya base cilindrica ve ajustada tanbién perfectamente al .
c¢ilindro interidr del dispositivo de freno (9). La base
cilindrica (22) posee dos dlenmtes (23) diametralmente o-

puestos, Ambas nueces'de acoplamiento, constituyentes del
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dispositlvo de freno, ven colocalas en forma invertiua,
una resnecto de la otra. Exiete en el interior del dig~
positivode freno, y adosada & su pared lateral, una cha-

veta circular (24) para impedir que el conjunto descilenda.

Arrollado en la cavidal anular existente entre los
dientes (23) de la nuez de a coplemiento Lembra (21), y la
superficie interior del cuerpo del dispositivo de freno,

va un resorte cilindrico (25) en espiral, que ejerce li- .

. &era presidn cohtra'la pered cilindrica, teniendo dicho

resorte, sus dos extremos (26), curvados hdcia ol inte-
rior, en forma de ganchos, e introducidos en el espacio
1ibre existente entre el diente (19) de la nuez de aco=-
plemiento macho (10), y uno de los dientes (23) de la
mez de acoplamiento hembra (21), y cuyo resorte (25),
permitird Unicamente el movimiento de rotecidn en un sen-

tido u otro, siempre que el emfuerzo provenga del érbol motor,

ya que emtonces, el diente (19), al girar, obliga al resorte L
(25), por medio Qe uno de sus ganchos (26), a reducir su aid- .

metro, y en consecuencia, @ girar, mientras gue &i el eg~

fuerzo proviénevdel drbol receptor (1) (debido al peso de

- la persiana),‘es el.diente'(23) el que ejerce presidén S0~

bre el resorte (25), y por tanto, por tender a aumentar su

didmetro, dicho resorte (25), quedarsa fijo contra las pa-

| redes interiores del cilindro del dispositivo de freno, y

en consecuencia, no podrd girar. e

‘Se aprecis asimismo en la figurae 2, cémo la base
cilindrica (22) de la nuez de acoplamiento hembra (21) y
solidario con ella, poses un goern de arrastre (27), conv

un orificio longitudinal (28) en el que va introducido in
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pasador /30), que fija el eje (29) del pifién (8) dentro
del antedicho gorrdn (27). Dicho pasador (30), permite
que el piidn (8) pueda ser @mbiado en caso de deterioro

0 por cualquier otra circunstentia, = = = = = = =@ c - -

El pifién (8), puede verse en la misma figura, que
esta congtituldo por un asiente (31), que reposa sobre la
bage superior del cuerpo cilindrico del freno; por su denta-
do ednico (32), por el eje (29) ¥y por el cuerpo propiamente
dicho, que se alerza por su parte superior, en forma cilin-
drica (33), y cuya partd, lleva un diente (34) que hace de
tope, en el momento de coincidir con el diente (6) indicado

anteriormente, que tiene la rueda (2)s = = = = = = = = = -

El eje (29) del pifién (8), va introducido en el
orificio ciego del amaliente (16) del collar (15), segun

se ve en la figura. = = = = = = = = = = - =« - 0~ - -

En las figuras 3, 4 y 5 se en algunas de las partes

ya descritas y facilitan su comprensidf., = = = « = = =~ = «

En Ta figurs 6, cabe destacar el modo de enlazar
el eje motor (7) - por mediacion del sistema cardan (35),
el cual permite trnasmitir el giro entre dos ejes, sea
cual fuere el 4ngulo que formen- con el manubrio (36),
situado en el extremo, y al que se aplica el movimiento

de TOLEL1dN. = = @ = = = = - —— e . - - o - - -

Cuanto se ha exi)uesto, no debe suponer impedi mento
ni limitacidn alguna para que los dispositivos seguin la Pa-
tente de Introduccidn, puedan ser realizados con modifica-

cidn de alguna de les partes u drganos descritos y repre~
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Se prévé.una modificacién & reelizar en el dispo-
sitivo de freno,‘consiaténte en que, la base cilindrica‘
(18),de'la nuez de acoplamiento mecho (10), en lugar de
estar constitufda por un diente central (19), y la nuez
de acoplamiento hembra (21) por dos dientes (23) diame-
tralmente opuestos, estﬁvieran constitufdas ambas nueces
por un solo diente cada una, pero colocados en un extremo

de lasbases cilIndricas (13) y (22) respectivamente, en

(18) de la nuez de acoplamiento macho (10); colocando ambos
dientes en sentido funcional, diametrslmente opuestos, e
existente entre dichos dientes, = = = = = «w = = = - = =« -

Habiepdo descrito suficientemente las caracteristi-

cas y funclonamiento del dispositivo segin la presenié Pa~

tente de Introduccidn, debe hacerse constar, en resiumen,

que en el mismo, podran imtroducirse cudntas variantes de
detalle, la expériencia y la préctica puedan & onsejar,

en cuanto a dimensiones, nimero de piezag integrantes, ma-

‘teriales empleados en la construccidn de las mismas, forma

- de zcoplamiento mfituo y demds ciraunstanciazs accesoriasg,

siempre que con ello, no se desvirtie su esencialidad,

que es la que se concreta en la primera de las reivindi-

caciones que 8iguen, ya sea considerade aisladamente, ya

sea congiderada junto:con una o varias de las reivindime

clones restantesle ~ = = = - = - - ¢ w m w e 0 - se - -

 lugar de estarlo centrado como 1o estd en la base cilindrica

~ insertdndose los extremos del resorte de freno en la cavidad

-

"
v
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Se declaran de novedad y propiedéa‘para Espaﬁa NG
todos sus territorios y plezas de soberanifa, las siguién—

tes:-—-u-—----——--— ———————————

REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo reductor suplecintas para el ac-

-cionamiento de persianas, constituido por un drbol motor

¥y un érbol receptor, que se encuentran perpendicularmente
uno respecto del otro y transmitiéndose el movimiento de =}
rotecidn aplicado sobre el drbol motor, por medio de en~
granajes cdnicos, caracterlzado porque en el érbol motor
se encuentra un disposgitivo de freno por expansidn de un
resorte helicoidel, impidiendo el movimiento de rotacidn

en un sentido u otro cuando el esfuerzo proviene del dr-

I

;

|

_ ]
bol receptor, y presentando la rueda dentads que se en- f
cuentra solidaria con el 4rbol receptor, un cubo elergado ;
permitiendo gue concéntrico con él y exteriormente, exista |
b

un collar, gue sobre su superficie y en su parte inferior
estd dotalo de un apéndice eilindrico con un orificio cie~-
80, en el que se introduce el eje del piiién, permitiendole

su movimiento de :otaciﬁn, estando dotedo ademds el cuerpo

cilindrico hueco‘éxterior del dispdsitiVo de freno, de dos
salientes létefdles, disgpuestos de forma tal, que permiten ;
su fijacidn a la pared, y con ello, dejar sujeto el 4rbol
motor a la vez que el eje de gro del plndn, y al mlsmo
tiempo, por medio d= 4os brazos Late"aTes que oartlendo

del cuerpo exterior del dispositivo ds frenovllegan hasta

el collar concéntrico con'él cubo de la rueda, soporta di-

cho cubo de la rueda ¥y en consecuencia, el &rbol receptor.,

o |
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' 2.~ Dispositivo reductor suplecintas para el ac~

-cionamiento de'perSianas,‘éegﬁn“la reivindicacidn ante-

rior, caracterizado porque en ¢é. interior del dispositi-
vo de freno, existen dos nueces de acopiamiento macho=
hembra con dentadio frontal, poseyendo le nuez hembra dos

dientes, nientras la otra posee un solo diente, transmi-

_ tiéndo el movimiento de rotac iédn provinente del 4rbol motor,

al pifion de dentad o conico, y poseyendo el diente de la

nuez macho un plvote centrado en su parte superior, que

sirve de punto de agyo, introduci éndose ‘dicho pivote en

“un oriflcio>cieg0'también centrado, que & tal efecto po-

see la nnuez hembra. - = = - = et et e .-~ -

3.- Dispositivo reductor suplecintas para el ac-

- cionamiento de persianas, segun las reivindicacioneé an-
~ teriores, caracterizalo por una disposicién de tope, ba-

- sada en que la rueda y piﬁdn, poseen cada uno, un diente

éspecﬁal,'dispuesto de forma que en uﬁa posicidn deter-
minadavpasen a coinecidir, de mbdq que no pueda continuar-
se el giro en el sentido que venila haciéndose, todo ello
con la particularidad de que el eje del piﬁdn'esté sujeto
superior e inferiormente evitanio toda posibilidad de es-

cape de dientes por un giro enormal 0 excéntrico, = = = -

4.~ "DISPOSITIVO REDUCTOR SUPLECINTAS PARA EL AC-
GIONAMIENTO DE PERSIANAS", = = =« = = ¢ = = = = = = = ---

Todo ello tal como se desoribe y reivindica en la.
presente memoria, que consta de doce hojas, folladas b
mecanog:afladas por una sola de sus caras, y de una lémi-

na de dibujos que la ilustra.
30 AGO. 1961
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