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MEMORIA DESCRUTIVA

La presente Patente de Introducción, oonforme in­

dica su enunciado, hace referencia a un dispositivo reduc­

to r  supleointas pana e l  accionamiento de persianas, y más 

concretamente, de aplicación a la s  enrollables. -  -  -  -  -

Actualmente, un dispositivo muy empleado para ac­

cionar la s  persianas enrollables, es e l  consistente en una 

cinta arrollada a un tambor, e l cual e s tá  a su vez f i jo  

a l eje* al que se arrolla  la  persiana, y por consiguiente, 

a l tiRar de la  c in ta , obliga a subir la  persiana, que va 

arrollándose al e je . Generalmente, va e l d isp o sitiv o , pro­

visto  de un freno para evitar que la  persiana caiga debido 

a su propio peso, y además, contienen las persianas, unos 

topes, que generalmente son angulares acoplados a la  parte 

in ferio r de la  persiana y que no permiten, en la  carrera 

de ascenso, sobrepasar la  altura de obertura, por chocar 

dichos topes contra la  parte superior de dicha obertura.

De todas formas, y aunque sea muy empleado este  

d isp ositivo, caben destacar las siguientes deficien cias:

Cuando la  abertura tien e grandes dimensiones, e l  

peso de la  persiana es considerable y e l esfuerzo a ap licar  

también considerable, con el consiguiente peligro de rotura 

de la  c in ta. - - -------------------------- --------------- -  - -------------

Además, por actuar e í freno directamente sobre la  

cinta, e llo  trae consigo el continuo desgaste y lle g a  e l  

momento en que ya no ejerce su función e l freno. -  -  -  -  -

Con los topes antedichos, sucede, que debido a su



choque con la  parte superior de la  abertura- que en más 

de una ocasión es brusco-, ge producen desperfectos. -

Asimismo son conocidos ya sistemas más rígidos, 

evitándose e l antedicho peligro de rotura de la  cin ta, 

así como dispositivos de freno especiales, consistentes 

en la  fricció n  producida al expansionarse un resorte c i­

lindrico h e lic o i d a l.---- --- --------------------------------------- --- -

En e l  dispositivo objeto de la  presente Patente de 

Introducción, aparte de superar las antedichas deficien cias, 

se presenta la  ventaja de ocupar un mínimo espacio, por la  

disposición especial de sus órganos. - - - - ----------

El dispositivo objeto de la  presente Patente de In­

troducción, está constituido esencialmente por un árbol mo­

tor a l que se ap lica  la  fuerza, mediante una manivela y un 

árbol receptor(al que se arro lla  la  persian^,los cuales se 

encuentran formando ángulo recto a itre  s i  y transmitiéndo­

se e l movimiento de rotación -aplicando en e l  árbol motor, 

y en cuyo árbol va montado e l freno- por medio de engrana­

jes cónicos, y se caracteriza porque la  rueda dentada (que 

es solidaria a l árbol receptor), posee BU cubo alargado, 

lo  cual permite que concéntrico con dicho cúbo, y exterior-  

mente, e x iste  un co lla r, e l cual tiene sobre su superficie  

y en su parte in ferio r, un apéndice cilin d rico , con un ori­

f ic io  ciego, en e l que va introducido e l e je  del piñón, per­

mitiéndole su movimiento de rotación; representando el haber 

dispuesto los órganos de esta manera, que e l espacio ocupado 

por e l conjunto es mínimo a la  par que sólido. —  -  -  -  -  -



Se caracteriza también él dispositivo en cuestión  

porque el cuerpo cilin drico del freno y en forma simétrica, 

posee dos sa lien tes latera les con sendos o r ific io s  centra­

le s , constituyendo la  base de fija c ió n  del dispositivo. Ade­

más, y para soporte de la  parte superior, desde los lados 

de dicho cuerpo exterior cilin drico del freno y solidarios  

con é l, se levantan tanbién en forma sim étrica, dos brazos, 

los cuales se encuentran solidarios a su vez con e l oollar.

Otra característica  es la  constitución del freno, 

en e l que, además del ya citado cuerpo cilin drico  hueco, 

existen en su in terior, dos nueces de acoplamiento, que 

engranan entre s i ,  mediante dentado fron tal; y cuyas nue­

ces de acoplamiento van fija d a s mediante los respectivos  

gorrones de arrastre, uaa (la  hembra), a l  eje del piñón, 

y la  o tr a ,( la  nuez macho) al árbol motor, La nuez hembra 

posee dos dientes extremos diametralmente opuestos, mien­

tras la  nuez de acoplamiento macho posee un solo diente, 

y cuyo diente tien e en su parte superior y central, un p i­

vote, que representará otro punto de apoyo, y cuyo pivote  

se a lo ja  en un o rificio  que a t a l  efecto,posee axialmente 

la  nuez de acoplamiento hembra, pernitiendo a si e l perfec­

to movimiento de rotación, sin peligro a l descentrado ni 

bloqueado del conjunto. Los extremos del resorte que debe 

ejercer la  función de frenado por expansión contra las pare­

des latera les del cilindro, van introducidos en la  cavidad 

existente entre e l  diente de la  núes de acoplamiento macho 

y uno de los dientes de la  nuez hembra. - - - - - - - - -

Otra cara cterística  del dispositivo objeto de la



presente Patente de Introducción es la  disposición para 

sujeción del piñón, que superiormente, lo  está  por e l  

85. o r ific io  ciego del collar, en el que va introducido su e je ,

e inferiormente, su eje va introducido también, pero ahora 

en e l  gorrón de arrastre de la  núes de acoplamiento hembra 

y al que va fija d o  por medio de un pasador que lo  atravie­

sa, permitiendo a l mismo tiempo la  sustitución d e l piñón 

90. por otro en caso conveniente. -  ---------------------- --------- -  -

Dicha sujeción del eje del piñón, evita  que pueda 

escaparse lateralmente en e l momento de su coincidencia 

por la  presión mótua que se ejercen, dos dientes especia­

le s , que estando uno sobre la  rueda y obro sobre e l  piñón, 

95. hacen de tope, tanto para e l  punto más alto  posible para

la  caeréra de ascenso, como el más bajo en latarrera de 

descenso de la  persiana. Dichos dientes de tope están dis­

puestos como se describe: e l  de la  rueda, en su cuerpo y 

próximo a la  corona dentada, para que cuando pase por el 

100. punto más bajo, quede a la  misma altura que a la  que se

encuentra el diente del piñón, cuyo diente se encuentra 

solidario en un apéndice cilin drico  que e x iste  superior­

mente a la  corona del piñón. —  - ---------------------------------

Se han construido e l  piñón y rueda con uh ndmero 

105. adecuado de diantes para que la  coincidencia entre los

dientes de tope,sea al cabo d e l námero de vueltas previsto  

(arrollamiento máximo y mínimo de la  persiana respectiva- 

, mente). ---- —  --------------- --------------------------------------------------

Para f a c i l i t a r  la  comprensión de cuanto antecede, 

110. se hace referencia seguidamente a la  lámina de dibujos

que acompaña a e sta  memoria, la  cual, y dado su carác-
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te r  e x p lica tivo , cbbe considerarse como cbsprovista de 

todo carácter lim itativo  respecto a l alcance de l a  pro­

tección le g a l que se recaba. En los dibujos: -  -  -------  -

La figura 1, representa una v is ta  fro n ta l, en a l­

zado, del dispositivo. - ----------------- -  -  -------- - - - -

La figura 2 , representa una sección segón la  l i ­

nea 1 1 -1 1  de la  figura a ite rio r. -  - -  - -  -  —  -  -  —

La figu ra 3, es una sección segdn la  lin ea l i l ­

i l í  de la  figura 1. -  -  —  -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

La figura 4 , representa la  perspectiva de la  nuez 

de acoplamiento hembra. -  -  —  -  - -  - -  - -  -  -  - -  - -

La figura 5 , es la  perspectiva de la  nuez de aco­

plamiento m acho.----------------- ------------------------- ------------ ---  -

La figu ra 6, hace referen cia a una v is ta  esquemá­

t ic a  del co n ju n to .------- ------------ - - - - - - - - - - - -

En la  figura 1 pueden apreciarse lo s siguientes  

órganos del dispositivo: e l árbol receptor (1), que l l e ­

va solidaria la  rueda (2) de engranajes cónicos, consti­

tuida por la  corona (3) con su dentado cónico, e l  cuerpo 

(4 ) de la  rueda y e l cubo (5), llevando enaL cuerpo (4), 

un diente (6) de tope. Asimismo, pueden apreciarse, e l  

árbol motor (7), que transmite su movimiento de rotación  

a l piñón reductor (8), tras atravesar e l d isp o sitivo  de 

freno (9 ). E l árbol motor (7 ) va unido a la  nuez de aco­

plamiento macho (10) por medio de un gorrón de arrastre  

en e l  que se introduce, y fijado en é l,  por medio de un
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pasador que atraviesa el o r ific io  (11), que hay a ta l  

efecto en dicho gorrón. E l cueipo cilin d rico  hueco ex­

te rio r  (9 ) del dispositivo de freno, posee dos salien tes  

la te ra le s  (12), con sendos o r ific io s  centrales (13). cu­

yos salien tes, serán la  base de sujeción del conjunto.

Al mismo tiempo, pueden verse en la  figura 1. lo s dos 

soportes latera les (14), que, partiendo del cuerpo ex­

te rio r d el dispositivo de freno (9) van a unirse a l co­

l la r  (15); asi como, e l saliente (16) en dicho collar  

(15). que sirve de sujeción del e je  d el piñón (8). Se ve a s i­

mismo una chaveta circular (17). que impide a l  c o lla r  (15)* 

desplazarse longitudinalmente a lo largo del cubo (5) de 

la  rueda ( 2 ) . ----------- --------------- --- —  —  -  -  -  - -----------

En la  figu ra 2 , pueden apreciarse, aparte de la  

mayoría de órganos descritos en l a  figura 1, y con mayor 

d e ta lle , la s  características correspondientes a l disposi­

tiv o  de freno. En efecto, se ve como la  nuez de acopla­

miento macho (10), posee una base c ilin d r ica  (18), ajus­

tada a l cilindro in terio r del dispositivo de freno, con 

un diente frontal (19) en su parte superior, y a la  vez, 

este diente (19), posee un pivote (20) que se introduce 

en un o r ific io  cilin d rico , que a efectos de sujeción, po­

see la  nuez de acoplamiento hembra (21), y más concreta­

mente, axilmente en la  base c ilin d r ica  (22) de dioha nuez, 

cuya base c ilin d rica  va ajustada taabién perfectamente a l  

cilindro in terio r del dispositivo de freno (9 ). La base 

cilin d rica  (22) posee dos dientes (23) diametral mente 0- 

puestos, Ambas nueces de acoplamiento, constituyentes del
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dispositivo de freno, van colocadas en forma invertida, 

una respecto de la  otra. Existe en e l in terio r del d ig -  

positivóde freno, y adosada a su pared la te r a l, una cha­

veta circular (24) para impedir que el conjunto descienda.

Arrollado en la  cavidad anular existente entre los  

dientes (23) de la  nuez de acoplamiento hembra (21), y la  

superficie in terio r del cuerpo del dispositivo de freno, 

va un resorte cilindrico (25) en e sp ira l, que ejerce l i ­

gera presión contra la  pared c ilin d r ica , teniendo dicho 

resorte, sus dos extremos, (%6), curvados hácia e l inte­

rio r, en forma de ganchos, e introducidos en e l espacio 

l i b r e  existente entre e l diente (19) de la  nuez de aco­

plamiento macho (10), y uno de lo s dientes (23) de la  

nuez de acoplamiento hembra (21), y cuyo resorte (25), 

permitirá únicamente e l movimiento de rotación en un sen­

tido u otro, siempre que el esfuerzo provenga del árbol motor, 

ya que entonces, e l diente (19), a l g ir a r , obliga al resorte 

(25), por medio de uno de sus ganchos (26), a reducir su diá­

metro, y en consecuencia, a girar, mientras que si e l  es­

fuerzo proviene del árbol receptor (1) (debido al peso de 

la  persiana), es e l diente (23) e l que ejerce presión so­

bre e l resorte (25), y por tanto, por-tender a aumentar su 

diámetro, dicho resorte (25), quedará f i j o  contra la s  pa­

redes interiores del cilindro del dispositivo de freno, y  

en consecuencia, no podrá girar. — ----------------- ------------ ---

Se aprecia asimismo en la  figura 2 , cómo la  base 

cilin d rica  (22) de la  nuez de acoplamiento hembra (21) y  

solidario con e lla ,  posee un gorrOn de arrastre (27), con 

un o r if ic io  longitudinal (28) en el que va introducido &n
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pasador /3 0 ), que f i j a  e l e je  (2 9 ) d e l piñón (8) dentro 

d el antedicho gorrón (27 ). Dicho pasador (30 ), permite 

que e l  piñón (8) pueda ser cambiado en caso de deterioro  

o por cu alqu ier otra c ir c u n s t a n c ia .---- --- ---------- —  -  -

E l piñón (8 ), puede verse en l a  misma fig u r a , que 

e s ta  c o n stitu id o  por un asien te (3 1 ), que reposa sobre la  

base superior del cuerpo c ilin d r ic o  del freno; por su denta­

do cónico (32), por e l  e je  (29) y  por e l  cuerpo propiamente 

dicho, que se a larga por su parte superior, en forma c i l i n ­

d rica  (3 3 )? y cuya p arté, l le v a  un dien te (3 4 ) que hace de 

tope, en e l momento de c o in c id ir  con e l  diente (6) indicado  

anteriorm ente, que tie n e  la  rueda (2). ----------------------  --------

E l e je  (29 ) del piñón (8), va introducido en e l  

o r if ic io  ciego d el s a lie n te  (16) d e l c o lla r  (15 ), según 

se ve en l a  f i g u r a . -------- ------ ------------- --- -------------------- --—  -

En la s  fig u ra s  3 ; 4 y  5 seien  algunas de la s  partes  

ya d e s c r ita s  y f a c i l i t a n  su comprensión. ------------------  --------

En Ta fig u r a  6, cabe destacar e l  modo de enlazar  

e l  e je  motor (7) -  por mediación d e l sistem a cardan (35), 

e l  cual permite trn a sm itir  e l g ir o  entre dos e je s ,  sea  

cual fuere e l  ángulo que formen- con e l manubrio (36), 

situado en e l  extremo, y  a l que se a p lica  e l  movimiento 

de ro ta ció n . —  -  —  -------------- ---  ------- ---------------- --- -  -

Cuanto se ha expuesto, no debe suponer impedimento 

n i lim ita ció n  alguna para que lo s  d is p o s itiv o s  según l a  Pa­

ten te de Introducción, puedan se r  rea liza d o s con m odifica­

ción de alguna de la s  p artes u órganos d e scrito s  y  rep re-
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Se prevé una modificación a realizar en el dispo­

s itiv o  de freno, consistente en que, la  base cilin d rica  

(18) de la  nuez de acoplamiento macho (10), en lugar de 

estar constituida por un diente central (19), y la  nuez 

de acoplamiento hembra (21) por dos dientes (23) diame­

tralmente opuestos, estuvieran constituidas ambas nueces 

por un solo diente cada una, pero colocados en un extremo 

de lasbases cilin d rica s (i8) y (22) respectivamente, en 

lugar de estarlo  centrado como lo  e s tá  en la  base cilin d rica  

(18) de la  nuez de acoplamiento macho (10); colocando ambos 

dientes en sentido funcional, diametráLmente opuestos, e 

insertándose lo s extremos del resorte de freno en la  cavidad 

existente entre dichos d ie n t e s .------- --- -  —  -  -  — -  -  -

Habiendo descrito suficientemente la s  c a ra cte rísti­

cas y funcionamiento del dispositivo segdn la  presente Pa­

tente de Introducción, debe hacerse constar, en resümen, 

que en e l  mismo, podrán introducirse cuántas variantes de 

d eta lle , la  experiencia y la  práctica puedan aconsejar, 

en cuanto a dimensiones, ndrnero de piezas integrantes, ma­

te ria le s  empleados en la  construcción de las mismas, forma 

de acoplamiento mátuo y demás circunstancias accesorias, 

siempre que con e llo , no se desvirtáe su esencialidad, 

que es la  que se concreta en la  primera de la s  reivin d i­

caciones que siguen, ya sea considerada aisladamente, ya 

sea considerada junto.con una o varias de las reivin dica­

ciones r e s ta n t e s .---- --------- ------------------ --- -  ------- --- -------



4

250.

255.

260.

265.

270.

275.

N O T

- 11 -

Se declaran de novedad y propiedad para España y 

todos sus te rrito rio s y plazas de soberanía, las siguien­

te s: -------------------------- --------------- -  -  -  - -------------------. . .

R E I V I N D I C A C I O N E S

1. -  Dispositivo reductor suplecintas para e l  ac­

cionamiento de persianas, constituido por un árbol motor 

y un árbol receptor, que se encuentran perpendicularmente 

uno respecto d el otro y transmitiéndose e l  movimiento de 

rotación aplicado sobre e l  árbol motor, por medio de en­

granajes oónicos, caracterizado porque en e l árbol motor 

se encuentra un dispositivo de freno por expansión de un 

resorte h elico id al, impidiendo e l movimiento de rotación  

en un sentido u otro cuando el esfuerzo proviene d e l ár- ' 

b o l receptor, y presentando la  rueda dentada que se en­

cuentra solidaria con e l  árbol receptor, un cubo alargado 

permitiendo que concéntrico con é l y exteriormente, exista  

un co lla r, que sobre su superficie y en su parte in ferior  

está dotado de un apéndice cilin drico  con un o r ific io  cie­

go, en e l que se introduce e l  e je  del piñón, percdtiéndole 

su movimiento de rotación, estando dotado además el cuerpo 

cilin drico  hueco exterior del dispositivo de freno, de dos 

salien tes la te ra le s, dispuestos de forma t a l ,  que permiten 

su fija c ió n  a la  pared, y con e llo , dejar sujeto e l árbol 

motor a l a  vez que e l eje de giro d e l piñón, y a l mismo 

tiempo, por medio de dos brazos la te ra le s  que partiendo 

del cuerpo exterior d el dispositivo de freno llegan hasta 

e l co lla r  concéntrico con e l cubo de la  rueda, soporta di­

cho cubo de la  rueda y en consecuencia, e l  árbol receptor.
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2.  -  D ispositivo reductor suplecintas para e l  ac­

cionamiento de persianas, segdn l a  reivindicación ante­

rio r, caracterizado porque en eL in terior d el d isp o siti­

vo de freno, existen dos nueces de acoplamiento macho- 

hembra con dentado frontal, poseyendo la  nuez hembra dos 

dientes, mientras la  otra posee un solo diente, transmi­

tiendo e l  movimiento de rotación provinente d e l árbol motor, 

a l piñón de dentado conico, y poseyendo e l  diente de la  

nuez macho un pivote centrado en su parte superior, que 

sirve de punto de a âro, introduciéndose dicho pivote en

un o r ific io  ciego también centrado, que a ta l  efecto  po­

see la  nuez hembra.---- ------------------------- --- -  -  -  -  —  -  -

3 .  -  D ispositivo reductor suplecintas para e l  ac­

cionamiento de persianas, según la s  reivindicaciones an­

teriores, caracterizado por una disposición de tope, ba­

sada en que la  rueda y piñón, poseen cada uno, un diente 

especial, dispuesto de forma que en una posición deter­

minada pasen a coincidir, de modo que no pueda continuar­

se e l  giro en e l  sentido que venía haciéndose, todo e llo  

con la  particularidad de que e l eje del piñón está sujeto  

superior e inferiormente evitará o toda posibilidad de es­

cape de dientes por un giro anormal o excéntrico. -  -  ----

4. - "DISPOSITIVO REDUCTOR SUPLECINTAS PARA EL AC­

CIONAMIENTO DE PERSIANAS".-------------------- ------------ ----------------

Todo e llo  ta l como se describe y reivindica en la  

presente memoria, que consta de doce hojas, foliadas y 

mecanografiadas por una sola de sus caras, y de una lámi­

na de dibujos que la  ilu stra .

30 A3C. W
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