 PATENTE D INVENCTON

=1

P-Ko/Lt. T645/486.

e s ot gt

oalfze:

@/{emmm @m%é'ﬂa |

" Instalacidn de freno neumdtico para vehiculos con

"remolque "

_ éZ;ZZ&””é‘ LilORR-BRIMSE Gom.b.H., entidad alemana, regidente en

Moosacher Stragsse 80, nULCH:IT 13, Alemania.
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La invencidn se refiere & une instalacidn
_de»freno‘néumético para vehiculos con remolque donde
a la instalacién de freno del vehfculo tractor se le

" ha anteconectado una vdlvula de retencidn que sirve

5. - . para la compensacidn temporal en la resnuesta del frenc
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. del veh{culo tractor y del vehiculo remolque. La
vdlvula de retencidn hace aqul que, al accionarse
el freno, el freno del vehiculo tractor solo responda

cuando también el freno del remolque, que, debido al

méyor trayecto de los éonductores, sigue temporal-

mente retrasado las Ordenes de mando del dlsp051t1vo
de a001onamiento, re3ponda a31mlsmo.

Cuando un vehlculo tractor marcha 31n remol-
Que es, 8in embargp, desventaaoso si los frenos del
veh{culo:SOlo acfuan temporalmente retardadoé-é las
ordenes de wando y no siguen 1nmed1atamenteo ul co;i
metldo de la invencidn oon51ste en eliwminar esta des-

ntaga y crear una instalacidn de freno neumdtico

en la oual la vilvula: de reten01on solo puede entrar en

accilonamiento cu.ndo sea necesario para aumentar la

gseguridad de servicio v tréfico, pero, por lo demds,

quede forzosamente fuera de servicio.
Lste cometido se logra segun la presente

invencidn porque g2 han previsto medios de adaiona-

miento automdticos que dejan accionar la vdlvula de

retencién‘éblo con el remolque écoplado 21 vehiculo
tractor sobrexel freno del remolque ¥ que, con el
remolgue desacoplado, la paran.l
Elwaterior desarrolo ventajoso de la inven-
cidn estd descrito detalladamshte en la descripeidn
y en los dibuﬁos y se despréndé de las reivindioacionesa
In los dlbuJOS Figura 1 hasta Flvura 3 ge
han representado esquematlcamente tres ejewnlos dis-
tintos de la ejecucidn de la invencidn, refirien-

dose los mismos signos de referencia a las mismas piczas
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| De acuerdo con la :tln'urag %t%nduce d.és‘de‘un..-.

depdsito de aire 1, que simboliza la fuente del aire o

comprimido, una tuberia 3 hacia una vélvula de'pedél

5, que mediante otras tuberias 7 y 9, estdn en cone-

" xidn con una valvula de freno del remolque 11 y una

valvula de reten0101 1). Desde la vdlvula de freno

“del remolque 11 conduce una “tuberfa 15 hacia un cabe-

zal de-acoplamlento 17 dlspuosto en la parte trasera

'del vehlculo tractor que lleva la 1nstala01on de

freno, y donde se acopla el freno neumatlco no mostrado

‘del remolque. La tuberia 9 desemboca en una cdmara 19

de la vdlvula de reten¢i6h 13 que, mediante una to-

‘bera 21, estd en'conexién con una cdmara de cilindro

23 de gran volumen. En la camara 19 se encuentra una

placa de cierre 27 bajo la fuerza de un resorte 25,
que, junto con v agiento de valvulak3l,su3etado en

una pared de separacidn 29, forma una vdlvula 27, 31

que vigila el paso del aire desde le cd-mara 19 a la
cédmara 33. Ia placa de cierre 27 muestra taladros de

estrangulacidn 35 que unen constantemente entre 81 las

cdmaras 19 y 33. La cdmara de cilindro 23 estd limi-

tada por un émbolo 37 bajo la carga de un resorte,

'y desde donde cerrado herméticamente conduce una barra

de dubolo 39 a través de las cdmaras 19 y 33 y ter~

wina en una cdmara 41 delante de un émbolo 45 al otro

‘Jado bajo la fuerza de un muells 43. En la odmera 33

estd la barra de émbolo 39 provista de un tope 47 que

puede:levantar,la placa de cierre 27‘dél‘asiento de

védlvula 31. Desde la cdmara 33 conduce una tuberia 49



5.

10,

e

20.

30.

’%2@*49

h101a los cilindros de freno 51 del vehloulo tractor.

'La cdmara 41 estd, a travds de una tuberla ‘de mando 53,

en conexidn con une cdmara parcial en el oébezal de
acopiamiento 17 qué golo . recibe aire comprimido cuando el
remolque estd coplado.

‘COn el remolque acoplado y el freno suelto
manda le véivﬁia de freno del remolque 11 aire com-
primido a la tuberfa 15 y a través del cabezal.de‘
acoplamiento 17 sambida a la instalacidn de freno del
remolque asf como a través de la tuberia de mando 53 a
la cdmara 41. E1 embolo 45 se encuentra, por lo tanto,
contra la fueréa”del mielle 43, en su posicidén final
mogtrada, leventdda de la barre de embolo 39. Los
cilindros de fremno 51 y las cémaras 33 y l9, asi como
la cdmara de cilindros 23, estdn ﬁéntiladas.a,tré-
véé dé la vdlvula de pedal 5. Ia vdlvula 275 31 estd
cerrada bajo la fuerza del rmelle 250

Al frenar reciben aire comprlmlao las tube-
rias 7y 9 a través de la valvula de pedal 5 desde la
fuente de aire comprimido 1. En la cénera 19 se acumula
por lo ﬁaﬁtd una presidn y a travds de las toberas 21

35 pase lentamente aire comprimido e la_cémaraﬁde
cilindro 23 asi como a'ié’cémara 33. Le vilvula de
ffeno'del remolque 11 gobierné‘ﬁientras tanto una reduc-

cidn de presidn, correspondiente al escaldn de frenado

'Graduado, en la tuberia 15, que, deopues de llegar

al remolque, efectua su frenado. SlmultaneaLpute con

el frenado del remolque se ha acumulddo,en la cdmara

de cilindro 23 una presidn que pucde mover al dmbolo

37, contra la fuerza de su muelle, y de esta manera,
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~a través de 1a barra de embolo 39 y’el tope 47, le~

vante la placa de cierre 27 del as1ento de vdlvula 31{
Ahora fluye sire comurlmldo desde la cdmara 19 ré~
; pidamente en la cémare 33 asd como a traves de la
5. ~ tuberia 49 al 0111ndro de freno 51 del vehlculo trac-
tor y efeotua un rapido refuerzo del frenado del vehi-
culo tractor hasta el grado de frenado'corfespohdieh-
te al escalon de frenado graduado. Segun el escaldn
de frenado graduado existe en 1aHCémara 41 una pre-
10, gidn mAYyOr O menor v el dubolo 45 estd levantado del
exfremo de la ﬁarra de émbolo 39 oiasienﬁa,‘ﬁajo la
Iuerza del mielle 43, contra usta.
‘Al soltar el freno evacia la vdlvula de
-pedal 5'1as tuberlas 7 y 9. Desgde el cilindro de fre-
15 . no del vehiculolfract0r451 fluye por lo tanto répida—
mente aire a presidn a través de la cdmara 33, lé
vélvula 27,31 mantenida abierta por el tope 47, asi
como & través de la odmara 19 hacia el exterior. Ia
vélvula de ffeno del remolque 11 introduce miéntras
20 : tanto en la tuberfa 15 y las cdmeras unidas a &sta, un
aumento de presidn que hace que se suelten los fre-
nos del remolque y se manténga, respectivamente,
retorne el embolo 45 a la pos101on flnal levantada
:de la barra de embolo 39. la cdmara de cilindro 23
25 se vacia a travis de la tobera 21 hacia la camara 19
j”el émbolo 37 se baja finalmente bajo la fuerZa_de
su muelle. En caso de qﬁe la evacuacidn del cilindro_v
de freno del vehiculo tractor no se haya terminado ain
en este momento, se mantiene la placa de cierre 27,

30 bajo la sobre-presidn existente en la cdmara 33, levdn-
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~tada del asiento de vélvula 31 contra>la‘presi6n del

mielle 25 haste que se haya terminado casi totalmente
la evacuacidn. La restante compensaciéﬁ de presiones .
entre las cémaras 33 y 19 se efectda a travds de los
taladros de estrangu1a01on 35 |

Con el remolque desacoplado esta, también con

el freno suelto del vehiculo tractor, evacuada la

cémara 41 a través de la tuberfa de mando 53, amque

la vélvula de freno del remolque 11 alimenta aire

'comprimidO'a la tuberia 15, Bl dmbolo 45 levanta, por

lo tanto, baao la fuerza del muelle 43 la barra de -

émbolo 39 y con esta el émbolo 31 as{ como, @ tra-

vés del tope 47, la placa de vdlvula 27. La vdlvula

27, 31 estd por lo tanto continusmente abierta, de

meners, que al accionar y soltar el fremo, existe un

paso de aire sin impedimentos entre las cdmaras 19 y

33 _
La vélvula de::etepcién 13 ésta por lo tento

en este caso fuera de Sefvicioe_De acuerdo con la fi-

gura 2 ge han sustituido la cdmara 41, el éﬁbplo 45

y el'reéorte 43 de la vélvula de retencidn 13 por un

electroimdn 55, que, al ser excitada, puede mover en

direccién de abertura de la vdélvula 27,31 wn inducido

‘57 conectado con la barra de émbolo 39. Desde una

fuente de corriente 59 conduce un conducto de alambre

@6l'hacia un polo 63 de un iﬁterruptor alojado en el

6abezal de acoplamiento, cuyo segundo polo 67,ésté
conectado & través de un conducto de alambre con un
polo de la bobina magnetlca 55. Los segundos polos

de la fuente de energia 59 y de la bobina magnética 55
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estdn llevados a tierra. El interruptor alojado en el
cabezal de acoplamiento correspondiente a la instala~

cidn de freno neumatico separs los polos 63 y 67 solo

‘entre si, cuando se ha acoplado un veh{culo remolque

y su instalacidn de freno neumétlca esta conectada a.

',traves del cabemal de acoplamiento 65 con el freno neus

mético del vehiculo tractor.
Bl modo de trabajo de la vdlvula de reten— -

c¢idn 13 es el mismo como descrlto en la Fl'ura l. Duran-

te la marcha del vehlculo tractor con remolque acopla-—
- do estd el,01rou1to‘de corriente desde la fuente de

*-ehergia 59,haoia la bobina magnética'SB interrumpido a

través de los polos 63y 67 del interruptor, de manera

que le vélvula de retencidn 13 retrasa la entrada de
aire a los cilindrds de freno del vehiculo tractor al

empezar el frenado en la forma entes descritdo Al mar-
char el vehiculo tractor solo, por el con%rario, ciem.
rran los contactos 63,67 del interruptor al ¢irouito

de corriente por la bobine magnética, de menera que

‘el inducido 57 se levanta y a travds del tope A7 mentie-

ne bonstantemente abierté la vdlvula 27,31. La vdlvula

de retencidn 13 no tiene en este caso influencia sobre

la entrada,de aire al cilindroide freuo 51 del vehi-
culo tractor al comenzar el frenédo. .
Segun la Figura 3 los countactos 63 y 67(dél

interruptor, que golo abren con el vehfculo remolque

'-aqoplado, puéden estar tambidn alojados en el enchufe

eldctrico Gel vehfculo tractor que efectda la conexidn
de la 1nstalac1on eléctrica del remolque con aquella del

vehlculo tractoro
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- Bl modo de trabajo es aqui el mismo al descrito para: la

- figura 2.

Pero también es posible alojar un disposi-

" tivo palpador para el estado de acoplamiento del vehicu-

lo tractor, correspondiente a los cortactos 63467

respectlvamente, la conex1on de la tuberla de mando 53 e

el cabezal de acoplamiento 17, como emisor en la boca

de acoplamiento del vehiculo tractor y conectarle, a

 través de un varillaje mecéniCOVO también hidraﬁlico,
“en forma tal con un" dlspos1tivo de ‘desconexidn en la
_ vélvula de reten01on 13, de manera que Eota solo

pueda actuar en la forma»descrlta con un vehlculo

tractor acoplddo con remolque para la 1nstala01on de

freno de ésteultlmoo

H_0 T &
Descrita suficientemente la natureleza del

invento asf como la manera de realizarlo en la prdc-

_ tica debe hacerse constar que las disposiciones anteriox

mente indicadas son susceptibles de modificaciones de
detalle en cua.o no alteren su princpio fundamental,
Taubidn se hace constar que el inveuto se refiere a
una solicitud de patente presentada en Alemania con
fecha 27 de octubre de 1960, n? X 41979 II/63¢c acom
glendose por 10 tanto a loslene11c1os que conceden los
Convenios Intern801ondles en v15or y s1endo lo que
conSultuye la esencia del referido 1nvento y por lo
que sevsolicita patente de invencidn por 20 afics en

Egpatia: "INSTATACION Dl FRENO KuUMATICO PARA VuHICULOS

© CON huliOLGQUE"; caracterizandose por lo siguiente:

) .’ : .
18.- Instalacion de freno neumdtico para



vehiculos con remolque, donde a ldAinstalécion de fre-
no del vehiculo:tractor se le ha anteconeciado una val-~
vola de reﬁenoion, qué sirve para la compensaoién
temporai en la respuesta del freno del vehiculo trac-

5 S tor y del:vehioulo*romoique, oaraoterizado porgue se han
previsto msdios de aocionamiento autométioosrque dejan
aoc¢onar la valvula de retencidn solo con el remolque
aooplado al vehfculo tractor sobre el freno del remol-

| ‘que y que con el remolque desacoplado la paren.

10. . 28.- Instalacién segin la reivindicacidn 18,
caracterizado porgque eh el dispositivo de acopla-
mlento entre el vehloulo tractor y el remolque se ha
previsto un emisor que solo aotua con el remolque
desaCOplado ¥y que medlante una indala01on de trans-.

15, . Im:Ls:Lon meoanioa, neumatloa, hldraullod o eleobrlca
aoclona en su p05101on de actuacidn un dlSpOSltlvo de
desconexlon que para la vélvula de retencidn.

39.— Instalaclon segin las reivindicaciones la
y 22, caracterizado porque el dispositivo de desco=
20, nexion estd reunido constructivamente con la vdlvula
- de fetencién y en suyacoionamiento abre forzosamen-
te una vélvala contenida en la vélvula de retencidn y
anteconectada a los cilindros de freno del vehiculo
tractor.

25 - . 48,-" Instalacidn de freno neumdtico para
vehiculos con remolque; tal y como,queda.sustancial;
mente descrito en 1la orosente memorla e 11ustraoo en

los adauntos dibujos.
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