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La Patenue de Introdu001onioué‘§e solicita, reu-
ne las condiciones que-determina el mstatuto v1uen ] sobre
Propiedad Tndustrlal de fecha 26 de Julio de 1. 929, tex»o
refundido nubllcado el 30 de Abril de 1.930.

Hasta el momento presente las embarcaciones de-
portivas a motor, usan generaluente los motores de fuera
bordo, que si bien reunen la ventaja‘de ger abatvibles, y
nor 1o tanto, las embarcaciones nﬁeden fondear en sitios
de poquisimo ealado, varar facllménte en playau, y su trans
uorte por tierra es fé01l y cémodo, al ser posible levan-

tar el motor y ser ¢olocado en el migmo plano que la em-

barcacibén; tienen el gran inconveniente, que los motores

pare que sean manejebles, han de ser de.pooo PSSO y por
ende, de redﬁcido taméﬁo yqutencia, siendo solamente ﬁti
les pare embarcaciones muy pequeiias.

Por otra vnarte los motoresvmarinos propiamente
dichos, estdn caracterizados oY tenér el motor dentro de
le embarcacién y ol timén y la hélice, fijas fuera, unida
esta Wltima al motor por medio de una transmisidn rigida.
Pero al temer fija la hélice y el +imén, estas embarcacio
nes no pueden varar en playas, fbndear en sitios de poco
calado, ni transportarse con coﬁodidad'poﬁ tiefra, aungue
tiene la venzaja, de que se puede'aﬁmenfér cuanto seVQuig.
ra el tamauo y peso del motor, y por ehde, la potencia del
L SHo . ' |

Lds nuevosxperfecéionamientos en la‘construociéﬁ’
de motores Ifuera borde & que se refiere la presenté Paten~
te de Introduceidn, reunen ias ventajas de ambos tipos de
motores, salvando sus réspectivos inconvenientés. |

En efecto; se trata de establecer como parte in-
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tegrante de la unidad »ropulsora de la embarcacién, un mo-

tof; une hélice y un timén, todo ello dividido en dos par-

f tes indevendientes y separadas por el propio casco de la

embarcacién, siendo una de las partesrel.motor propiamente
dicho y la otra‘la_hélice provulsora y»elAtimén.- 7'
w1 mofor; por su independeﬁcia, puedeISérlde la
potencia que corresponda al tipo de embarcaciéﬁ acoplado y
su salida de fuerza atraviesa el espejo de la embarcacién
vara unirse mediante una tfansmiéién universal de-tipo bo-
les a la unidad de fuera bordo que es el timén y la hélice.
R unidad fuera bordo comprende un soporte artif.
culado sobre el cual puede girar esta parte paré lévantarse
v engancharse e través del asa de que estd dotada y median-
te una‘grapa espécial. Sobre el propio SOporte basculante,
tiene eje de giro paré aoﬁuar como timdén y su mandbyes'una

barra que penetra aentro del casco de la embarcacién a tra-

vés de una junta flexible que le permite un movimiento uni-

versal. La caja de inversidén estd contenida también en esta

varte y es de engranaje directo por medio de palanca. Cuen-

[

do la palanca estd en posicidn hacia abajo queda el motor

en marcha hacia adelante. Cuando la palenca estd en el cen-
tro, gueda el motor en neutro, y cuando la palanca estd en
posicién hacie arriba, el motor queda en marcha atrds.

Cuando el motor estd engranado en reversidn, la

unidad queda enganchada, no pudiendo levantarse; gin embar-

.80, en marcha adelante y en neutro, la unidad fuera bordo

3e puede levantar.
La hélice tiene sustituido el pin por un buje de
caucho que amortigua los golpes que pudiera dérsele a la

hélice, evitando su rotura.
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Posee también, el soporte articulado, medios pa-—

ra establecer una inclinacién deterwinada de la unidad pro

pulsora fuera bordo, que esté constituida por un sector

orificado en el que nenetran bulones solidarios del propio

soporte articulado. Los ejes de giro del soyorte articula-

do coinciden con la posicidén en que se encuentra la arti--

culacién universal de ia.transmisién flexible gue dd paso

a la fuerza motriz a través del casco de la embarcacidn,

motivo_porAel cual puede perfectamente 1evdntarse la uni-

déd propulsora fuers bordo,

Tos dibujos que se acompahan muestran, en-uns

perspectiva, al conjunto de los elementos descritos, pu-

do.

diéndose apreciar que sus referencias corresponden 83

1) Motor.

2) Trenemisidén flexible.

3) Unidad propulsora o elemento de fuera bordo.
4) Mando del timén.
5) Rétula articulada de paso del mando del $imén.

6)ﬂSoporte artioulado para el conjunto fuera bor-

7)AEje de giro del soporte articulado.

8) Eje de giro del timdn.

9) Timdn. |

iO) Hélice. o

11) Asa de enganche de la unidad fuera bordo.

12) Cable de accionamiento de la caja de inver-

gidén de marchas.

13) Palanca de inversidn de marchas.

14) Sector con orificios para fijar la inclina-
P J

cidn de la wnidad fuera de bordo.
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15) Popa de la embarcacidn. ﬁ di 7

- Las veﬁtajas gue los nuevds per16001onamlentos
de motores ruera bordo,vdé a los mismos, sobre los ya exis
tentes en el mercado, son las siguientes: B

la.~ Se puede colocar un motor en lé embarcacion,
de la potencia que se desee.

228 ,~ Se le pueden adaptar los motoreg nac1onaleu
acfﬁalmente en el mercado, tales como: Seat 600, Seat‘l400,
Rehault; etc. '

32.~ Que la uwnidad Drdnﬁlsora se levanta, y por

1o tanto, la embarcacidén puede fondear en sitios de infimo

calado, varar en playam etc.
48, Al ir el motor dentro de la embarcacidén de-

bidamente protegido, no se moja, y por lo tanto se evita

uno de los inconvenientes de los motores de fuera bordo,

,quekaunQue protegidos y diseflados especificamente para po-—

der mojarse, gl hacerlo con exceso, & veces gse paran.
Hecha la descripcidn precedente es necesario afia-
dir, que los detalles de‘realizacién de la idea expuesta

pueden variar, sin que por ello cambie la esencig de la in-

vencién que es la que se desprende de los parrafos que ante

ceden y 1o que se reivindica en la siguiente

N oo A

En resumen: Ia Patente de Introduccidén que se so-

licita, ha de recaer sobre las reivindicaciones siguientes:
8,- PERFECCIONAMIENTOL EN LA COLSTRUCCION DE IMO-

TORES D FUERA BORDC PARA EMBARCACIONES, caracterizados

egencialmente vnor el hecho de egtablecer el conjunto de mo-

Tor ¥y mecanis smo pfOpulsor, en dos unidades indevendientes,

.. una de élias, el motor, situado dentro de 1a embarcaclén,
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y 1a otra, mecenismo propulsor, fuera de bordo, en la posi
oion novmal y comunicada con la primera a través de una
transmlolon flexible que le permite ser levantada pars va-

\

rar.

28— PEAFECCICHAMIDNILOS BN LA CORSTRUCCION Dis 10 -

TORES DE FUERA BORDO PARA ErBARCACICNES, segin la anterior
reivindioaoién, caracte“izadoo esenciaimente ﬁbr el hecho
de es tablbcer como medlo de levantamlento de la unload
fhera de bordo un soporte, sobre el que tiene mov1mlento
de ziro en forma de timdn, y cuyo soporte esté artlculadol
transversalmente.paravpermitir la elevaciédn del cdnjunto.:
| 3e,- PEREECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION Di 10
‘TCRES'DE FUERA BORDU PARA EMBARCACIONES, segin las anterio

res reivindicaciones, caracterizados esencialwrenfe por el

‘hecho de gue la barre del timdn atraviesa la popa de la

embarcacidn a través de una junta estanca de movimiento

wniversal.

A8 - PERFECCIONANIENTOS EN LA'CONSTRUCGION IE MO

TORES Di FUERA BORDO PARA ENMBARCACIONES, segtn las anterio
res reivlndlca01ones, caracterizados esencialiente por el
hecho de que le unided fuers de bordo estd dotada de me—

dics de anclaje automdticos cuando la transmisién esté

‘engransds en marcha atrav, sin que pueda levantarse la

unidad fuers bordo; quedando en libertad de elevarse cuag
do esta engranaqa en marcha adelante o en neutro.f

8,- Se reivindica por ultlmo, como objeto sobre

el que ha de recaer la Fatente de Introduccidn que se so-

licita "BLﬁF*CCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION I MOTORES
Ds FUERA BORDO PARA EMBARCACICHES".

Todo tal y como queda descrito y reivindicado

R



en la presente'yl\ifemo:r'ia que consta de siete hojas escritas

g wdguine por una sola cara y dibujos que se acom'pé.ﬁan.

I\Tadrid, 25 de Agosto de 1.961
ALFONS0 UNGRIA
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