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_ Ta presente 1nvencion se relaclona con un.

' nivelador servoactivable para el control de muelles de .
alre de las suspensiones neundticas de vehiculos.,
Bl objeto de la invencion se caracteriza

Se . esenclalmente por el heeho de que los dos puntales de
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contraste con un muelle antagdnico de retobno, actuando

I_vélvuia, determinando el muelle antagdnico, al cesar el

“quntales. ‘

,lr o \L,‘f ﬂ ,i f//

accionamiento de las vdlvulas de admisidén y descarga

estén influidos por la presidn del aire comprimido en el

‘sentido de la apertura de las respectivas vdlvulas en

la leva de accionamiento sobre los pﬁntales en el sentido . .

de oponerse o permitir la acecién neumdtica sobre los

puntales de manera que se clerre o abra la respectiva

~eflujo del aire comprimido al nivelador cuando éste es

desactivado, el reforno de los puntales hastza un final

de recorrido para alejar asi de ldgsuperficie activa de

: la leva los 6rganos de contacto presentados por dichos

Se descrlbe 1a 1nven016n con referencla al

. dibujo esquematlco adaunto, ofrecido sdélo a titulo de

ejemplo no limitativo.

Lg fig. 1 muestra en seccion 1ongitudinal una

forma preferida de realizaclon del disp051tivo.

La fig. 2 es una seccion segun la l{nea II-II

ide la fig. 1.

Ia flg. 3 es un detalle de la parte inferior

_‘segun una variante de realizacianr

Y la flg. 3 es una secclon segun la llnea o <

A Con referencia a estas figuras, se indica con.
A'ei cuerpo de la base del dispositivo, por el que se

desplazan dos puntales naralelos 1 ¥ 2, de los que el

.°pr1mero se destina a actuar sobre el obturador 3 de la
._valvula de adm131on del aire comprimido en 1os muelles de

~aire y el segundo a'actuar sobra el obturador 4 de la
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valvula de descarga del aire comprlmldo de los muelles

"de aire.

Bl aire comprimido destinado a los mielles

:se adosa a la boquillas 5 que enlaza a traves de los

conductos 6, 7 y 8 con la cémara 9 v desde ella, a través

: vde la. védlvula de retencidn 10, con la camara 11 situada
ﬁdr encima del obturador de‘envid'3..§Por debajo de este

~ obturador, el aire'COmprimido'alcanza} a través de los .

conductos 12, 13 y U, la eamara 15 situada por encima
de-la védlvula de descarga 4. Ia cémara 16, situada por debajo

de la védlvula 4, commica con el orificio de descarga 17,

que comunica a 8su vez con la atmdsfera.

La camara 15 comunica mediente el orificio 18

- -con la boquilla 19, que estéd enlazada a los mielles de

alre servidos por el dispoaitivo.

En la parte central, el cuerpo A lleva un

A.farbol 20 cuyo eje es perpeadiculer al de los puntales 1 y 2

y sobre el cual va fijada 1a leva radlal 21,

Esta dltima colabora con dos rodlllos 22 ¥ 23 pre-~-

.JSentados‘respectlvamente por los puntales 1y 2. Estos

-;puntales estén conflgurados por la parte opuesta a la de

la valvula 3y 1la valvula 4 en pistanes 24 y 25 con

. guarniciones hermeticas 26 ¥y 27 y se desplazan por los
‘respectivos cillndros 28 y 29. El‘aire comprimido enviado

& lé boquiila 5 alcanza los cilindros 28 y 29 a través

de los orificios 30 5 31.
La camara de la leva esta separada de 1las

vélvulas mediante guarniciones anulares herméticas 32 y

' 33 que colaboran con los puntales 1y 2 respectivamente.
Cada uno de los puntales. esta prov;sto de un perno:%

’-,sobre el que actda un mnelle helicoidal’ 35 que tiende a
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’.siguiente.

?/”ﬁﬁ? ¢
desplazarlo en el sentido de la fled%ﬁ;%i(flg._Q)

El funcionamiento del dispositivo es el .

Cuando no se envia aire. comprlmido a la boquilla

5, es declr, cuando el nivelador esta desactivado, los

_ melles 35 efectudn el desplazamiento axial de los

puntales 1 y 2 en el séntido de la flecha X hesta el

‘apoyo de los mismos sobre el fondo de los cilindros 28'y 29,
 elejando los rodillos 22 y 23 de la superficis activa
“de la leva 21, LasvéscilaciqneS"impresas as{ al drbol
20y a 1a leva 21 novdefefminan ﬁingdn movimiento sobre
‘lqs,puntales v por consiguiente las vélwulas 3 T4 |

Permanecen cerrédas, efectuando la estabilidad de las

‘condiciones de presidn existentes en los muelles de

alre antes de la desactivacidn del nivelador.

Cuendo en cambio éste es activado, con medios

‘automdticos o manuales de.tipo conocido, el aire compri-

mido alcanza los cilindros 28 y 29 (ademds de.la cémara

'll a través de la védlvule de retencidn 10). Los puntales
“ se desplazan entonces an el sentido opuesto & la flecha X
"por 1a aceidn de los pistones neumdticos 24 y 25, en
r'contraste‘con los muelles antagonicos 35 hasta qua se

':'prbduzca la adherencia‘de los rodillos 22 y 23 sobre la
' superficie activa ae la leva‘21 Esta dltime estd con-
flgurada de manera que en su p031oion media (ilustrada en
1la fig. 1 ) las vélvulas 3 ¥ 4 permanezcan cerradas,
” mientras que con una rotaoion en el sentido de las mane«l
) clllas del reloa el rodillo 22 es desviado en el sentldo
- Vde la_fledha X (en contraste con 1a accidn del aire

. comprimido sobre el piétén'24) yvpor'lo‘ténto_la'vélvula _
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- se desplaza (ﬁqr 1z aceién del aire comprimido sobre ell

‘pistén 25) en sentido contrario a la flecha X,‘determinando

le apertura de 1a vélvula de descarga 4, que pone en comu-

nicacién los muelles de aire (es d901r, la boqullla 19)

1con el OrlflCiO de descarga 7.

Glrando la leva en sentido Opuesto se efeotua

el movimiento inverso de log dos puntales y por consigulente

_»el'eierre de la vdlvule de descargs 4 y la apertureg de

la vélvula de envio 3, de manera que el alre comprimido
proeedente de la quuilla 5 alimenta los muelles de
alre a traves de la quuilla 19.

Con el nivelador desactlvado, los puntales

- ¥y las vélvulas permenecen en reposo,~mientras que 1la
- leva girs al vacio por efecto de les oscilaciones dind-
‘micas del vehiculo, sin provocar variaciones en la can-

tidad de aire contenida en los muelles de aire,

Ta activacidn se efectua de maners conocida

cuando se produzcen variaciones de la cargae del wehiculo

para restablecer el equilibrio entfe la. carga de aquél

y la presidén del aire en los muelles y recuperér la
nivelacion del citado wvehiculo.
' Lus conexiones internas de las diVersas camaras

deilnivelador estén dlspuestas de manera que se facilite

- el transporte de los eventuales depdsitos de condensado

¥y de aceite hacia las boguillas 5 y 19, que estdn

" dispuestas en la parte inferior. De tal menera se evita
4el pell ro de bloqueo de los organos internos del
' dispos1tivo ¥ particularmente de las guarnlclones des—

. plaaables, especialment° en el caso de funcionamiento

%
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d_dnspues de un estacionamlento 8 temperaturas infer1ores

j;'a la de solldlflcacion del agua.

Pars ev1tar la 1ntroduccion en el nivelador _

de cuerpos extrafios que puedan ser transportados por el

«!  aire procedente de los. dep051tos o por loa muelles de aire,

_elementos.que reduclrnan la duraclon‘del nlvelador por
su accidn abrési#a, se disponen unos filtros situadqév
en correspondenc1a con las boquillas 5 y 19.

- En el ejemplo de la fig. 1, cade boquilla

retiene el borde periférico de un elemento filtrante

discoidal 36, 37 (por ejemplo una red metdlice de mallas

-finas) alojedo en una cdmara circular correspondiente.

En la variante segin las figures 3 y 4 (en las

‘fcuales?les parteé correspondientes a las descritas se

indican con los mismos signos de referencla acompaﬁados

" de coma), el filtro es del tipo de cestlllo 01lindrlco

38, cuyo eje es perpendicular al de la boquilla 51,

aleojado en un asientb 39 provisto de dos salientes longi-

“tudinales 40 que dividen en dos partes'al citado asiento

de nﬁanera. que se obligue al aire adgiravesar la pared del

}}tubo 38 y a depogitar lzs eventuales impurezas.

Bl citado tubo o cartucho se dispone y mentiene
en su posicidn mediante wn tapdn 41 provisto de guarnicidn

hermética 42 de manera que ses posible retirar el filtro

.. para su limpieze sin tener que desmontar el racor de

 econexidén 5t. En la_préctica,’lds'defalies de realizacidn

del'disposifivo podréan varier sin'salirse del dumbito de
la presente patente.: N
N O mA

' Descrita suficientemente ls naturalsza del
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dnvento esi como la manera de realizarlo en la prdctica
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente

findicédas son susceptibles de modificaciohes de détalle,

en cuanto no alteren su prlncipio iundamental. Tamblen

.;se nace constar que el invente se refiere & una solicitud

‘;de patente presentada en Italla con fecha de 27 de septiembre"

de 1960, ne 6924, acogiendose por lo tanto a 1os beneficios

~‘que conceden log Convenios Inuernacionales en vigor, ¥y

31endo lo gue cone tituye la esencia del referido 1nvento

¥ por lo que sevsoliclta Patente de Invencidn por QO‘anos

~en Bspefla : "Nivelador servoactivable pars el control de
,muellésude aire de suspensiones neumdtices de vehiculos";,

 caracterizdndose por lo siguiente @

1. Nivelador servoactivable para el control de

~.muelles de aire de suspensiones neumdticas de vehiculos,

caracterizado por el hecho de que los dos puntales de /

gccionamiento de lés vélvulas de admisién y descarga son

‘ influidos'por 1z presidn del aire comprimido en el sentido

de la apertura de las respectives védlvulas,. en cbntraste

“con un muelle sntagdnico de retorno, actuando le leva de

accionamiento sobre los puntales en el sentido de oponerse

0. permitir la accidén neumdtica ejercids sobre los puntales,

~ de manera que se cierre o abra la respectiva vdlvula,

“determinando los muelles antagdnicos, al cesar el aflujo

dei~aire comprimido al ni#elador, cuando ést9 es desactivedo,
al retorno-de los.puntales'hasta uﬁ-finél de. recorrido, pars
alejar as{ de la superficié activa de ls levsa ios drganos
de contacto presentados por los puntales mencionedos.

2. Nivelador, segun relvindieacion 1le,

caracterlzado por el hecho de que los dos puntales tienen
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‘ sus eaes paralelos entre si y perpendlculares al eje
‘de la levavradlal, estando dispuestosflos pistones“
, neumétiéqs'de accionamiento de los puntales en el extremo

de éstos opuesto al de accionamiento'de las vdlwvulas,

3.- Nivelador, segin la relvindica01on 2,

.caracterlzado por el hecho de que la leva, en posicion

de reposo, se halla dispuesta slmetricamente respecto 8

klos dos puntales.

4.~ Nivelador, segun la reivindicacidn 19

, caracterlzado-por el hecho de que los conductos de conexién '

- de. las cémaras del niVelador estéan dlspuestos de manera

que.se favorezca 1la descarga del condensado ha01a la
boquilla de enlace a la fuente de alre comprimldo y la de
enlace con los muelles de aire dispuestos sobre el lado
inferipr del nivelador.

5.= Nivelador, segin la reivindicacién la,

‘caracterizado por el hecho de <que la boqﬁilla de enlace

con la fuente de aire comprimido y/o la boquilla de

- enlace con los muelles de aire estdn provistas de filtro.

6.~ Niveledor, segun la reivindicacidn 58,

:ﬂcaracterlaado por el hecho de que el flltro esta constitui-
'do por un elemento discoidal en red metalica o simllar
) retenido por su borde perimetral por la boquilla menclonada ‘

‘contra el cuerpo ‘del diSp031t1vo.

7.~ Nivelador, segun la reivindicacién 5e,

“caracterizado por el hecho de que el £iltro es del tipo

cilindrico, con eje perpendicular al de la boquilla
respectivae y alojado en un asiento provisto de dos resaltos
ldngitudinales opuestos quefcolaborando con el filtro

obligan al aire a étravesarlo roadialmente, cuyo asiento
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esta provisto de un tapon de cierre amovible que permlte

"retirar el filtro sin tener que accionar sobre la boquilla.

8o Nivelador aervoactivable para el control

- de muelles de aire de suspen31ones neumaticas de vehlculos,
7tal y como. queda substanclalmente aescrito en la presente

}”memoria e 1lustrado en los adjuntos dibugos.

Esta memorla cfnshe de nueve hojas escritas
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