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ÓBBBO de la  ín ve n o iín

El presente invento se refiere a nnos dispositi-^ 
vos para el tensado de eorreas, y, en particular, a los 
didpe'sitivos p'$ra-'SljMten'sádd^^ 
te que se utilizan para las correas de transmisión san fía 
de los sistemas db)transmisión para accesorios de vehicu^ 
los. Más en particular, la invención se refiere a un tens 
sor para correa, extremadamente sencillo y barato, que se* 
puede operar por media de un muelle helicoidnr de compre­
sión que aplica una fuerza tensora determinada de antema­
no, casi constante, sobre la correa de transmisión sin "fin 
por medio de una polea looa o por el movimiento.pivotaate 
de uno de los accesorios del vehículo, y en*el que un'^á- 
brague de una sola dirección impide el movimiento de lá.po 
lea loca o accesorio en la dirección opuesta de destenta­
do. ......

-Miti V;
';-3

Descripción de la Técnica Anterior 
Existe actualmente una tendencia, en la industria 

20 del automóvil, a operar los diversos accesorios para vehí
culos, tales como la bomba de la dirección eléctrica,-las 
bombas de aceito o do aire, el acondicionador de aire y el 
alternador, por medio de una correa sin fin sencilla ac^io 
nada por una polen conectada al cigüeñal dt-1 motor. A'e^te 

op sistema, se le denomina sistemo d-.. corren du transmisión!en
"serpentina". Con el fin de asegurar una eficiencia opera­
tiva óptima de todos estos accesorios diversos, es necesa­
rio' que se mantenga la correa de transmisión sometida alu­
na tensión determinada ¿o antemano con el fia de asegurar 

yo el funcionamiento eficiente de los accesorios, asi como]-



ahora de correas mas pequeñas, existe una mayortendencia

20

a ̂ que -la -core a s é  estiré 
ticas, operativas de ios acdspora^ =i7-\ *.í̂r;) y** ^
deseable, por lo tanto, que se utilice uñgdispositivb tep^ 
sor de la corlea para estas correas sin fin, con el fin de 5 

aportar un servicio fiable a lo largo de un periodo de - 
tiempo prolongado, asi como para mantener una cantidad de 
tensión constante en la misma, cualquiera que sea la cañtl
dad de estirado de la correa.

Para este fia se han propuesto y utilizado numero­
sos dispositivos. Uno de los tipos de tensor utiliza Un'- 
casqullo formado en un material elastomérico que se cólo? 
ca, sometido a compresión por algún medio mecánico, con ti 
fin de que ejerza una fuerza tensora de forma continua so­
bre la correa. Eb las patentes números 3-975-965 y 4.144.77^ 
se muestran ejemplos de estas construcciones. Estas cons­
trucciones tensoras, que utilizan un material elastomérico 
tienen la desventaja de que la alta tasa de carga que ejer 
cen sobre la correa tiene como consecuencia una rápida per 
dida de tensado cuando la correa se estira, y esta tasa de 
carga limita el recorrido de la polea loca engranada a la 
correa a una distancia más corta que la que se deseo obte­
ner. Igualmente, las súbitas aceleración y desceleraciÓn 
de la correa de transmisión pueden dar lugar a que se pro­
duzca una acción de latigueo que crea un vacio de tiempo 
antes de que se logre la amortiguación total.

Otros muchos tipos de dispositivos tensores de co-30



- ureas utilizan muelles helicoidales que son o de compre­
sión o de tensión, para aplicar y mantener la fuerza ten- 
sora sobre una polea loca engranada con la correa o una - 
rueda dentada engranada a cadena. Algunos ejemplos de es- 

5 tos tipos de construcción son los que aparecen en las pa­
censes números 2.703.019, 2.893-255, 3.413.866, 3-483^76^7 
3.631.734, 3.768.324, 3.812.733, 3-924.483, 2.965.768 y -
4.108.013. Algunos de estos diversos dispositivos activa"

.  *  .
# *dos a muelle helicoidal utilizan la fuerza desviadora de** 

10 un muelle en combinación con miembros activados por medios
hidráulicos para regular la cantidad de fuerza tensorá**qÚe 
se aplica sobre la correa, lo que depende de que el motor 
esté funcionando o esté parado. Los ejemplos de esta có&- 
binaeión de muelle y tensores hidráulicos de la corrga*'ápa 

15 recen en las patentes números 2.051.488, 3-142.193 y '-l-r*
4.0?7.2?2. -.''*J.-

20
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Otros tipos conocidos tensores para correas ,<¡y 
disposiciones de tensado harán pivotar a uno de los acce- 
soriOñEf^l 'vehículo en dirección a la toma de tensado de 
la correa, sea por medio de muelles, como se muestra, en -
las patentes números 3-768-324, y 3.924.483, o por medio 
de un amortiguador hidráulico, como se muestra en la paten
te número 3-132.396.

Otros t ipos de dispos 3 titos y disposiciones de ton
:-ado ostán dota dos d-., algún t de medio mecánico de re­
tenida, por lo general un mee anismo de retenida de trinque
te, que limita el movimiento sel mj.(jrnbro tensor de la ca-
dona en una di3'ccción opuesto no toimora, con lo que se m
mantiene: una fetersa constante de tel3sadc en la correa sin

30 fin de transmisión y se eliminan los efectos indeseables



del latigueo de la corread Los ejemplos de cátas construc. 
clones y disposiciones anteriores que tieneü dichos meca­
nismos de retenida aparecen en las patentes números
2.051.488, 2.703.019, 3.413.866, 3.631.734 y 3-812.733.

No se conoce dispositivo de tensado de correa al­
guno, del que yo tenga.noticia, que importa úna tuérza,de 
tensado determinada de antemano casi constante sobre una

* -**correa de transmisión sin fin accesorio mediante el uso 
de un muelle helicoidal de compresión en una disposición-* 
sencilla y barata, que mantenga esta presión casi constan 
te sobre la correa tanto si el motor esté funcionando'cb- 
mo apagado, u operando a diversas velocidades, y que r'ddu 
ce el efecto de latigueo de la correa y logra unefectóJde
amortiguación altamente eficiente por medio de un embrague 
en una sola dirección que impide la retracción de lostópin 
ponentes de tensado desdo su posición más avanzada de. .tena 
sado de la correa.

RESUMEN DE LA INVENCION
Los objetivos de la invención incluyen la provi­

sión de un tensor mejorado de la correa que se activa por
medio de un solo muelle helicoidal de compresión que jer- 
ce una fuerza desviadora sobre un conjunto de eje que está 
montado en forma deslizante dentro do un alojamiento com­
pacto y robusto para mantener una fuerza tensora determina 
da de antemano, cas;' constante, sobre la correa sin fin - 
de transmisión de un. sistema de transmisión de accesorio 
del vehículo tanto si el motor está encendido como si está 
apagado o funcionando a velocidades diversas o en distintas 
condiciones. Otro de los objetivos os el de aportar un ten

sor de correa en el que el conjunto del eje tiene una man
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gueta que se extiende perpendicularmente hacia fuera desde 
el alojamiento, llevando una polea loca montada sobre él
extremo de la mangueta para que se tome en forma tensora 
con la correa de transmisión. Otro de los objetivos es el
de aportar un tensor de correa de este tipo .'.que; 
embrague de una sola dirección que incluye miembros de cu
ña, tales como rodillos cilindricos o bolas esféricas, que 
son desviados por medio de un muelle para entrar en rela­
ción de acuñado con unas superficies cóncavamente formadaé 
en un extremo del conjunto de eje, con lo que los miembros 
de acuñado impiden el movimiento del conjunto de eje, y*," 
en correspondencia, en de la polea loca, en la direccibR' 
de no tensado, con lo que se eliminan los efectos perjnl 
diciales del latigueo de la correa y se aporte una ambtti
guaeión, mejorada y la eliminación de la vibración. Otro-' 
de los objetos que se persiguen es el de mejorar los-ma-*' 
dios para ajustar la tensión del muelle helicoidal median 
te el simple ajuste de una guía del muelle cue está monta 
da en forma engranable en un extremo del alojamiento del 
tensor.

Igualmente, otro de los bojetivos de esta invención 
es el de aportar un tensor de correa de dicho tipo en el 
cue el conjunto del muelle se toma con un accesorio de ve 
hículo montado en forma pilotante, con lo que el movimicn 
to del conjunte del muelle en la dirección de tensado de 
la correa hace piyotar el accesorio para aplicar una fuer­
za tensora sobre 
rio, y en que un 
patitamente con

la correa tomada con la polea del acceso 
embrague de uno dirección es tomado opc- 
el conjunto de eje manteniéndolo en una -

posición do tensado de la corroa más avanzada. Otro de los30
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objetivos, además, es el de aportar un tensor de correa r 
que tiene un diseño extremadamente robusto'y TA'ratb^ ', -que - 
reduce los problemas de mantenimiento y reparación, que - 
anorta una fuerza de desviación suficiente mediante el uso

:
d

de un solo ̂ muelle helicoidal de compresión, aue -aporta un 
efecto mejorado de* amortiguación' áíltensor que'*'î 3&e.f33a'' 
holgura causada por el latigueo de la correa, y que logra
los objetivos mencionados en una forma sencilla, eficaz y 
efectiva, y que soluciona los problemas y satisface las'— *
necesidades que existen en esta técnica.

Estos objetivos y ventajas son obtenidos mediááte

fd Ai/

la construcción de un tensor mejorado de correa para rea­
lizar el tensado de una correa sin fin de transmisión pa­
ra accesorios de vehículos, cuya naturaleza general SB'pue 
de especificar diciendo que incluye un alojamiento adapta 
do para ser montado adyacente a la correa; medios de 
montados en forma deslizante dentro del alojamiento y.mo­
vibles en dirección de tensado de la correa para desplazar 
a una polea Jineta tomarse en forma tensante con la correa 
de transmisión; medios de muelle operativamente tomados - 
con los medios de eje para desplazar en forma deslizante

e .

el medio de eje en la dirección de tensado de la correa; 
y medio de embrague que se toma operativamente con el me­
dio de eje para permitir el movimiento del medio de eje en 
la dirección de tensado de la correa y para restringir el 
movimiento del medio de eje en una dirección opuesta no - 
tensora para mantener a la polea en la posición, más avanza­
da de tensado de lo correa.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
las realizaciones preferidas de la invención - ilus30



La figura 1 es una vista diagpam&tica, que muestra - 
qtra realización de la construcción de tensor mejorado dé
la correa, tomada operativamente con un accesorio montado 
en forma pivotante en el vehículo^

5

10
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La figura 2 es una vista en sección, fragmentaria y
ampliada, tomada a lo largo de la linea 15-15, figura I

La figura 3 es una vista en perspectiva, ampliada, -
del componente de la barra de ajuste a muelle del perno de

* * * * *

espárrago del tensor de correa modificado de la figura 2, 
La figura 4 es una vista en perspectiva ampliada del

componente de tapa del extremo del tensor de correa modi^. 
cado'de la figura 2, '**'

La^iTgUfárp es una vista en perspectiva ampliada del 
conjunto de eje componente del tensor de correa modificado 
de la figura 2 .

La figura 6 es una vista en sección ampliada tomada' 
a lo largo de la linea 19-19, figura 2.

La figura 7 es una vista en sección ampliada tomada 
a lo largo de la linea 20-20, figura 2.

La figura 8 es una vista en sección. ampliada tomada 
a lo largo de la linea 21-21, figura 2.

Los números similares se refieren a partes similares
en todos lo dibujos.

Haciendo referencia a la figura 2, el tensor para co
25 rrea 85 incluye un alojamiento tubular, de forma cilindrica

8?, formado con un orificio cilindrico que se extiende axial
*

mente 88 que pasa a travás de todo el largo del alojamien­
to 87. Una barra de ajuste a muelle de espárrago, que se in 
diea generalmente con el número 90 (figura p está montado 
en forma deslizante en un extremo del orificio interno del30



alojamiento, 88, y está adaptado para ser conectado a uh& 
ménsula de montaje del motor, 91. La barra tensora 90 in­
cluye una cabeza en forma de disco 92 q.ue es complementa­
ria al orificio del alejamiento 88 y que esté montada en 
forma deslizante dentro del orificio 88. Una eje rosbádo^; 
93, se extiende hacia fuera desde la cabeza de la barra 92 
y se toma en forma roscada ajustable, dentro de un orificio 
roscado 98 de un conectar 94 que va montado en forma pivo-.
tante sobre la ménsula del motor 91 por medio de un espérra
rrago 95* La barra de ajuste 90 es retenida en el orificio
del alojamiento 88 por medio de un anillo de retenida 95.n,.

* * *
que se asienta dentro de un surco anular 97 formado en un**
extremo 'del orificio del alojamiento 88.

Un conjunto de eje, que se indica generalmente con - 
el número 100 (figura 5 está montado en forme deslizante*-* 
dentro del otro extremo del orificio del alojamiento 88*y* 
está formado con un extremo exterior partido 101 para mbnbar 
se en forma pivotante sobre una lengüeta sobresaliente 102 
de una ménsula de^ alternador, 103,. situada en la $isma. La 
lengüeta 102 está mentada en forma pivotante dentro del ex
tremo del eje 101 por medio de un perro de pivote 104¿ Un 
orificio, 109, está formado en la porcián principal del - 
cuerpo 109 del conjunto de eje 100 y se extiende diametral 
monte a su través (figura 8). Un par de boles 106 está - 
montadas en un orificio 109 por medio de un muelle de com­
presión 10?, y han sido adaptadas para extenderse aüb inte­
rior de un surco anular 108 formado cerca del extremo exte 
rior del orificio del alojamiento 88 para impedir la expul 
si6n del conjunto del eje 100 desde al interior del orifi­
cio del alojamiento 88 cuando se desconecta al tensor 85 *



á<e la tema tensofa cohel alternador 6. Por lo tantos 61 - 
muelle 10? y las bolas 106 forman un mecanismo deretenida 
de la bola desviado, a resorte, o tope de seguridad parar- 
retener al conjunto del eje 100 dentro del alojamiento.

conc una de las principales
dé la invéncióh, uñ mecanismo de embrague d é u n a i ^  
se toma operativamente con el conjunto del eje lOGi El ex­
tremo interno del eje 100 est& formado con un extremo curvg.
do o de forma cónica 110. Una pluralidad de bolas esfóri- .
cas 111 se desvian para establecer una relación de cuña con
el extremo del eje 110 por medio de un disco de resorte,.112.

* *.*

Los detalles de la construcción y el funcionamiento del ex* 
-treme del eje 110.

Una tapa extrema en forma de disco 11$ (figura 4])est& 
montada en forma desligante dentro del orificio del-aloja­
miento, 88, y va montada sobre el extremo del eje curvado*

* . *
110. Un muelle helicoidal de comprensión 116 va montado*'áén 
tro del orificio del alojamiento 88 y se encuentra situado 
entre, y^se roma operativamente con, la cabeza de la barra
de ajuste 92 y la superficie piaran circular 117 de la tapa 
extrema 11$. El muelle 116 lleva a cabo una fuerza desvia­
dora sobre el conjunto del eje 110 en la dirección de tensa 
do de la correa, que se indica por medio de la flecha A, fi
gura 2.

El tensor 8$ va montado sobre una ménsula de montaje 
del motor 91, y el muelle 116 es mantenido en estado carga 
do comprimido entre la cabeza de la barra de ajuste 92 y la 
tapa extrema 115 por medio de la tapa que es retenida 113, 
dentro del orificio del alojamiento 88 por medio de.un tor 
nillo do seguridad 118 (figuras 2 y 6) hasta que el tensor



85 se cpn$cta-con la legüeta áe sujeeeión del alternador -
102. Una vez que el tensor 8$ se encuentra inetáladoen un 
motor, el tornillo de seguridad 118 se afloja, lo que per^
mite que el muelle 116 desvie al conjunta del eje 1Ü0 en —
la direcciónexteriorde tensado de la!correa desde el alo
jamiento 87, pivotando al alternador 6 en la dirección de 
las agujas del reloj (figura 1), con lo que la polea del -
alternador 5 aplica una fuerza tensora sobre la correa de 
transmisión 2.

De acuerdo con una de las características principa­
les de la-invención, e& conjunto de embrague de una direc

* *.*
ción provisto por el extremo curvado del eje 110, las bo-**
las esfórisus 111 y el disco a resorte 112, permite el moví
miento del conjunto del eje 1Q0 solamente en la dirección"
hacia fuera, de tensado de la correa, desde el alojamiento

* . .

8?, al tiempo que impide cualquier movimiento del conjúnte 
del eje en la dirección opuesta, no tensora, a causa de**l¿ 
toma en cuña de las bolas 111 entre el extremo cónico del 
eje 100 y las paredes que forman el orificio interior del 
alojamiento 87.

La fuerza tensora particular que ejerce el muelle 116 
se puede ajustar mediante el movimiento de la barra de ajus 
te 90 dentro del orificio roscado 98 del conector de la -
mónsula de montaje del motor 94, Una contratuerca 120 sitúa 
da en el eje roscado 93 fija la barra de ajuste a resorte 
90 en suposición ajustada dentro del orificio del conector
roscado 98.
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REIVINDICACIONES
1.- Un dispositivo pa^a el tensado de una correa sin 

fin de transmisión para vehículos del tipo en el cual los 
medios de soporte están pivotalmente montados sobre el mo­
tor con una polea tensora giratoriamente montada sobre el 
mismo para embragado tensionado con la correa de transmi­
sión cuando los medios de soporte se desplazan en dirección 
tensada, y en el cual el dispositivo tiene un bastidor con 
teniendo un eje de apriete por muelle movible en el basti­
dor en dirección de tensionado de la correa, y en el cual
un embrague de una dirección está provisto limitando el.qg¡.

I *
viniente del eje en la otra dirección, en el cual el per-** 
feccionamiento comprende:

a) un bastidor tubular que tiene un primero y según 
do extremo abiertos y con un orificio cilindrico en el &is 
mo que se extiende entre los mencionados extremos abiertos^

b) un eje que tiene extremos exteriores e interiores 
incluyendo un cuerpo principal cilindrico que tiene una - 
porción^proyectante hacia fuera de dicho bastidor en el ci 
tado primer extremo del bastidor, y otra porción que está 
desiisablemente montada dentro y desplasable en dirección 
del tersado de correa dentro del mencionado orificio cilin 
drico y el eje tiene también una porción cónica de diáme­
tro reducido que re extiende nxialmontc proyectándose den­
tro do dicho orificio desdo citado cuerpo hacia el se­
gundo extremo del mencionado bastidor hasta el extremo del 
eje interior:

c) medios que conectar pivotalmente el citado extre­
mo de eje exterior con los mencionados medios de soporte;

c) un primor meció do resorte ero tiene extremos in-

d

3



terieres y exteriores en el mencionado orificio cilindrico 
situados entre el extremo de eje interior y el segundo ex­
tremo del bastidor abierto;

e) un capacete en el mencionado orificio conectado - 
entre el extremo interior del mencionado primer medio de - 
de resorte y la citada porción cónica del extremo de eje in 
terior;

f) medios de ajuste de tensión para dicho primer ele,
mentó de resorte que conectan el citado extremo exterior
del primer elemento de resorte dentro del mencionado orifi
?ii cilindrico adyacente al mencionado segundo extremo del,

* * ** **bastidor y adaptado para estar pivotalmente montado sobre 
el mencionado motor;

g) medios de embrague de una dirección que incluyen, 
unos medios de bola esférica situados dentro del mencionad 
do orificio cilindrico entre el mencionado capacete y el'- 
mencionado cuerpo pars conexión enchavctada con la citada*
porción de eje cónico; y

h) segundos medies de resorte que están operativamen 
te conectados con los mencionados medios de bolas y el ca­
pacete polarizando los citados medios de bola en conexión 
enchavetada con la mencionada porción de eje cónico;

i) con lo cual los citados primeros medios de resor­
te polarizando la tensión pueden ser reajustados y dicho - 
cuerpo de eje está polarizado pura su desplazamiento en di 
reeción al tensado de la correa.

2.- Un dispositivo para el tersado de una correa sin 
fin de transmisión para vehículos, definido en la reivindi 
caeión 1; en el cual los medios que conectan pivotalmente 
el menciónalo extremo de eje exterior con los mencionados
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medios de soporte incluye una formación bifurcada sobre di 
eho extremo de eje exterior y medios de orejeta que se pro 
yeetan desde los citados medios de soporte, y la menciona­
da formación bifurcada y medios de orejeta están conectados 
juntos pivotalmehte. - ' r

3. - Un dispositivo para el tensado de una correa sin 
fin de transmisión para vehículos definido en la reivindi­
cación 1, en la cual dichos citados segundo medios de resojg 
te son un disco de resorte telescópicamente montado sobre , 
la mencionada porción de eje cónico,

4. - Un dispositivo para el tensado de una correa sin.
fin de transmisión para vehículos definido en la reivindi­
cación 1, en la cual dichos primeros medios de resorte son 
un muelle helicoidal de comprensión.

5.= Un dispositivo para el tensado de una correa ¿ib
fin de transmisión para vehículos definido en la reivindi­

cación 1 en el cual los medios de tope desembrcgables est&n
montados sobre el bastidor conoctable con el citado capace 
te para^retener^ios mencionados primeros medios de resorte 
en ectadocomprimido hasta que el dispositivo estó pivotal-

mente coroct 
6.- Un

fin de treno

ado con los citados medios de soporte* 
dispositivo para el.tersado de una correa sin 

misión para vehículos definido en la reivindi­
cación 1 en el cual los segundos medios de tope de deten­
ción de apriete por mucUt ost&r montados en un orificio - 
formado en la citada porción del cuerpo del eje, el cual - 
cató declinablemente montado dentro y movible dentro del - 
citado orificio c33Índrico adyacente a dicho extremo inte­
rior de la porción del eje; y en el cual dichos medios de 

tope sor concctable: con una ranura anular formada en el -30



sitado orificio del bastidor adyacente almencionado primer
extremo del bastidor para impedir la expulei&R del menciona

í;-

5

do eje desde el citado bastidor en el baso de rotura de la
correa.

..la UN DISPOSITIVO PARA EL
PIN DE TRANSMISION PARA VEHICULOS.

S1N<

Todo conforme se describe en la Memoria que antecede, 3^
se ilustra como ejemplo dé ejecución en los planos unidos 
a ella y se Reivindica.

10 Esta Memoria consta de quince hojas foliadas, escri­
tas a m&quina por una sola cara y planos que la acompañan? ^

Madrid, 19 de Noviembre 1981
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