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El presente invento se refiere a una caja 
de baja presión pora un servofreno de uso en los vehículos 

automóviles, la cual comprende dos semicajas acopladas una 
con otra con hermeticidad, cade una de las cuales tiene 
una zona frontal de pared y una zona lateral en su conjun­
to cilindrica, con uno placa circular de refuerzo aplicada 
al interior de la zona frontal, y que está adaptada a un 
cilindro maestro de Areno o bien al vehículo automóvil* por 
medio de unos espárragos de sujeción. *.. 1

En los servofrenos de baja presión de los... t
vehículos automóviles el cilindro maestro de freno está* ¡ !
adaptado a una pared frontal de la caja de baja presión 
mientras*nUé' la otra pared frontal está sujeta al veh?.c.ülo= 
automóvil, preferiblemente al salpicadero de éste. LÚs- fuer 
zas de frenado que, al ser accionado el freno, son trans­
mitidas al pistón de'i cilindro maestro de freno, tienen! 
que ser retransmitidas como fuerzas de reacción desde el 
cilindro maestro ai punto en el que el servofreno está su-! 
jetado al vehículo automóvil. Teniendo en cuenta que estas 
fuerzas, relativamente grandes, han de pasar por la caja 
de baja presión, ésta tiene que ser diseñada con unas pa­
redes en comparación gruesas, lo cual se opone al deseo 
existente de aligerar cuanto se pueda el peso de les ser­
vofrenos.

uede ser obtenida una bueno reducción en 
el peso mediente un diseño de la caja de baja presión con 

unas paredes delgadas haciendo que la transmisión de las 
fuerzas de tracción se hora por unos elementos de enlace 
independientes, como pueden ser unos espárragos de enlace 
(solicitud de patente alemana KP OE-f' 2'' 45 ?p4) o per un
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tubo contra! de refuerzo que enlace las dos paredes fronta
les de lo caja (solicitud de Modelo de Utilidad español N3 

245.2?2. mi cualquiera de los casos, la hermeticidad del 
tabiqpe axialmente desplazable en el que se genera la fuer 
za del servo requiere que en los puntos en los que es atra^ 
vesado por los elementos de enlace haya unos elementos 
adicionales a la estructura, que son una posible causa de 
avería.

Es, por consiguiente, un objeto del Pr-esen 
te invento, la obtención de una caja de baja presión del 
tipo a que se ha hecho referencia que, además de ser ñ¿.d*a_ 
redes delgadas y por esta razón ligera de peso, posea la 
suficienb#^y#^9^eá para transmitir las fuerzas que se-ten-j 
gan sin que el interior utilizable de la caja haya dü.-alo-} 
jar elementos de transmisión de las fuerzas, como pueden 
ser tirantes en forma de espárragos o un tubo central de 
refuerzo, también ha de ser tenido en cuenta que, al ser 
aplicado el freno, las pareces frontales no solamente que­
dan sometidas a o- rzas de tracción y, bajo ciertas cir-'#**" '-'*gSK§ --9Í#3̂
cunstancias, 3 fuerzas de flexión sino que además tienen 
que transmitir las fuerzas de presión que la baja presión 
produce en la caja.

Éste objeto es obtenido por medio del in­
vento porque por lo menos lo parte de la parad frontal de 
la caja que quedo radialmente fuera de la placa de refuer­
zo tiene un diseño en forma de tronco de cono y cuenta con 
unos elementos de refuerzo que se extienden en la direc­
ción de la generatriz del cono y porque en cada una ce las 
ser,rica ja s se tiene insertado un anillo de apoyo en el lado
de dentro del borde circuí*r de la ceja, en la transición
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de la parte en forma de tronco de cono de la pared frontal 
con le parte en forma de lado cilindrico de la misma.

Si se compara con la gran dilatación que 
produce cuando la pared frontal de la caja es sometida a 
las fuerzas de flexión, las fuerzas de tracción o bien de 
presión, que únicamente son las que se producen en.las pa­
redes frontales de la caja construida de acuerdo con el 
presente invento, dan como resultado una dilatación rela­
tivamente pequeña. Hilo, por tanto, permite que la caja ' 
de baja presión sea de paredes delgadas y, por ello, li­
gera. Igualmente se tiene que las fuerzas de presión que' 
son producidas bajo unas determinadas condiciones de fun- 
cionamibrtó^no dan lugar a un pandeo de las paredes fron­
tales de la caja, ya que estas fuerzas de presión soii.'. 
transmitidas en su casi totalidad por los elementos íie*. 
refuerzo. Estos elementos de refuerzo le proporcionan.^.; 
su vez a las paredes frontales de la caja una resistencia 
a la flexión que permite recibir estas fuerzas de flexión 
sin que se produzcan unas dilataciones considerables.

En una mejora de la idea del presente invei 
to, en la parte de pared en forma de cono truncado de la 
zona frontal de la semicaja que tienen formadas unas de­
presiones que hacen de elementos de refuerzo. Estos depre­
siones constituyen por sí mismas un refuerzo de la delgada 
chapa de 13 caja, impidiendo que esta se pandee, incluso 

cuando se encuentra sometida a cargas de presión. A la vez, 
estas depresiones pueden formar superficies de tope para 
el anillo de apoyo que simplifiquen el acoplamiento axial 
y, en algunos casos, la fijación de este anillo de apoyo.

Con una ventajosa mejora de la idea del
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presente invento, como elementos de refuerzo se tienen diá 
puestas unas membranas que siguen la dirección de la gene^ 

ratriz del cono y las cuales son de una pieza con la placa 
de refuerzo o con el anillo de apoyo, o con una y otro. 
Bajo el punto de vista de la fabricación se tiene que es­
tas membranas son más fáciles de hacer que las depresiones 
en las paredes frontales de la caja. Dichas membranas so­
portan al anillo de apoyo en la dirección radial de l.e. .pía 
ca de refuerzo, por lo cual el anillo de apoyo puede reci­
bir grandes fuerzas de presión radial,incluso siendo li­
viano en su diseño, sin que se corra el riesgo de nue'nd 

deforme.
Un diseño de las membranas con la qué*'és­

tas adnuieren una gran resistencia a la flexión consiste 
en hacer oue tengan sus bordes doblados hacia el interior 
de la ceja de baja presión. Adecuadamente las membrans-s.' 
tienen en sección transversal una forma de U, ya que este 
oerfil da una gran rigidez requiriéndose para ello poco ma_ 

terial.
Cuando la placa de refuerzo se hace de cha 

pa puede hacerse que, siendo extraordinariamente ligera, 
posea una gran resistencia a la flexión disecándole con 
unos nervios hechos con embutición profunde que sobresalga 
hacia el interior de lo coja, formando una rejilla.

Con una construcción muy simple y que no d 

peso., se le da entrada a la fuerza y se efectúa la fija­
ción de los espárragos a la placa de refuerzo o a la caja 
de baja presión, impidiendo que estos giren, haciendo oue 
la placa de refuerzo tenga hechas unas muescas en forma d 
copa que sobresalgan al interior de la caja y que en su e)x
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-tremo formen cada una de ellas un orificio en el que se 
acople firmemente lo. cabeza ae uno de los espárragos óe 

sujeción, la cual se apoya en el borde de un orificio de
la zona frontal de la semicaja y que con una placa de la 
cabeza se apoye contra la superficie del extremo de la 
muesca en forma de copa, estando esta superficie frente al 
interior de la caja. Con esta disposición, la introducción 
en dirección axial de la fuerza tiene lugar principalmente 
en el extremo o fondo de la muesca en forma de copa, la que 
hace que sea introducido de un modo uniforme en la placa de 
refuerzo. El apoyo en la parte central de la placa sirvJe'- 
a la vez para la sujeción de la placa de refuerzo a la zo­
na frontal de pared de la caja. __

Ha resultado ser muy favorable un dise/to 
en el que la cabeza del espárrago de sujeción tiene unas 
'crestas radiales obtenidas por desplazamiento del material^ 
con una muesca, a uno y otro lado, en dirección radial, de 
cada una de ellas. Al ser insertado el espárrago de suje­
ción en el borde del orificio formado en el extremo de la 
muesca en forma de copa, estas crestas se introducen en 
dicho extremo óe la muesca, impidiéndose el giro del espá­
rrago. El material que al hacerse esta introducción es des 
plazado puede fluir al interior de las muescas situadas a 
uno y otro lado de las crestas.

De acuerdo con el presente invento, lo pía 

ca de refuerzo, las membranas y el anillo de apoyo son di­
señados en una pieza única hecha por fundición o moldeo. 
Con ello se obtiene una simplificación de 1c fabricación.

Las membranas dispuestas como elementos 
de refuerzo de la pared frontal de lo semicaja pueden tam
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-bién ser diseñados e insertadas en forma de elementos in­
dividuales que se apoyen radialmente en la placa de refuer 
zo y en el anillo de apoyo.

A continuación se describe con un mayor 
detalle el presente invento, en una realización del mismo 
y haciendo referencia a los dibujos que se acompañan, en 
los que

- la Fig. 1 es una vista del interior de 
la pared frontal de una semicaja de la caja de baja pre­
sión de un servofreno; y

- la Fig. 2 es una sección por la línea
de la Fig. 1.

En las Figs. 1 y 2 esté representada uno de 
las dos sernicajas 1 de una caja de baja presión de uñ.ser­
vofreno de un vehículo automóvil, es decir, la semicaja.'1 
que es acoplada (de un modo que no se representa) al c-i'- 
lindro maestro de freno por medio de unos espárragos de 
fijación 2. La otra scmicaja, que se une al salpicadero 
del vehículo automóvil, puede tener un diseño similar. Bi­
cha semicaja 1 comprende una zona lateral cilindrica 3 y 
una zona o pared frental 4, fabricadas ambas de una pieza 
por embutición profunda de una chapa. La zona frontal 4 
incluye una parte central plana 5 en cuyo interior hay 
adosada una placa de refuerzo 6, también de chapa. La par 
te 7 de zona frontal que hay por afuera de la placa de re, 
fuerzo 6 es de diseño en forma prácticamente de tronco de 
cono y se une a la zona lateral 3 de la semicaja en un boi 
de circular 8 de ésta. Unas depresiones 9 que hay formadas 
siguiendo la dirección de la generatriz del cono sirven de 
elementos de refuerzo de la parte en cono truncado 7. En
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-el interior del borde circular 8 hay insertado un anillo 
de apoyo lo de sección transversal en ángulo, preferible­
mente fabricado en prensa, el cual está a tope con una su­
perficie de apoyo de las depresiones 9.

En su lado más al interior de la caja, el 
anillo de apoyo 10 está sujetado por varias pequeñas abolís 
duras 11 repartidas por la periferia y que penetran desde 
la zona lateral cilindrica 3 de la semicaja.

Puede verse por la Fig. 1 que la placa'de 
refuerzo 6 tiene una rejilla de nervios 12 que partiéndo 
de los espárragos de sujeción 2 llegan al borde exterior­
as dicha placa de refuerzo, en la que también hay un ner- 
vio circular que la rodea. -
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de nove 
dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Modelo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que 
se recocen en las reivindicaciones siguientes:

13.- Disposición de alojamiento mejorada 
de baja presión para un servofreno pare vehículos automó­
viles, la cual comprende dos semicajas acopladas una con 
otra con hermeticidad, cada una de las cuales tiene una zo¡ 
na frontal de pared y una zona lateral en su conjunto ci­
lindrica, con una placa circular de refuerzo aplicada al 
interior de la zona frontal y que está adaptada a un cij:in 
dro maestro de freno o bien al vehículo automóvil por re- 
dio de unos espárragos de sujeción, caracterizada porque 
por lo monos la parte de la pared frontal de la disposicióji 
de alojamiento que queda radialmente fuera de la placa de 
refuerzo tiene un diseño en forma de tronco de cono y cuen 
ta con unos elementos de refuerzo aue ce extiendes en la 
dirección de la generatriz del cono, y porque en cada una 
de las semicaqas se tiene insertado un anillo de apoyo en 
el lado de dentro del borde circular de la disposición de 
alojamiento, en la transición de la parte en forma de tron 
co de cono de la pared frontal con la parte en forma de la 
do cilindrico de la misma.

2^.- Disposición de alojamiento de acuerdo 
con la reivindicación ln, caracterizada porque en la parte 
de pared en forma de cono truncado de la zona frental de
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la semicaja se tienen unas depresiones que hacen de elemen 
tos de refuerzo.

3 a.- Una disposición de alojamiento de 
acuerdo con la reivindicación 1^, caracterizada porque la 
placa de refuerzo tienen unos nervios hechos con embuti­
ción' profunda que sobresalen hacia el interior de la dis­
posición de alojamiento y forman una rejilla.

43.- "DISPOSICION DÉ ALOJAMIENTO MEJORADA 
DE BAJA PRESION PARA UN SERVOERENO PARA VEHICULOS AUTOMO­
VILES".

Tal y como se ha descrito en la Memoria 
que antecede, representado en los dibujos que se acompañan 
y pare los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas 
a máquina por una sola cara.

Madrid, ' ' '""

P.A.



ALFRED TEVEC
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