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DESCRIPCION

Este invento se refiere a un filtro de aire 
para motores de combustión interna de vehículos automóvi­
les, en los cuales el carburador y el colector de descarga 
se hallan en lados opuestos respecto al motor.
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En los motores del tipo mencionado, el fil­
tro está contenido por lo general en un cuerpo superpuesto 
y fijado al carburador y que comunica, por medio de dos 
conductos unidos entre sí y que pasan por encima del motor, 
con una toma de aire del ambiente y respectivamente con una
toma de aire caldeada por el colector de descarga..Esta dis

* + *posición implica la necesidad de unir elásticamente giphos 
conductos, ya sea al cuerpo del filtro, ya sea al cuerpo 
del motor; además, para adaptar el filtro a varios tipos 
d,e carburador (por ejemplo, pasando de un carburador*dé 
un solo cuerpo a un carburador de doble cuerpo) es necesa­
rio substituir todo el cuerpo del filtro. .....

. *. *+ + *
Este invento, con el fin de obviar dichas

*....inconvenientes, tiene por objeto un filtro de aire p$ra.
_ *.- :motores de combustión interna de vehículos automóviles 

en los cuales el carburador y el colector de descarga se 
hallan en lados opuestos respecto al motor, caracterizado 
por comprender un cuerpo constituido por dos semiesferas 
aplanadas, unibles entre si de modo desmontable —  la pri­
mera semiesfera contiene un cartucho filtrante y presenta 
una conexión para unirla al carburador y la secunda semi­
esfera presenta un apéndice tubular que constituye una to­
ma de aire del ambiente y una conexión oue constituye una



toma de aire que se extiende cerca del colector de des- 
carca —  y una válvula accionada por un actuador termo- 
estático que controla el paso del aire a través de dichas 
dos tomas en función de la temperatura del aire que atra­
viesa el filtro.

El invento se describirá a continuación 
haciendo referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

- la figura 1 representa una vista,en planta, del filtro 
de aire objeto de este invento y

- la figura 2 es una vista, en sección, por la línea li­
li de la figura 1.

Se ha indicado con 1 el cuerpo de unlfií&ro
—  + + *

de aire para motores de combustión interna de vehíqpióe 
automóviles. El cuerpo 3 está formado por dos semiesferas 
aplanadas 4 y 6, unidas entre sí, a nivel de sus bordos 
á&s^^remo 10 y respectivamente 8_, por medio de dos pa­
lancas empernadas en dos apéndices 12 de la semiesfpra
6 v que se encalillan dentro de dos asientos 14 practica-

—  -----------  .  *

*  +  *

dos en dos resaltos 16 de la semiesfera 4. En la sen^qs*
....fera _4 esta contenido un cartucho filtrante F provisto . 

de una brida que está alojada en un asiento practicado
en el borde 10.

La semiesfera 4 presenta, en el extremo 
opuesto al borde j_0, una conexión que une dicha semies­
fera con la entrada de un carburador 20, representado en 
la figura 2 con línea de trazos y puntos.

Las dimensiones de la conexión Ĵ 3 dependen 
del tipo de carburador ai que debe aplicarse el filtro.



La semiesfera 6 se extiende por encima dél 
motor M y presenta, en el extremo opuesto al borde 8̂  una 
prolongación en forma de conducto, indicado con j22, que

^ . .

desemboca en el vano del motor y establece la comunicación 
entre dicha semiesfera y el exterior.

A vecindad de la fijación del conducto 22, 
la semiesfera 6 presenta una conexión 24 que desemboca 
en dirección de un colector de descarga, no representado 
en la figura, del cual está provisto el motor M.

Del conducto 22̂  de la semiesfera llega 
al filtro aire a la temperatura del ambiente, mientras
que de la conexión llega al filtro aire caldeadq al

* . *
*  * *pasar cerca del colector de descarga. ....
: *

Se ha indicado con 26̂ una válvula montada 
giratoriamente en la semiesfera 6̂ alrededor de un perno 
32 entre dos^posiciones extremas, en una de las cuale!^ 
una pared 30 de la válvula cierra La entrada del conduc­
to 22 v en la otra de las cuales una pared de la válvula —  * . ** + *
cierra la entrada de la conexión 24̂ . .***'

A la válvula 2j5 está empernado un extreme! 
de un vastago 36, unido en su otro extremo a un actuador 
lineal termostático 3J3, sostenido por dentro de la semi­
esfera 6 por una abrazadera 53.

Cuando la temperatura en el interior de la 
semiesfera 6 es inferior a un valor mínimo preestabJecido 
el actuador 3j8 mantiene la válvula _26 en la posición ilus­
trada en la figura 2,en la que está cerrado el paso de aire 
frío a través del conducto 22 y está permitida la entrada



de aire caldeado a través de la conexión 24.

A medida que la temperatura en el interior 
de la semiesfera 6 aumenta, el actuador pone en acción, 
por medio del vastago J36, la válvula 26, abriendo pro­
gresivamente el paso a través del conducto 32 y cerrando 
progresivamente el paso a través de la conexión 24.

De la descripción que antecede resulta evi­
dente que el filtro de aire conforme al invento está cons­
tituido por un número reducido de partes y que es suficien­
te semiesfera 4[ para adaptarlo a tipos dife­
rentes de carburadores.

Además, el filtro conforme al invento^.exten-
* * +  +dido en altura pero de altura reducida, permite mantener 

la ocupación en altura de un filtro tradicional de aíre 
aplicado directamente al carburador y evita al mismo^tiem­
po la'oompdrioacrión de tubo doble de toma de aire que pasa 
por encima del motor y que debe ser anclado elásticamente 
al cuerpo del filtro y al motor. . -



REIVINDICACIONES

1. Filtro de aire para motores de combustión
interna de vehículos automóviles en los cuales el carbu­
rador y el colector de descarga se hallan en lados opues­
tos respecto al motor, caracterizado por comprender un 
cuerpo constituido por dos semiesferas aplanadas (4 y 6), 
unibles entre sí de modo desmontable —  la primera semi- 
esfera (4) contiene un cartucho de aire filtrante (F). y 
presenta una conexión (18) para unirla al carburador (20) 
y la segunda semiesfera (6) presenta un apéndice tubular 
(22) que constituye una toma de aire del ambiente y una
conexión (24) oue constituye una toma de aire oue sé. ák-

*' * *

*  *  *  *tiende cerca del colector de descarga —  y una valvpla.*.*
(26) accionada por un actuador termostático (38) que^con- 
trola el paso del aire a través de dichas dos tomas (.22 
y 24) en función de la temperatura del aire que atraviesa 
el filtro.

 ̂ * i

*  .  *

2. Filtro de aire conforme a la reivindic^qi.ón
1, caracterizado en que las dos semiesferas (4 y 6) estjín 
unidas entre sí por medio de dos palancas (11) articuladas 
a una semiesfera (6) y que se engatillan en asientos (14) 
practicados en dos resaltos (16) de la otra semiesfera (4)

3* Filtro de aire para motores de combustión
interna de vehículos automóviles.
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Según se describe y reivindica en la presente me­
moria descriptiva que consta de 7 hojas foliadas y escritas 
a máquina por una sola cara.

Madrid, a 
p*a+

1983

* . *
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