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" PATENTE DE INTRODUCCION
por DIEZ ARos

afevorde Don Jaime T 0ST Romeu, de

nacionalidad espaﬁola, domiciliado en Barcelona, Avenida

General Goded, rémero 14, poer:

"UN APARATO CONTROLADOR DEL FUNCIONAMIENTO DE LOS EQUIPOS
DE ILUMINACION DE LOS VEHICULOS AUTQMOVIBES" )

_ -

MEMORIA DESCRIPIIVA

La_pregente Patgnté de Introduccién tiene por ebjeto,

segin clarements se indica en su t{tule, un eperato apli-

cable a vehiculos auteméviles de cualquier tipo, que permi-

te controlar en cualquier mamonto y con ebeeluta facilided

‘el funciensmiento de los equipes de jluminacién del vehfcu-
lo, particularmente de los equipos de iluminacién pesterier

~luces de posicién y luces indicafivas de pere ¢ frenaje-—
cuye comprebacién exige nﬂrmalmentc doscondor del vohieulo,

con les consiguientes peligres y molcstias.
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El aperate en cuestidn censiste en essncia en uns ldm-
pars pilete que,ré través de un cenmutador de dos ¢ mas pesi- ';
cienes, pusde ser conectade en derivacién cen les circuites L
eléctrices de alimsntaci‘n‘do dos e mas de los ?qﬁipos de i-
luminacidn que comprende el automévil. Normalmente el dicho
conmutedor pertenecerd sl tipo pulsador, fijémdose-al ta-

blier del automdvil de que se trate, de manera que la 1ldmpers =

plloto -que qquedard fijada en un punto que resulte fécile
mente visible pera el comductor- se hallard oconstantemente
intercalads en el circuito de alimentacién de las luces de

ugtop" o paro interrumpiéndose esta comexidn, para quedar co= "

nectada con las luces posteriores de situacién, cuando se

~actue sobre el correspordiente pﬁlaador;

A la viste de cuanto queda expuesto, no parece cierta=

‘,mente?nscesarid perderse en consideraciones para pomrer de mo- g_i'

nifiesto la utilidad prédctica y ventejosas apliocacionres del

) aparato que se trata de petentar,

Por lo demés, la estructura, funcionsmiento ¥y princi-
pales ceracterfsticas y ventajas del aperato em cuestidn,

‘werén mas fdcilmente comprensibles & la vistae de los dibujos

adduntos, en los que se ha representado un ejemplo preferen=—

te de realizacién préctica del mismos En lo sucegivo la ox-
plicacién se referird, pues, a estos dibujos, bien entendido
que, dado su caracter exclusivemente ilustrativo y aclarato-

rio, en ningin caso cabrd conferir a los mismos el menor ca=

* recter limitativo,

En estos dibujos: . _ ‘
ias figures 1, 2 y 3 son otras tantas vistas esqueméti— ‘ i
cas laterales & 1809 una de otra y posterior, respectivamen-

te, del conjunto del aparato.

Y las figuwras 4 y 5 son sendos esquemas generales elée- Byg‘
tricos del aparato, referidos en las dos distintas posicio- :
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nes que puede adoptar el commutador gemeral de gobiernoo
-Refiriendongs, pues, a los dibujos dichos:

El aparato en cuestidén, de manera preferente ge hallard

alojedo en una carcese 1 de material aislante, dotada de ums
tapa 2, y de une prolongacidn cilfndricae frontal roscada 3,

que se introducird en un correspondiente orifieio 4 practica~

'do en el tablier 5 del automévil de que se trate, realizéndo-

ge la fijacién del conjunto por medio de une tuercs exterior
6. En esta carcasa se situerdn cinco elementos de emborme o=
bresalientes, uno inferior 7, a travée del que se realizard

la conexién a mesgse. de uno de los polos de la bombilla piloto,
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y cuatro posteriores 8-8', 9-9', que servirdm pera comnexioner L

en serie el aparato con los circuitos de alimentacidén de dos

de los sistemas de iluminacidn del vehiculo, normalmente, ge- Jf;"

gin dicho, el equipo de luces fijas -de posieion—, posterior,’ biw

¥ el equipo de luces posteriores cuyo circuito de alimenta~-

cién se cierre a través de un interruptor gobernado por el

gistema de frenado del vehiculo, es decir, las luces que vul-.“

garnsnﬁe se denominan de "stop". |
Ni que decir tiene, de todas formas, que la manera de

_fijar la carcesa &l tablier ¥y la forma conoreta adoptada por

la misma no revisten la menor importancia en relacién con el

‘ regiatro que se aolici‘l;a, pudiendo todo ello varisr entre

los mas ampliea limitea, ¥ pudiendo 1ncluso disponerse el a-

parato, no encerrado emn su tatalidad en una Unica carcasa

' envolvente, sino en dos o mas cuerpos 1ndependientes conve-

nientemente conexionados entre 81. Igualnente, se camprende
que RO es en‘absoluto forzoso Qne el aparato en cuestidn se
apliqna precisamente & la comprobaci6n de los dos equipos de
1luminecién dichos, sino que puede iguelmente aplicarse &

otros cuslesquiera de los que comprenda el vehiculo, pudien=- {:}

do asimismo reaultar aplicable a2 mas de dos equipos de ilu-
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minacién distintos, sin mas que modificar convenientemente el
esquema y aumentar el nimero de posiciomes que‘pueda'adoptar
el commutador de gobierno del conjuntos | h
' E1l aparato eomprende eeencialmente una lémpara piloto
10, preferentemente alojada en el interior del propio botdn
11 de maniobra del conmutador, a cuyo efecto se dispondrd en
aquél una tapa 12 de material transparente o translicido dis-
puesto para permitir el paso de los rayoa'luninosos emitidos
por la lémpara. Este pulsador me hallard parcialmente alo-
jado en la cavidad axial de la prolongacién fromtal roscada
'3 de 1la carcasa 1, de manera que asomard al exterior é tra-
vés del orificio practicado en el tablier del vehfculo para
f£1jaeidn del conjunto, résultando fdoilmente accesible para
el conductor.‘Uno de los polos de‘éstallémpara ge conecta &
través‘del conductor 13 al elemento de embérne 7, el cual,
ségﬁn dicho, se conexionard a la masa del vehfculo. El otro
polo se conexiona por medio del comductor 14 a la extremidad
fija de un brazo eldstico 15, cuya extremidad libre comporia

un contacto 16, dispuesto para apoyarse sobre un contacto fi- j)ii

jo 17, cerrando el circuito de alimentaci6n de la 1£mpara.'
Los movimientos del brazo eldstico 15 en semtido de a-
brir o cerrar el circuito viemen determinados por la fuerzs
magnética de atraccién desarrollada por la bobina 18, Esta
bobina, en efecto, cuando circula por la misma la corriente
necesaria, atrae al brazb 15, y, venciendo su resistencia
>_eléética, oblige al contacto 16 a apoyarse sobre el 17, ce-
rrando el circuito. B
" En el arrollamiento de la bobina, quedan intercalados
en serie cuatro parras transversales conductoras 19-19!-19"
19"', cuyas extremidades quedan respectivamente enfrentadaé
con dos barras longitu@inélea 20-20' asimismo conductoras.

Estas 6ltimas barras presentan uns gserie de orificios ros-
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cados 21-21J.que quedan enfrenta@oa con lag extremidades'de

las barras transversales dichas. Finalmenté3 en uno cual-
quiera de los orifiecios 21 dichos puede roscarse un tornillo
22, que establece el puente entre la barra 20 y la extremi~-

dad de una de 1as berras 19, permitiendo cortocircuitar una

Parte mayor o menor de la bobina 18, en vistas a dlecuar el

‘conjunto al wataje que presenten las lémparas de uno de los
- equipos de iluminacidén que se trate de controlar, Ia adecus~-

cibn con respecto al wataje del otro equipo & comtrolar, se

lleve a término roscando un correspondiente tornillo 22* en

" uno de los orificios 21' de la barra 20*, Los orificios

21-21} Be corresponden con otras tantas aberturas 23-23' pre- ;{TT
vistas en 1a carcasa 1 o en su tapa 2, en vistas a facilitar EQHQ
la colocacidn o el cambio de posicidn de los tornillos 22-22! f\&i
desde el exterior. : : 7;;?

A ambos lados de la bobina 18 se hallan situadas dos -
alineaciones 1ongitudinéles de contactos fijos 24g, 24y, 24¢ o
244 ¥y 25g5 25py 2549 253+ De estos contactos, el 245 me halla ?5}-?
conexionado por medio del conductor 26 con el contacto £ijo giéj
17 ¥ con uno de los terminales de la bobina 18; el 24p por ‘ '

medio del conductor 27 se conexiona con el elemento de embor- . '

Lo

ne 8; el 240 a través del conductor 28 mse Balla conexionado

al elemento de emborne 8'; y, £inalmente, el contacto 24q se
halla conexionado a la barra longitudinal conductora 20, por

medio del conductor 29. Por el lado opuesto, el contacto 254

-"8e halla conexionado & través del conductor 30, al contacto

v‘24é; ¥y por tanto, al contacto 17 y al terminal de la bobina

18; el contacto 25, por medio del condﬁctor 31 se conexiona
al elemento de emborne 9; el 25, a través del comductor 32
se conecta al elemento de emborne 9'; y, finalmente, el con- Eﬂgi,
tacto 254 se nalla conexionado a la barra 1ongitudinal 200
por medio del comductor 33. ' : éf"
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El conjuanto se completa con cuatro contactos~puente
34-341-35-35', respectivamente dispuestos para establecer el

puente eléctrico entre‘pares contiguoa de los contactos fi-

te dltimo se tra&ucirén en desplazamientos anﬁlogos de todo
el conjunto de los expresados contactos~puente.

En la posicién de reposo que el conjunto se hallard

eldsticamente impulsado a adoptar, el pulsaedor 11 sobresal-

dréd al mdximo del alojemiento 3, y los contactos-puente ocu-
pardn las siguientes posiciones: el contacto 35' quedard
fue:a de servioio;‘ein eétablecer puénte eléctrico alguno;
eivcontacto 35 oastablecerd el puente entre los contactos '
25b § 25, conexionando diractamente entre si 1ds‘elementos
de emborne 9 y 9', o aea;.aielandO-el aparato de uno de los

circuitos eléctricoé'a'controlar; el contacto 34 conexiona~-

rd entre s los contactos 245 ¥ 24v, conexionando el elemen-

to de emborne 8 & uno de los terminales de la bobins 18; y
el'coﬁtacto 34* establecerd el puente entre los contactos
24¢ ¥ 244 conexionando el elemento de emborme 8' a la barra
longitudinal conductora 20, En @sta posicidén, la corriente

eléctrica que penetra'por"s paseré a través de los contactos

24b, 34 y 245 2 alimentar la bobina 18, cerrdndose el circui-

to a través de una de las barras 19-19'-19"-19"' (segun gea
la posicién concreta adoptada por el tornillo 22) ‘de la ba-
rra 20, del cbnﬂuctor'29, de 1los contactos 244, 348 ¥ 24¢,
y“dél’conductorHZS, hasta el elemento de emborne de salida

8%+ Ia fuerza electromagnética desarrollada por la bobina

18 atraerd el brazo eldstico 15, determinando que el con-

 tacto 16 se apoye sobre el 17, cerrdndose el circuito de a-
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| J08 24g=20y=24o=24q ¥ 25q-25,-25,-253. Estos contactos se ha~ o
7llan.mecénicamenxe relaeionados con el pulsador de maniobra
11,vde manera que los deaplazamientos axiales que efectus es- L

limentacidn de 1la 1émpara de comtrol 10, cuya incandescencia f;
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demostraréIQue’el clrcuito se halla en perfectas condiciones
de funcionamiento. ) .
Si a partir de la posicidn dicha se presiona sobre el

pulsador 11, venciendo la resistencia de la fuerze eldsti-

to del conjunto de los contactos-puente 34-34!'-35-35', co-

" nexionando em serie el aparato al otro circuito a conxrclar;

Asi, en efecto, el contacto 34 quedard, fuera de sexrvicio;
el contacto 34* establecerd el puente eléctrico entre los
contactos 24b'y 2405 conexionando directamente entre si

‘los bormes 8 y 8!, es decir, aislando al aperato de este

circuito eléctrico; el comtacto 35 comexionard entre s{ los
contactos 25, y 25, conexionando el borme 9 con el terminal

de la bobina 18;‘y el contacto 35' establece el puente entre y?“

los contactos 25, y 253 conexlonando al,bbrhe 9' con la ba-

rra longitudinal 20*. En esta mueva posicidm el circuito

entre los bornes 9'y 9! quedard, pues, cerrado & través del
conductor 31, los contactos 25y, 35 y 254, €l conductor'30,
ol contacto 24a, ol comductor 26, el contacto 17, le bobifa
18, 1a barra 19-19?-19“—19"!_&eterminadé por el tornillo
22, este tormillo, la barra 20!, el comduc#ar 33, el con=-
tacto 255, el comtacto-puemte 35¢, el contacto 25, y el

. conductor 32. Ias consecuenciles con respecto a la 1dmpare

de control serdn las mismas ya estudiadas, pudiendo compro=-

~barse el funcionamlento de este segundo circuito.

Bastard, desde luego, que se interrumpe 1a presién so-

" bre el pulsador 11 para que el conjunto se relntegre & 1;"

posicién primitive, passado & quedar intercalado el aparato
en el prime T circuito. |

Resta ya Unicamente hacer comstar que, como se com=-

" prende y es 16gico, en la realizacidn préctica del aparato

de control que ha quedado descrito, cabrd introducir todas

et

-ca que actua sobre el sistema, se provocard el desplaéamienp -

\_—-,__.“,Vﬂ‘_
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aquellas adiciones Y modificaciones de detalle que no afec-
ten a lo que constituye la esencialidad del registro que se
solicita. Cablendo, por ejemplo, modifica:r entre anplios

1{mites el esquema eldctrico del aparato, desglosar y fijar

al vehiculq independiéntemenie aigunos de los'elementos qﬁe

1o integran. -como la lémpars de control, el conmﬁtador,
~etce~, modificar anpliamente la forma de estos elementos,

etec., etc..

SE REIVINDIGA° » 4 .
1 - Un aparato controlador del funcionamiento de loa

'equipos de iluminacién de los vehiculoa autamévilea, carac-

terizado por comprender un conmutador de dos o mes posicio-.
nes, dotado de medios para su fijacidn a un punto del veh{-
culo que resulte fdcilmente accesible para el comductor, '
actuando sobre cﬁyo conmutador es posible conexioner suce-
sivamente una ldmpars de control a los circuitos eléctricos
de alimentacidn de otros tentos sistemes de iluminacidn del
automévil, de manera'que le incandegcenoia de la expresade
1dmpara ses indicio del correcto funcionemiento del circui-
to concreto al que en cada caso la misme se halle cone-
xlionada. _ | o |

. 2 - Un aparato controlador del funcionsmiento de los

_equipos de iluminacién de los vehiculos sutoméviles, carac—

terizado porque el commutedor referido en la reivindicacién
Precedente es del tipo pulsador, admitiendo dos posiciones,

une normal a la que se halla eldsticamente obligado, corres- o
. pondiente a 1a comprobacién de un determinado cirocuito per- .

teneciente a un sistema de iluminacidn del vehiculo, y otra

posicidn a la que debe smer impulsado namualmente, correspon- . .’

diente a la comprobaciénvde'un’segundo cireultos
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'Aequlpes de 11um1nacion de los vehlculos automov:les, carac-

3 = Un aparato controlador del funciocnamiento de los b

: »equipos de iluminacién de los vehiculos automéviles, carac- L

terizado porque le lémpara de control referide en la reivin-
dicacidén primera se halla montede en el interior del botdn
de maniobrs del pulsador referido en la reivindicéoi6n Pre-

cedente, presentando éste por lo menos una zona de material

~ adecuado, que pueda ser etravesada por los réyqs luminosos

emitidos por aqnella.
4 -~ Un aparato controlador del funcionamlento de loa

ter:zado porque uno de los poloa de la lémpara referida en
las reivindicaeiones Primera y tercera se halla oonexionada
& la masa del vehiculo, conexiondndose el otro polo & un
brazo que en su extremidad iibre comporta un comtacto que
queda enfrentado cdn un cbntacto fijo, en dispogicién de apo-.\;
yarse sobre el mismo, cerrando el circuito de alimentacidn 5
de la lémpara pilotos '

5 = Un aparatp controlador del funcionamiento de los
equipos de iluminacidn de los vehfculos automéviles, carace %;ﬁ
terizado porque el brazo referido en la reivindicacidn an- A
terior es atraido -con la consecuencia de cerrar el ocircui-
to de alimentacidén de 1z lémpéra- por la fuerza electromeg- o
nétice desarrollada por uns bobine que, seglin sea la posicién i:
adoptada por el conmutador de goblerno, queda conectada en \
serie con uno w otro de los circuitos a conxralar.

6 - Un aparato controlador del funciomsmiento de 10s
equipos de iluminscidn de los vehfculos sutoméviles, carace
terizado porque en el arrollemiento de la bobina referido
en la reivindicaecidn precedente quedan intercaladas en gerie
unas barreas trensversales paraleles cuyas extremidadea se |
hallan enfrentadas con dos barrss longitudinales opuestas,

respectivemente dispuestaé para Quedar intercalades en se-
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, rie con uno y otro de los circultos & controlar, disponién-

dose en estas {ltimas bérras unos orificios en uno cuales-
quiera de los cuales es poéible TOgCATr Un torhillo que esta=
blecerd el puente eldctrico entre la barra longitudinal y
una dé,las barras transversaleé, permitiendo regular las es-—
pires Gtiles de 1la bobina, intercelada en cede circuito &
controlar,

7 -Tn eparato controlador del funcionamiento de los

equipos de iluminacién de los vehiculos eutoméviles, cerac-

' terizado porque a cada lado de la bobins réferida en las

dos reivindicaciones anteriores se,situan cuatro contactos

fijos, alineados y regularmente espaciados5'respectivamente

conexionados con un terminal de la bobineg, con un elemento.

‘exterior de emborme, con otro elemento exterior de emborne

¥ con la barra longitudinal correspondienfe; disponiéndose .

unos contactos-puentes mdviles coordinados con el botén de

 maniobra referido en la reivindicabién tercera, Cuyos conw

tactos méviles, en una posicién del pulsador conexionsn en-

~tre si el primer contacto fijo con el segundo y el tercero

con el cuarto; intercalando en serie el aparato en el clir-

cuito correspondiente, y en la otre. posicidn del pulsedor

conexionan el segundo contacto fijo con el tercero, es de-

cir, establecen éllpuente directo entre los dos elementos

t03 coordindndose la posicidén de los contactos~puente & uno

y otro lado de la bobina, de manera gue la primera posieién

T BTN Sy T 27T N e
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_ extériores de emborne, independizando el'aparato del circui-

de los contactos de un lado =correspondientes a un circuito ~ .’

a controlar- coincida con la segunda pogicidn de los con-,'

tactos del lado opuesto =-correspondlentes al otro circuito

e controlar-, y viceversa.
8 - Un apsrato controlador del funcionamiento de los

equipos de iluminacién de los vehiculos automéviles, carac-
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| terizado porgque todos los elementos del aparato se ha- éj'
llan alojados en uné carcesa aislante que presemta une pro- ;
longacidn cilindrica roscada -que sirve de’gu{a al botén
de menicbra del commutedor- ; y‘é través de la cual en co=
laboracién con uns tuerce exterior, se realiza la fijacién
del conjunto aruh correspondiente orificio practicadd en

el tablero de mandos del vehiculo de que se trate.

9 « Un aparato controlador del funcionemiento de ios
~ equipos de iluminacidn de los’vehiculos autombéviles.

Consta la presente Memoria Descrip-
tiva de once hojas mecanografiadas, es-
critas por una sola cara, numeradas del
1 al 71y con sus lineas numeradas, & su

vez, de cinco enc cinco y de dibujos, a-
nexos,

: Barcelona, Q'&GO.igﬁi
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