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El presente invento tiene por objeto un dispositive para la
regulacion en altura de asientos de veh{culos, cuyo nueve can
cepto permite poca vcupanidn de lugar en espesor, lo que per-
mite la colocacidn de este dispositivo entre la armadura del
asiento y la parte baja de la carroceria. Ademds, las piszas

son particularmente resistentes, assgurando as{ una buegg.qa-

guridad del conjunto, constituido por este dispositive ¥y gés

correderas, que permiten la regulacign longitudinal del asisn

tD. .‘.0.
o 4
EL dispositivo, conforme al invento, permite, o bien el yegla

je de altura de la parte trasera solamente del asiento dal ve

»
(R A X W]

hicule o bien, en una variante, la regulacion de la parte tra

sera y de la parte delantera, pero en mste caso, se regula)~-
bien sea la parte trasera primeraments, despugs la parfsﬁﬁg-

lantere, seguidamenrte, o bien, al contrario, la parte délén-

~era primero y la parte trasera. seguidaments.

Conforme al invento, una pieza articulada, sostenida por una
piezs intormedia, solidaria de la parte superior corrediza de
una corredera de regulacidn longitudinal de un asiento, ss -
mantiene en posicidn elegida por una pieza dentada, solidaria
del mismo eje que la pieza articulada, por intermedio de un -
trinquete dentado, corredizo y blogusado por una leva rotati-
va, accinnada por una transmision de palanca, sometida a la
accion ce un organo eléstico, que asegura automaticamente el
reterno de la leva a la posicion de bloquec del trinquste, -
cuando no se ejarce ninguna presicon sobrs la transmision de

palanca.

sigﬁn otra caracter{stica del invente, el trinquete presenta
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dientes, que cooperan con los dientess de la pisza dentada,
gsolidaria por el eje de la pieza articulada, qua soporta la
parte trasera de la armadura del asiento ﬁonsidarado.

Otras diversas caracteristicas del invente surgirén, por lo
demas de la descripcidn detallada qus sigus.

Formas de realizacidn del objato del invento sa-repraseptﬁp,

a t{tulos de ejemplos, en los dibiu jos anexos, L,
La figura 1, ®s un alzado, en parte en seccidn, ds una Béiha-

ra forma de realizacion, que paermita solamente la regu{g@ién

de la parte trasera del asiento del vehiculo, la posicibh ‘de

e % a

la delantera del asisnto siendo invariable en altura. *

La figura 2, s un alzadc trasero de dispositivo de la’?iéurq

L]
. < et
15

La figura 3, &8s una planta correspondiente a la figura::‘;':,:'pe-
ro mostrando los dos dispositives independisntes utilé;%ébs
para la regulacion en altura ds un asiento.

La figura 4, es un alzado lateral de una ssgunda forma de -

realizacion del invento,.

La figura 5, es un alzado de cara parcial correspondiante a

bt -

a figura 4.

La figura 6, &8 una vista en planta, esn parte en seccién,

de la figura 4.

La figura 7, e@s un alzado parcial, a gran escala, de un de-
talle de la figura 4.

En la figura 1, se ha representado ssqueméticamante una -
corredara longitudinal 1 de un tipo, conocido en si, que psr
mite colocar sen 8l sentido longitudinal, un asiento de vehi-~

culo S de automavil que se representa ssquematicaments por
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una barra 31, asi como, tanto la parte delantera, como la -

trasera.

La parte superior corrediza 1a de la corredsra 1 lleva, por

intermedio Ge una escuadra 2, la parte delantera baja de la
parte peara sentarse del aesisnto. Esta Ultima comprende an su

parte trasera un eje sensiblemente horizontal 3, que esté'qo-

locado en el interior de una botonera 4 perforada en una pis-

0....

Za alargada 5.

L]
LIV )

Como es visible en las figuras 1 y 2, una pieza 6 en fogdb de
o o5
U esta fijada sobre la parte movil 12 de la corredera 1::E§ta

pieza 6 lleva un eje central 7, sobre sl que esta fijada’le

pieza alargada 5 e igualmente una pieza 8 en forma de aE;a}co

« ..

que presenta un vaciado central 9 cuyo borde interior Qé&aité

%%
» o

proviste de dientes 10. ‘oo

El borde intarno 9a del vaciado central 9 Fstﬁ en conté&%;..
con un trinquete 20, que lleva en su cara anterior los disn-
tes 21, que engranan con 105 dientes 10 de la pieza 8 en for-
ma de abanice. El trinquete 20 normalmente es rechazado sabre
la pieza 8 por una leva 11, montada sobrs un eje 12 solidario
de un ala 6a da la pisza 6. Adamés, el ejs lleva una palanca
12a, cuya parte superior esta unida sobrs un sje 13 con una
palanca 14 cuyo extremo delantero presenta una lumbrera 15,
por la gque pasa un eje 16, solidario de una pieza 17, en for-
ma de L, montada sohre el eje "8 de una palanca de maniobra
19.

El extremo inferior 17a de la pieza 17 en forma de L se des-

tina a cooperar con el mando de desbloqueo y de bloqueo de

la corredera lengitudinal 1 de una manera conocida en sf y
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que no forma parte del presenté invenic,

Como puede verse en la figura 1, el tringuste 20 pressenta en
su cara delantera la endsntacidon 21 y pueda correr ligeramen-
te desde delante hacia detras y desde atras hacia delante, es
tando guiade en un alojamiento de ala 6a v por intermedio de
un pequefio eje 22, que puede desplazarse ligeramente en:ynq

pequeffa vantanilla 22a del alojamiento antes citado. Final-

.‘.
dgae ¥y,

mente, el sostenimiento del tringuete 20 contra la pieza 8

obtiene por el resorte 23 enganchado en la parte supegior

Y
de la palanca 12, 8 igualments scbre un gancho 24 solidéfié

de la parte supsrior de la pieza 6 en forma de U.

En las figuras 1 y 3 se observa un resorte 25, anrolladg.gs-

o B

bre una zona 26 solidaria de la pieza 6 y que se apaya dobte

%% e
sl axtremo 6b de la pieza 6. e
€l dispositive funciona de la manera sigquientse: :“~;

Cuando se baja la palanca 19 en el sentido de la flecha F1

(figura 1), el movimiento hace pivotar las piezas 17 en forma

de L y tira de la palanca 14. La palanca 12a pivota en el

mismo sentido, as{ como la leva 11. Este movimiento, que tie-
ne lugar contra la fuerza de recuperacion del resorte 23, pIo
voca la rotacion de la lsva 11, y por lo tanto, la liberacidn
del trinquete 20, y es rechazado por un pequefic muslle 31,
Cuya endentadura 21 abandona los dientss 10 de la pieza 8 en

forma de 2banico. Estandoc libres esta Ultima, el eje 7 queda

igualmente libre, asi como la pisza alargade S5 y por ello

Puede meverss la pisza 5, cuyoe movimiento es facilitade por

la elsvacion de la parte trasera por el muelle 25, que esta

enganchado en 6h.
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Para hacer bajar la parte trasera, el movimiento de la pie-

2a 5 se facilita por el usuario, que se apoya sobrs el asien

to y el respaldo para vencer la fuerza del muells (25 para

las figuras 1-2-3 y 72 para las figuras 4 y 6)

As{ se encuentra cambiada la posicign de altura del asiente
[ d ’ ‘:“JL . v

hasta la ppasicign, que dé 2l pasajero un maximo de comegdidad

puesto que la parte delantera del asiento pivota sobre -el’.

[
* L I

eje 2a solidario de la escuadra 2,

.
L )

Todas las posiciones intermedias hacia atras son posiblgg -
e L e
entrs los dientes 10 mas bajos y mas altos de la pieza'ﬁh‘—

L
forme de abanico 8, puesto que los limites maximo y minimo

LR ] .."

astén dados por estos dientes, que cooperan con los disntes

4 a®
s s

21 del ﬁrinquate corredizo 20, f"'
Cuando se ha encontrado la posicidn elegida, es suficf?é%%
soltar la palanca de maniobra 19, que retorna autométiéh&%ntf
hacia atras, hacia la posicign representada en la figura 1
en trazoe completos, En efecto, este retorno esta provocado
por la distensicn del resorte 23, que tira hacia atras de

la palance 12, d® le palanca 14 y, por ello, de la palanca
da maniobra 19, La leva 11 recupera entoncss la posicién re—
presentada sn la.figura 1, rechaza, bloqueando, el trinquste
20, cuyos dientes 21 penetran en los dientes 10 de la pieza
en forma de abanice 8, El eje trasero del asiento queda -
bloqueado de nuevo. La botonera 4 evita todo bleoqueo del aje
3 del asiaento.

Si se maniobra la palanca 19 en el sentido contrario a la -

flecha F1, el pico 17a desblogusa entonces la parte superior

de la corredera y se puede Tegular, a voluntad, la posicien
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longitudinal del asiento., Como ®s visible en las figuras 2 y
3, los mecanismos de bloqueo, arriba descritos, y que estan
colocados sobre cada corrsdera del asiento Sq» se mandan si-
multéneamente por el eje 18. Ademis, las cubiertas 30 prote-
gen estos mecanismos debajo del asiento S§ considerado.

Las figuras 5, 6, 7, repressntan una segunda variante dql,gg

éanismo del invento, en el que puede regularse a volunfhd{,;

tanto la altura de la parte delantera del asients, como’ }'-
D8

altura de la parte trasera del asisnto, permitiendo asi yna
e L'

mayor variedad de posiciones. te

L]
on o

En la figura 4, se observa una pieza 50 con seccion en fbrma
de L y de forma alargada, que es solidaria, por madios*ﬁaﬂ
repfeaantaabs;haé la parte superior corrediza 1a de laa;o}rg
dera 1 de regulscidn longitudinal de un asiento de vehzzgfb.
La pieza 50 asté perforada con lumbreras arqueadas 53;”:;mo
bueda obgervarse en particular en la figura 4, y unos ejes
52 las atraviesan, para mantenser las escuadras 81, sobre las
que esta fijada la armadura dsl asiento S;. Los ejes 52 son
solidarios igualmente de las piezas 54, teniendo sensiblemen-
te la forma de un rombo. Un semi-corte 55 esta practicsdo en
cada pieza 54 y este medio corts 55 comprende una dentadura
56, gue coopera con la dentadura 57 de un trinquets 58. Cadav
tringquete 58 es solidario de un pequefio sje 58a, gue pusde
corrsr en una pequsfia lumbrera curvada 59, perforada en el
medic corte 55, asi, cada eje 58a puede moverss en altura

. . 7 rd .
en esta peguefla curvatura desde una posicign maxima a una po-

sicign minima. Finalmente, cada trinquete 58 ests guiada, por

una parte, por la pieza 50 y, por otra parts, por la pieza 54
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pueato qus 8l mismo estd inserto entra estos dos elementos

(vease la figura 6). La parte trasera de cada trinquets 58 coo

pera con una leva 50 ﬁontada sobre un eje 61, gue lleva igual
mente una pieza 62 en forma de corazon, Como muestra la figue

ra 4, cada pieza 54 en forma de rombo esta articulada sobre

un eje 65, solidario de la pieza 50. Finalments, una palansa

de maniobra 66 esta articulada sobre un eje 67, fijado igual-

mente sobre la pieza 50, llevando este eje una pieza a é:ﬁa-
LI IR

cuye misidn se explica-

o a4 0
ra posteriormente. Pusde observarse que las partes infef%pfea

llo 68, solidaria de un travesafio 69,

[N ]

66a, 66b, de la palanca 66 permiten la maniobra, bien sed de
’ . . X

la pieza 62 an forma de corazon de la parte izquierda, J Eisn

. l"

la maniobra de la pieza 62 én forma de corazon de la piaZi

.-.l?

de la derecha. _ T

Un muelle de tension 70 enlaza las piezas en farﬁa de é&%é&ém
62 en su parte inferior. Ests muelle, al actuar sobre las =
piezas 62 en forma de corazon, rechaza las endasntaduras 57 del
los trinquetes 58 sobre las endentaduras 56 de las piezas 54
por intermedio de las levas 60. Finalmente, el muslle de ten-
sion, muy fusrte, 72, montado sobre un eje 73 solidario ds

la pieza 50, tiende a levantar la escuadra trasera 51 por su
extremo 72a.

Cuando se desee regular la altura trasera de un asiento, se
hara pivotar la palanca de maniobra 76 en el sentido de la =
flecha Fig (figura 4) lo que tiene por sfecto el nacer pivo=-
tar la pieza 72 en forma de corazén, hacia la derecha, psro

queda sin accion sobre la pieza 72 en forma de corazon de la

izguierda; el pivotamiente de la pieza en 'forma de corazon
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de la derecha tiesne por efecto el hacer pivotar al mismo tiei
po la leva 60 de la derscha desbloqueando as{ el trinquete 5¢
derecho. En este instante la pisza 54 de la derecha esta li-
bre, puede pivotar alrededor del eje 65 de la derecha de mo-
do que el eje 52 de la derecha, que lleva la escuadra 51 ds

la derecha, se desplace hacia arriba en la lumbrera arqueada
$3 de la derecha, bajo la accion del gran muelle 72, 10 qua

. [
permite la requlacion de la parte trasera hacia arriba. bara

L N )
regqular el asiento hacia abajo el movimiento de la escuagdra
o 470

51 de la derecha en la lumbrera arqueada 53 de la deracﬁé se

B AN
facilita por el usuario sentado y que se apoya sobre el hsieg

)
to y sobre el respaldo para vencer el muelle (25 para lést-

figuras 1-2-=3 o 72 para las figuras 4 y 6). Soltando la‘pelag
S )

ca 66, cuando la posicidn trasera deseada del asiento o 'Ha

» L]

alcanzado, el conjunto de los argenos del disposi.ivo dbfcé-
gulacién vuselve a ocupar su lugar y bloquea el conjunto bajo
la accion del muselle 70. En el caso de la regulacién en al-
tura de la parte delantera del asiento, la maniobra de la pa
lanca 66 -hacia fslante tiene por efecto realizar una accion
sobre la pieza en forma de corazon 62 de la izquierda v sin
accion por la pieza de forma de corazon 62 de la derecha., Si-
guiendo a2l mismo procedimiento gue en la parte trassra, cuan4
do la pieza 54 de la izquierda es liberada, sl sje 52 de la
izguierda, que llesva la escuadra 51 de la izgquierda, ss des-
plaza en la lumbrera arqueada 53 de la izquierda. Para hacer
bajar la parte delantdra del asiento, el pesc del usuario,
sentado sobre el asiento, provoca el descenso de la parte de-

lantera, donde el apoyo sobre sl respaldc del usuario senta
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do sobre el asiento provoca la elevacion de la parte delan=-
tera del asiento. Soltando la palanca 66, cuando la posicidn
delantera deseada del asiento ha sido alcanzada, el conjunto
de los organos del dispositivo de ragulacion recupera su lu=~
gar y blogquea el conjunto bajo la accicdn del muelle 70.

Como las endentadurgs 56 de las piezas 54 son suficientemen-

.
.
. -

te finas y largas, puede obtenerse una regulacién nuy pﬂobrﬁ-

M .

siva de la posicidn en eltura de la parta delantera y de.le!
parte trasera del asiento entre puntoc muserto bajo y punts, =

muerto alto delantero y un punto musrto bajo y un puntoﬁmﬁbr—

to alto en la parte trasera. e

Como muestra, en parte, la figura 6, cada aciento esta.eq®i-
pado con dos diépgiitivos independisntes, colocados an:yh@ y
otro lado del asiento, por encima ds la corredera de tééy}a-
cidn longitudinal, siendoc el mando de estos dispositigqsﬁsi-
multaneo a causa ds la barra de enlacs 69; arriba ind;caha.
La elevacidn de la parte trasera de cada nueva elsvacidn del
ﬁismo asiento es independiente, lo gue permite disociar las
dos nuevas elevaciones, favoreciendo asi su manutencidn y su
transporte. Los ssfuerzos, debidos a la accidn del sistema
elevador traserc (25 o 72) son internos en cada nueva eleva-
cion, lo que permite fijar las nuevas elevaciones scbre las
correderas y 8l asiento, sin tener que vencer los esfusrzos
del sistema elevador de donde resulta una mayor facilidad,
manutencicn y una sequridad creciente para el personal encar=-
gado del montaje.

lLas dos realizaciones que acaban de ser descritas, permiten

el emplec de correderas, cuya resistencia es suficiente para
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onten s vontele 4

o ssbee iaa ajon 7 y 65 pordgpe
no existen m;m.xea sobro estes Gitinng, Utilizendo gobre las
plaszas dontadas 8, 20 y w‘i, 56 dientes talladows muy mqumﬂan

a8 obtisna una rogulacicon muy Pina de las pogsicisnes dul -
asionty considerado,

£l invente no setae limitado al ejenplo de realizacion raﬂﬁ#‘
santade y descrdto en detamile, porous puadon p&adaﬁiﬁaa-%i?
varsas sodificscionss sin msi;i.? de su alasance,

El presante spdelo de ubilildad,recescd aobze las aﬁgkianﬁaa‘

ruivindivacionss.
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REIVINDICACIONES

Sk eRRIRES RSN

1= Dispositivo para la regulacian en altu;a para asientos de
vehiculos, cargcter{zado porque una pieza articulada, sostenid4
da por una pieza intermediaria, solidaria de la parts SUperioﬂ
corrediza de una corredera de regulacidn longitudinal de un

asiento, se mantiene en posicién elegida por una pieza dé&t§-

da, solidaria del mismo eje que la pieza articulada, por «igs
termedio de un trinquete dentado corredizo y blogueado pdé‘unq
leva rotativa, accionada por una transmisidn de palancaé:yépmé
tida a la accidn de un drgano eléstico, aseqgurando automéﬁicaw

mente el retorno de la leva a la posicién de bloqueo ded..tzo~

z0 dentado, cuando no se ejerce ninguna presidn sobre la." -

. . ” S
transmision de palanca. . e

2.~ Dispositive segin la reivindicacidn 1, caracterizatio por-
que el trinquete presenta dientes, que cooperan con los dien-
tes de la pieza solidaria por el eje de la pieza articulada -

gue soporta la parte trasera de la armadura del asiesnto consi-

derado, E
3.- Dispositivo segun una de las reivindicaciones 1 y 2, ca-
racterizado porque la palanca de mando del dispositivo esté
prolongada en su parte inferior por un pico, que manda el blg
queo de la corredera de regulacidn longitudinal del asiento,
y al mismo tiempo, un eje transversal, asegurando el snlacse
con el segundo dispositivo idéntico de regulacion en altura,
situado en el otro lado del asiento e igualmente el mando ds
bloqueo de la segunda corredera del asiento,

4o~ Dispositivo seglin una de las reivindicaciones 1 a 3, ca-—
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racterizado porque comprende organos, que permiten la regula-
ciSq en altura de la parte trasera del asientp y después de

ello la regulacidn en altura de la parte delantera del asien
to, pudiendo pivotar la palanca de mando hecia la parte tra-
sera para la regulacién trasera y hacia adelante para la re-

gulacidn delantera de la altura del asiento.

S.— " Dispositiveo para la regulacign en altura para asisn=.
tos de veh{culos " RN

Segun se describs y reivindica en la presente memoria des-
criptiva y se ilustra en los planos anexos; constando la.'ms-
moria de 12 hojas de texto foliadas y escritas & méquinz por

una sola de sus caras. RN

Madrid, & 4 de Septiembre 1981
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