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a favor de: PIRZILI, Societd per Azioni, CINTRO PIRILLI, de '
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MSMORTA DESCRIPTIVA -

La 1pven016h se refiere a un perfecclonamianto en la fa=-
bricacidn de neumdticos para ruedas de vehiculos de cualquier

género, del tipo con banda de rodamiento separada constitulda

Se conocen neumdticos ocuya banda de rodamiento, sepa—

lemento anulares (que seguidamente en la descripdidn y en las
reivindicacionss serdn denominadas anillos de banda de roda-
hiento o simplemente anillos), entre si;parélelos,.que llevan
en su ?ériferia externa el dibujo de_banda de rodamientoAcons-

tituido por huecos y relieves oportunamente dispuestos. Cada

~uno de dichos anillos estd provisto, en una capa préxima a su

periferia interua, de una estructura-anular de refuerzo subs-
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" bajo tensida por la presion de hlnchamlento del neumatico.

. l
"talidad en cuanto esté formada por un conjunto de huecos o de re—

relativas predeterminadas.

"2’2}3&{@:@?@{%

e

tancialmehte inextensible en direccidn longitudinal y puesta

_ Tos aniIIOq que constltuyen la banﬂd de rodamlento estén
sdportaﬂos en la parte extrema de la oubierta portante en la
cual esﬁén provistos resaltes longitudinales que limitan huecos,
también longitﬁdinales, en los que estdn aldjados los anillos
de banda de rodamiemto paralelos entre si. -
| Lé arnazdn de estos neumiticos es del tipo apto para per—
mitir pequenos rodamiantos Iongitudinales en la banda de roda-«
miento v preferlblemente es de el tipo radial o s2a formada por
hilos contenidos en planos radiales o que forman con estos pe~
dueﬁos dngulos.

Tos neumétiéos de este tipb dan optimos servicios bajo
el pumto de vista de la duracidn, déllagafre a la oarretera, del

silénoio en las curvas, de la ligereza,de divecclén y del desli~-

‘zanientoe

sin embargo el hecho de que la banda de rodamiento de es-

tos neundticos estd dividida en enillos independientes impone al-" "

gunas limitaciones en la seleacidn del divujo de la banda de ro-

damiento.

Bn efecto, el dibujo de la banda de rodamisnto de un neu~

mdtico es de una importancia que debe ger cpnsiderada en su to~ f’i

3

lieves oportunamente proporcionados y dispueétos en posiciones

La posicidn reciprooa de los elementos (huecos y relie—

ves) que forman la bands de rodamiento infruye de un modo deter—

P

minado en la duracién del neumdtico del agarre en la carretera

'y principalmente en la marcha sileneiosas

iy ;
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_Eﬂ,ioS neumétidbs cuya banda de rodamiento”esté éonsti—

tuida por una pluralidad de anillos independientes, una parte de

banda de rodamiento (0. sea un anillo) puede ser montado en va-

rias posiciones respécto a otra parte de la propla banda de roda-

. miento (o sea’respecto a otro anillo).

| V Dsto, en algunos dlbujos de banda de rodamiento, puede
cambiar cbmpletamente,el aspecto del dibujo oomo se puede ver
en las Tiguras 1 y 2 que degcribiremos mds adelante.

Por otra parte no es posible montarvlos anillo ( en las
condieiones prdctica en qu2 se =costumbra efectuar la operacién
de montaje) con la necesaria precisién en cuanto a que el des~
plazamiento mé#imo admisible_nb supefe‘ei'véior de pocos mdlie
metTos.. Estd~obliga a adoptar dibujos de banda de rodaniento
tales que la posicidu en que los anillos sean mbhtados Do sea
critica. | |

| Ta prasente invincidn tiene por Tin un perfeccionamiento
en los newwiticos quo cousiste en realizar uu newsdtico que, con

un d;bujo’cualguiera de banda de rodemisnto y manteniwdo to-

dzs lag ventajas de los neumdticos con banda 4é rodamiento sepa- .
- rada formmadu poer una pluralidad de anillos independientes, ho
presenta los inconvenicntes oitados y odemds estd provisto de una

‘banda de rodamiento qﬁe_resulta de mds bejo corte, de mds facil

montaje sobre la cubierta portante y de mds comodo alumcenaje

y expedicidne.

Segén la presente invencidn estos fines son alcenzados

; realizando el neupdiico del tipo egpecificado de tal modo que

los anillos, que forman conjuntamente la banda de rodamiento
separéda del neumdtioc, resultan unidos entre si por puenteci-

llds anulares cuya distancia de la superficie inténna de los

Jarle
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anillos ee igual a la altura de los reszltes longitudinales de

la cubierta portante.
Tales puantoolllos daben ser flexlbles baao la aceldn de

pares cuya fuerza actue en planos paralelos al plano ecuatorial

y egtan contéenidas en planos tangentes a la supnrflcle de la ban- A

‘aa de rodaniento.

Zso permite a czda anillo realizar, respecto a los otros
anillos, los peéueﬁos movimientos longitudinales éltennativos ¥
aéuellas pequeﬁaé‘vibraciones que caracterizan el funcionamien;
to de una banda de Todamiento geparada constitufda poi'una_plu—
rélidad de enillos. | '

1Ia unidh entre los distintos anillos es tal que permite
a los varios elementos funclonar exactamente dgl,miamo modo que -
-fuﬁciohéh cuando mo estan unidos aitre si, manteniendose con eilo: :”
todas las vontajas de los neundticos de este tipo. ‘

Diohos puentecillos que uncn entre si los anillos estén ‘
donstituidos completameute de goma, © de“cualquierimaterial elés-;j‘(
témero que constituya los ahillos de banda de rbdamiento ¥ pue-

den reforzarae por una o més capas de cuerdecitas substancial-

mente tranévefsales respecto a los anillos de la banfa de roda-

mieﬁto o sea conténidéé'en planos radiales o que forman peQueﬁos
angulos (por ejemplo de 20 grados) con dichos planos. ™ este
segundo caso los hilos de una capa estarén oruzados resPecto a
los de la capa o de las capas adyaoentes.

Iﬁcha unidn no obstante su debilidad, pemmite aloanzar al-

gunas notubles ventajase Ante todo. permite montar y mant ener

los anillos en la cublerta portanfe de modo que los huecos y los

“relieves que constituyen el dibujo de la banda de rodamiento de

un anillo esten eyt una pOSicidn‘yredeterminada respecto a los hue-

"

R
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cos ¥y a los relieves de los otros anillose

Esto es muy importante a los efectos del silenoio de mar-

‘oha del neumdtico. Bs conocido en efecto que el neumdtico puede

o Aveavmas s
s o

hacerse silencioso dentro de oiertos limites proporsionando opor- '

tunamente los singulares relieves y huecos que constituyen el di- -

bujo de la banda de rodamieuto y disponiendolos en determinadas

'posiciones ;elativas.

Ademds, como se ha indicado antes, la posibilidad de manr

tener los anlllos en una p031oién relativa predeterminada es im—

portante a los efectoq de 1a livertad en la releccidn del 8i-

bujo de 1a banda de rodamiento.
Pinaluents es importante que los elementos del dibujo de

la banda de rodamiento permanezoan en la posioi&n a ellos asig-

nada en el lugar proyectado porque de otro modo se podrfan veri-

ficar en algunas zonas de la vaina de rodamiemto, concentracio-
nes de huecos o eonoentraciones de relieves que alterarfan lo-
calmente la relacidn entre la superficie de los relieves y la de

los huecos. Dicha relacidn es @ su Vez oPortuno que permenezca

~ aproximadament e constante en toda la banda de rodemienta con el

fin de que la parte de esta banda que ostd en econtacto con el

suelo presente caracteristicas de agarre a la carretera congtan—

tes durante el rodemiento del neumdtico.

Otra ventala del neumdtico segiu el perfeccionamiento de

la preéente'iﬁvencidn‘es‘su mayor facilidad de montaje por cuan=.

to los anillos son montados sobre cubierta portsnte en una sola

operacidn y se evita también la ¢peraci6n de seleccidn y de orien- -

tacidn de los anillos indépendientes que normalmente no son igua~-

les entre si

Otra ventaja del neumdtico segdn el perfeccionamiento de
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la presente invancion, es la de que el almacenamiento 7 la expe~
dicidn son mds sencillas.. Estando los anillos destlnados a cons-
tituir una banda de rodamiento completa ya unidos entre si, no
hay necesidad de reagruparlos y de mantenerlos juntos mediante
ligaduras.

1demés, otra ventaja importante consiste en el hecho de
que la banda de rodamientio segdn el perfeccionsmiento de la pre=
sente invencidn es de produccidn menos costose que en el grupe
de anillos 1ndependi°ntes Qué podrién oonstituir enteramente la
banda de rodamiento. Bn efecto los anillos que constituyen la ban=
da de rodamiento segin la inveuoién son estampados ¥ vulcaniza-
dos todos juntos en una misma operacidn 7 necesitan de ung sola
operacidn de acabado, o8 decir practioamerta el recortado de las
rebabas del molde. Ios anillos independlentes en cambio hen de
producirse o a uno y necesitan de una operaoidn de acabado pa-'
ra cada anillo.

Ta invencidn sera ahoza mejor ilustrada a base de los
aajuntos dibuJos en los cuales, a titulo de ejbmplo no limita-
tivo:

"= Ta figure 1 representa, vista en p;anta une benda de
rodemiento separada constituida por tres anilios,independ;entes
montados en la posicidn exacta relativa;

- 1la figuﬁé 2 representa; vista en planta, la misma ban-

da de roéamiento de la figura 1, en la cual los tres anillos es-

ten mon#aﬁos en una posicidn relutiva distinta de la de la figural | -

= Ta figura 3 representa, en seceiln y esquemstlicamente
(prescindiendo del dibujo de la banda de rodamlento), la parte

radjalmente extesrna de wa neumdtico segdn la invencién.
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- la figura 4 es wia seccidn andloga @ la de la figura 3
relativa a una variante de construoccién.
Bn la Pigura 1 s¢ indica con 1, 2 y 3 los anlllos in-

dependientes que constituyen la banda de rodamiento. Estos ani-

" 1los estdn montados de ﬁodo_que los tres signos de referencia

A%, A" y A" trazados en los anillos resulten alin:ados: em es=

tas oondiciones los huecos 4 v 5 tienen lg forma en zig-zag que
se ve en la figura l. |

En la figura ¢ estdn wepresentados' los mismos anillos

1, é y 3, umontados de manFra que el anillo oantré; 2 tenga =1
' szgno de ceferencia AY deSaasado respecto a A" ¥ Ave IEm egta
condicign el hueco 4 se ha transformaao n una serie de po-
| zuelos indepandientes de seccidn ;ectangular miﬁntras que el

hueeo 5 ha cambiado notablemﬁnte su formae

| Por la confontracidn de las figuras ly?2 apareoe evi-
dente que un desplazamlento de un dnillo Lespeeuo;a'los otros
puede cambiar nbtaﬁiemente el aspeoto del dibujo de la banda
de rodamiento. | ” ‘ ‘

B la £igura 3 con lag referencias 6, 7 y 8 ge indican
esduematicamente (preclndiendo del dibujo de la banda de roda-

miemto} tres anilios qué constituyen una banda de rodamiento

'separada'segﬁn la invaceidn. Diohos tres anillos estén'unidos

entre si por puentecillos anulares 9 y 10 y estdn p‘ov1stos

de estructuras de refuerzo 11, 12 y 15 inextensibles; en di-

receidn longitudinal situsdos en la proximidad de la perife-

ria interng de cada anillo. Tales estructuras estin consti- -

tuidas por materiales de escaso alargamiento y pueden estar
formadas por una o mds capas de cuerdecitas arrollzdas e ee~-

piral en direceidn substancialménte longitudinal, o bien por
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varias capas de cuerdecitas paraleias entre si en céda'capa;,

inclinadas en un pequedo angulo respecto a la direccidén longi-
tudinal y cruzadas'entré‘oapa v capa.‘Diohos'anillos'estén mond
6aaos sobre la éubiertaAportante 14 p:évista de resaltes lon~
gitudinaleé 15, 16, 17 y 18 Quellimitép log lugares en qﬁé los
aﬁillos de la banda de rodamiento}estén alojadose

La cubierta portante 14 tiene una forma falvque si fue=-

se hinéhada an ausencla de los anillos de la banda de rodamien—

'to. las superiicies que coﬁétixuyen los fondos de 105‘1ugares

‘destinados a tales anillos asumirianimayores diametros que los

diametros internos de los ‘mismos.

| =n la figura 4V estd representada ma variante de eje-
cucidn segﬁn 1a cual los puenteclllos 9 y 10 estédn refo zadas
med;ante la insercidn de la capa 19 que se extiende sobre toda
la anchura de la banda de rodamisnto y por consiguiente pasa a
traiés dellos puentecillos.

Tal capa 19 egtd constituidg por cuerdecitas paralelas

entre si yagentes en plaﬁos radigles. |

En el caso en que exista el refuerzo 19, los anillos la-

. terales 6 y 8 regultan solidamente ligadés al anillo central 7

a‘;os eﬁectoé de su posicidn relativa en direccidén transversal;

en consscuencia loc resaltes longitudinales laterales de Ia'du-

bierta portante pueden tanbidn ser omitidos, sicndo su fucidn

hecha por los resaltes longitudlnalcs 16 y 17 en colaboracién.

‘con Ios puentecillos 9 y 10.

0bv1amente quedan - comprendidoc en el campo de apllca-’
cidn de la presente invencidn todas aquellas variantes y formas
de ejecueidn que se derivan del princlpio inventivo antes ex=qg

puesto.
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Por la patente de invencidn a que se reflerc la presen-

te memorla descriptiva se REIV”\DICA la yropledad y la expla— :

taeidn exclusiva de:

le— Un pnrfaccionamiento en la fabrloacion de neumdticos
que comprende una cubierta portante sobre cuya perlferia
externa estdn p;evistos resaltes 1ong1tudinales entre si egm
parcldos en direccién transv9r831 de modo que se constltuyen
puecos longitudinales y una pluralidad de.anillos, constituyen~
tes de la banda de rodbmiento, alojada en dichds huecos, estando
céda uno de diohos’anillos provisto cerca de su periferie inter—l
na de una eﬁtructura de refuerZO substaacialmente inextansible
an’ dicecc16n 1ongitudinal v puesta en teasidn por la presidn
de hinchamiento del neumatieo, caractaricado por el hecho de que'
dichos anillos constituyentes de la banda de rodamiento estdn
qnidoé entre si por puénteoillos anulares”que £e superponen &
los resaltés longitudinaleside la cubiérta pontanteby que estan

hechos del mismo material que ;os‘anillos-que constituyen la ban-

“da dé rodamiento.

2.- Un perfeccionamiento en la fabricacidn de neumdticos,
tal coro el especificado en 1, caracter;zado por el hecho de

que en‘1a<banda de rodamiento hay incorporada por lo menos una

" capa de refuerzo que se extiende substancilalmente en toda la

- anchura de la'misma. ¥ por consiguiente pasando a través de los.

punntecilloq que unen entre si los anillos que constituyen la
misna banda de rodamiento.

C Be= Un. perLeccionaniento en la fabricacidn de neundticos,
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tal coro ol ogpocifieado a1y 2, caracterizado poxr el hecho ‘

‘de que la cepa o las capas de ‘zefucrzo cstén constituldas por -

'cuprdeCltgs parololas entre si en cada capa y substancialmente

transvarsslas ~especto a los anilloa que constltujen la banda

. de rodamiento..

4.-Un perfeccionanimbo en la fabricacién de neundticos,
tal como el especificado en 1 a 3, caracterizado por temer la
banda dn rodamionto constituida por una pluralldad de anillos
provistos en su periferia interna de ura estructura de refuer—
Z0 substancialmente inextensible en direccidn 1ongitudina1 es—
tando dichos anillos unidos entre si Dor Puentecillos anulares
hechos del mismo material de los anillos.... | |

5e=Un perfeccionamiento en la gabrioacidn de neumaticos,
tal domo el especificado en 1l a 4. oaracteriZado por tener una
banda de rodamiento a la qﬁe esté incorporada por lo menos’una
capa de réfuerzo que se extiende substancialmente por toda la

anchura de la propia banda y pasa por consiguiente a través de

'Ios puentécillos que unen entre si 108 anillos que oonstituyen

dicha benda de rodamiento. |

6 Un perfec01onam1‘nto en lg fabricacidn de neumatinos.

5, tal como el especificado =n 1 B 5 caracterizado por el hecho

de qne la capa o las capas de refuerzo de la banda de rodamlen— '

to estén constituidas por cuerdecitas paralelas entre si en

~ cada capa y'substancialménte transversales respecto a log ani-

1los que constituyen la misna banda de rodamiento.

" .-Un perfeceionamienté en la fabriaacidn de neumdticog™.

consta la presente memoria de diez hojas foliadas, escritas

por una sola cara.

Barcelona, 27 de Julio de 1961

- Pep. de; PIACLII, Societd per AZion%;47%%;7/
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