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Aies—oblicuoes -con respecto a estos filtimos yque, por'su

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Invencién se refiere, seglin se expresa
en el enunciado de esta Memoria Descriptiva, a un disposi-}. .
tivo de cambio de nivel que ha sido especialmente concebi=
do para constituir un.complemento del dispositivo de tras—-
lacién linela para carros deslizantes en lineas de hontaj
que constituye el objeto del Modelo de Utilidad ne 269.819,

En el citado Modelo de Utilidad se describe un dis
positivo de traslacién lineal a base de dos ejes paralelos
de.los que uno de ellos es fijo y el otro motriz, pudieﬁdo

gér ambos motrices, soporténdose el eje o ejes moyriges sg
bre los rodillos que permiten un libre giro con uﬁl@éefi -
ciente de rozamiento minimo e instalédndose sobre ﬁﬁ@ﬂbs e-
jes los carros deslizanteé,>destinados a recibir 1éé'pie -
zas a transportar, de manera gque cada uno de elloé'iﬁbor -

pora, en correspondencia con el eje o ejes motrices,; rodi-

propia posicibn, se ven sometiqbsya un movimiento héikcoi—
dal que suministra al carro deslizante el movimieﬁ%b:he
traslacidén perseguido, mientras que tales carros aégyén s
bre el eje soporte o no mdvil a través de rodillos de libré
giro perpendiculares a este Ultimo.

Esta especial estructuracibn deli civado dispositi-

vo de traslacibén lineal, obliga a que las lineas de monta-

je sean horizontales, ya que el especial sistema de trans-
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nisidn motriz a base de los rodillos oblicuos, no permiten

rampas inclinadas en las que podrian originarse desliza -

mientos inaceptables.

Sin embargo en la préctica y en cualquier linea de
montaje, se establecen por supuesto tramos horizontales
con diferentes direcciones, que por necesidades de la ins-
talacién en muchos casos ocupan diferentes niveles de altu
ra, debiendo tales tramos ser acoplados entre si para que
se establezca la imprescigdible continuidad en la linea.

El dispositivo de cambio de nivel que la invencién

propone esté precisamente concebido con esta finalidad, es
decir, con la de llevar a cabo el acoplamiento eﬁfﬁg,dos

Sag® .
sectores de la linea superpuestos y, consecuentemente, si-

tuados a diferentes niveles. *

.
ea s

Con el dispositivo que se preconiza no solo se con

sigue el acoplamiento entre dos sectores de linea situados

a diferente nivel, sino que ademés este acoplamiento se

consigue con una ocupacidén minims de espacio, sin ‘gue exis
ta una repercusidn negativa en la velocidad de arrastre de

. a .- . F PR,
los medios de transmisidn, y con una estructurac.?n-'suma -

mente simple.

Para ello el dispositivo en cuestidén estéd consti -
tuido mediante una bancada en la qQue se definen dos planos
superpuestos, distanciados en correpondencia con los dos

sectores asimismo superpuestos en la linea de montaje, e -
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Lo

- pard la zona superior correspondiente a.este nivelemms al-

xistiendo en cada uno de estos dos niveles medios recepto-
res de los carros, similares a los de la propia linea, es
decir consistentes en un eje motriz y en un eje soporte;
en disposicidn paralela j coaxial con el sector dé linea
correspondiente, con la particularidad de que el eje fijo
correspondiente a dos niveles supérior e inferior es el |
mismo y desplgzable en sentido ascendente-descendente. Pa-~
ra ello dicho eje fijo esté'instalado en un soporte, desli
zante en sentido lateral sobre guias horizontales, guias
que son susceptibles de desplazarse en sentido ascendente-
descendente, para lo gque se encuentran asociadas:a.up cuer

L] L2 2

po lateral en funciones de tuerca y asociada a un.husillo

’ . Coea"
vertical accionado por un grupo motorreductor. .

LI B ]

De acuerdo con la estructuracidn descrita somera -

mente y en el supuesto de que el primer tramo de lg linea

de transporte o montaje corresponda al nivel superior, cua%

do un carro alcanza la zona extrema del mismo en la que se

sitGa el dispositivo de cambio de nivel, el eje fijo"ocu -

. *

to y, tras recibir el carro,.el éqpprte a que dicho"éje se
asocia sufrirad un ligero movimiento ascendente, en el que

dicho soporte arrastra al carro deslizante hacia arriba in
dependizindolo del eje motriz, a expensas del oportuno ac-
cionamiento del husillo, para seguidamente y con la colabo

raci6n de un cilindro hidr&ulico o neumético asociado al




15

20

25

10

propiocuerpo en funciones de tuerca, determlnar el despla—-
zamiento lateral del soporte sobre sus dos guias hasta que,
dar desplazado en una magnitud suficiente como para inde -
pendizarse también con respecto al eje motriz, en séntidq
vertical. En este momento, el husillo girard en sentido

contrario, con lo que el cuerpo-tuerca desciende y descien
den también las guias arrastrando al soporte y al carro

deslizante apoyado sobre el mismo. Momentos antes de alcap

zar el nivel inferior, el cilindro es accionado en sentido

contrario para que el soporte sea proyectédo en sentido

contrario, hasta una posicidn en la que el carro:deslizan-

te queda operativamente enfrentado al eje mdvil inﬁerior

y, finalmente, un, ultlmo desplazamlento del hu51ll;'en el

0.0

mismo sentido provoca la_dep051c1on del carro desllqante

sobre el eje motriz inferior, con el que colabora el eje

fijo y soporte comin, para el traspaso de dicho cafro al

sector dée1a llnea de montaje correspondlente al n1ve1 in-
ferior. T : ' : et
. 00-.

Se deduce de lo anteriormente expuesto que ei dis-

positivo de cambio de nivel- que la invencidn propoﬁe'pre -

. senta una gran simplicidad estructural y supone una ocupa-

cién de espacio minima, precisamente por la citada simpli-

cidad.

Mediante la adecuada altura suministrada a la ban-

cada, el dispositivo puede establecer el nexo de unibn en-
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tre dos sectores de linea de niveles muy diferentes, a la
vez que dicho dispositivo-permite asimismo el traslado de
carros de diferente anchura, sin mas“que distanciar ade -'
cuadamente los ejes motrices y el eje fijo y soporte co -
mun.

Para complementar la descripcién que se estd rea -
lizando y con objeto de ayudar a una mejor cpmprensién de
las caracteristicas del invento, se acompaﬁé a la presente
Memoria Descriptiva, como parte integrante de la misma, un
juegoﬁggwg%pggos en los que con caracter ilustrativo y no

limitativo se ha represeﬁpado lo siguiente: ._'3

La Figura 1 muestra una vista en alzado del-@ispo-
sitivo de cambio de nivel ‘para carros deslizantesééﬁ.li -
neas de montaje, que coﬁstituye el objeto de 1la pgégénte
invencibn. | ..:..

La Figura 2 muestra una vista en planta del’ mismo

L e s oo

dispositivo.

A la vista de esta Figuras puede observaréé:dbmo

® e [
° [

el dispositivo de cambio de nivel que se preconiz# -esta
constituido mediante una bancada -1-, en la que sé:de;inen
dos niveles, uno superior ;2—_y otro inferior -3-, distan-
ciados de acuerdo con las exigencias requeridas por cada
caso y correspondientes precisamente con los dos niveles
correspondientes a los sectores de la linea de montaje que

se desea unir.
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En cada uno de estos dos niveles -2- 5 -3~ de la
bancada -1-, se~sitﬁanAsendos ejes motrices <4~ y -5-, éc;
cionados por correspondientes gfupos-motorreductoréé -6~y
-7-, pudiendo.dichos ejes =U4- ‘_~5- estar acopiados coaxi:
almente a los ejes. motrlces de los dos sectores de 1la li -
nea de montaJe, e incluso constltulr prolonga01ones de es-

tos Gltimos, como sucede en el ejempl®d representado en las

PFiguras.

Sin embargo, los ejes fijos -8- de los citados:
sectores de.la linea de montaje situados a diferentes nive]

les, se interrumpen al alcanzar la bancada -1- y{.desde el

punto de vista funcional se prolongan en un eje fiﬂo y

complementario =9-, comun para los dos niveles y, oonse -

cuentemente, susceptible de desplazarse en sentido qscen -

dente-descendente para enfrentarse al eje fijo de entrada

o al eje fijo de salida.

Este eje fij6 y comun -9— estd instalado sobre un

soporte -10-, 1ndepend1ente de la bancada -1- Yy ceﬁgg de
desplazarse en sentido transversal sobre dos guia%ﬂp%?ale-
las o horizontales -11-, guiaé que estén rigidizaéa%'% un
cuerpo lateral -12-, desplazable a su vez sobre guias ver-
ticales -13- y en el que se define una tuerca central -1l4-
a través de la que dicho cuerpo -10- se relaciona con un

husillo vertical -15- rematado en uno de sus extremos por

una polea -16- a través de la que recibe el movimiento de
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giro, a derechas o'izquierdas, de un motorreductor -17-.

Por su parte el sopofte ~10- es deéplazable sobre
las guias -1l- con la colaboracién de un cilindro hidréu -
lico o neuméticd -18~, que se extiende entre ei propio so-
porte -10- y el cuerpovlateral —12¢. |

Obviamente el husillo -15- estd instalado a través
de cojinetes extremos -19- sobre un bastidor -20- rigidiza
do lateralmenée a la banéada ~-1-, tal cumo puede observar- '
se en la Figura 1.

De acuerdo con la estructuracién descrlta y con el
egemplo base de la presente descripcidn, en el que los ca-

rros deslizantes -2l- acceden al dispositivo de camblo de |

nivel por la zona superlor, para alegarse del mlsMU a ni -

vel inferior, dichos carros -21- alcanzan el dlsp051t1vo

mediante la traccién efectuada por el eje motriz -4- a ex-

pensas del grupo motorreductor -6-. _ ' .
En._este momento, el adecuado movimiento dé° giro
del husillo -15- provoca una elevac1on del soporte.:ho-
al que acompana el eje fijo -9- 'y con el consecueﬁig arras
tre del carro -21-, por prolongarse el soporte —LO .nasta
las proximidades del eje motriz -4-, tal como puede obser-
varse en las Figuras, actuando seguidamente el cilindro
-18- y provocando un désplagamiento lateral del carro, de

manera que este queda en el primer movimiento independiza-

do en el sentido vertical con respecto al eje fijo -4- 7y
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en el segundo movimiento independizado en sentido lateral,
alcanzando la posicién representada en linea discontinua

en la Figura 1 y referenciada con -21'-.

En este momento, el hu51llo -15—, mediante el cam-

bio en el sentido de giro del motorreductor -17-, gira en
sentido contrario provocando el descenso del soporte -10-,
al que acompafia ei.éarroffEI- por estar liberado del eje
motriz -4- y descansado sobre dicho éoporte, y-descénso qQu
se realiza hasta el nivel -21''-, préximo al nivel infe -
rior -3- y representado en la Figﬁra 1 también en linea

discontinua. En este momento el cilindro -18- actga.en sen

o, PY
. o

tldo contrario provocando el mov1m1ento lateral en.spntldo

contrario del carro -10- sobre las guias -11-, has%a que

dicho carro gueda operativamente enfrentado al eje hotriz

00000

-5~ del nivel 1nfer10r momento en el que um nuevo glro en

el mismo sentido del husillo -15- provoca el descenso de -

finitivo del soporte y carro hasta la posicién -21W?1 en

- L K 3

la que dicho carro sigue descansando sobre el eje'f&jo -O-
pero se independiza del resto del soporte -10- al;d@oyar

- L 4

también sobre el eje motriz inferior -5-, eje que*pdn su
movimiento provoca la transmisidén del carro hacia el sec -

tor inferior de la linea de montaje.

W

Se deduce de lo anteriormente expuesto que la ma -|

obre de cambio de nivel se realiza de forma sumamente T4 -

pida, ya que los movimientos del cilindro -18- pueden ser
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précticamente instanténeos, mientras que la velocidad-de
giroidel hasillo no se ve sometida a ningun tipo de'limitg
cibén, realizéndose los movimientos anteriormente descritos
de forma continua y sincronizada mediante el adecuado dis-
positivo de programacidén para el control del accionamiento

de dicho cilindro -18- y del motorreductor -17-.
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vel, esencialmente se caracteriza porque estid constituido

-11 -

REIVINDICACIONES

12,- DISPOSITIVO.DE CAMBIO DE NIVEL PARA CARROS
DESLIZANTES EN LINEAS DE MONTAJE, que teniendo como fina -
lidad el trasladar dichos carros de un sector de un dispo-

sitivo de traslacién linea) a otro sector a diferente ni -

mediante una bancada en la que se establecen dos niveles,
acordes con los niveles de los sectores de linea a relacig
nar, estableciéndose para cada uno de dichos niveles un e-
je motriz, acoplado coaxialmente al eje motriz del respec-

tivo nivel, y que opcionalmente pueden ser prolopga@ién de

estos Gltimos, mientras que el eje fijo en funcibsr-de so =

porte es independiente de dichos sectores y es Gnieo para

* 2 0m

ambos niveles, encontriandose capacitado pars desplagarse

see-~*

en sentido ascendente-descendente entre uno y otro, habien

dose previsto que el citado eje fijo se encuentre asociado
..Q..
a "n soporte capacitado para efectuar desplazamientos ver-

Py >

ticales y transversales y a soportar a los difereé?gé ca -
rros, €en ofden a provocar 1a~liberaci6n de estos”ﬁit%mos
con respecto a uno de los ejes motrices y a su trééi&do y
deposicidén sobre el otro.

22.~ DISPOSITIVO DE CAMBIO DE NIVEL PARA CARROS
DESLIZANTES EN LINEAS DE MONTAJE, seghn reivindicacién pri

mera, caracterizado porque el mencionado soporte al que es

solidario el eje fijo, se prolonga hasta las proximidades
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del eje motriz y estéd instalado con caracter deslizante, -
en sentido transversal, sobre dos guias paralelas, estand
determinado su desplazamiento en uno y otro sentidoe por el
accionamiento de un cilindro hidréulico o neumético que s?
extiende paralelamente a las citadas guias y situado entr%
ellas. 4 _ :
38_— DISPOSITIVO DE CAMBIO DE NIVEL PARA CARROS
DESLIZANTES EN LINEAS DE MONTAJE, segin reivindicaciones
anteriorc., caracterizado porque las citadas guias de des-
lizamiento para el sopcrte estén asociadas a un cuerpo la-
teral, desplazable a su vez sobre otras dos guia?;v?rticaq
les y en cuya zona central se define una tuerca a ‘través

ra -

de la que dicho cuerpo se relaciona con un husillo-verti -

v r -

cal, instalado a través de cojinetes extremos sobre.un chg
sis asoclado lateralmente a la propia bancada del disposi-
tivo y en cuyo chasis se instala a su vez un motorreductor

- a%a

conrposibilidad de giro en ambos sentidos, encargado, de su
ministrar el movimiento al citado husillo, habiéqéégé pre-
visto que a este mismo cuerpo lateral se asccie ﬁﬁé'Qe los
extremos del cilindro para el deslizamiento later%i“&el 890
porte.

48, DISPOSITIVO DE CAMBIO DE NIVEL PARA CARROS
DESLIZANTES EN LINEAS DE MONTAJE, segln reivindicaciones

anteriores, caracterizado porque los movimientos del moto-

rreductor de accionamiento del husillo y del cilindro hi -
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.liberar en este sertido al carro con respecto al eje mb -

- 13 -

dréulico o neumdtico se hallan debidamente conjugados y

programados para que, por ejemplo, é partir de una recep-
cibn de los carros por el nivel superior del dispositivo,
el soporte se desplace en un corto sector ascendente, a -
rrastrando el carro y liberdndolo del eje motriz superior,

sufra seguidamente un corto desplazamiento lateral para

vil, sufra seguidamente un amplio desplazamiento descen -
dente hasta las proximidades del nivel inferior, un despla

zamiento lateral en sentido contrario para enfrentar el

L R

carro al eje mévil inferior y un Gltimo desplazamiento
descendei.ie en el que dicho carro es depositado spﬁxe el

citado eje motriz inferior manteniendo su apoyo sobre el

eje fijo asociado al soporte. i

5a.- DISPOSITIVO DE CAMBIO DE NIVEL PARA CARROS
DESLIZANTES EN LINEAS DE MONTAJE. -

“ - ~Ig presente Memoria Descriptiva consta de trece

hojas foliadas mecanografiadas a doble espacio pof:una

sola de sus caras, y de una unica hoja de planos.‘—ﬁ-

L . K
Madrld',‘e : B E,.“ AEe Teey
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