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El pr©3«nt9 modelo de utilidsd se refiere e un f i j e -  ■ jp 

dor de puerta para el enclavemiento automático de la posición 

acierta de puertas, especiélmente de puertas de automóviles, 

oU9 comprende un tirante de puerta alojado de forma que puede
t .. - - - r \ .  -  ^

girar en une de las partes de Is disposición de la puerta, fcar.vgjr 

les cono el marco 6 la puerta, y rué presenta bordes longitud!-* ^  

nales que discurren en direcciones cambiantes y determinan una

zona fiadora, y un dispositivo guiador fijado a la otra psrte 

de la disposición de la puerta, nue presenta dos rodillos que 

se ciñen contra los bordes longitudinales del tirante de puer­

ta, de los cueles uno es móvil contra una carga de mué-1.le. Los 

fijadores de puerta de este tipo son duraderos, pornue el tiraje 

te de puerta va guiado entre rodillos y la forma del contorno .b
t  ¥  *  *  * ’

del tirante de puerto puede elegirse de tal manera cue 1^ puer- 

t© se enclave perfectamente en la posición abierta. Le ~íóñs f i¿

dora se forma en el tirante de puerta mediante ung contracción
»  ! 

#  *  *  i-  m

en la que entran los rodillos. A la  contracción puede seguir 

además una zona «ue intercepte el movimiento de apertura de la 1
* • • •3#'**.—'"  í

*

puerta en forma suave con ayuda de la carga de muelle “dé'los ro.
*  «  > r

d illo s, de manera oue sean pequeras las solicitaciones ‘ llanto’'
*■ • • -

del fijador de puerta cuanto del alojamiento de Is propi'aPp-uer-'

ts , cuando se manipula inadecuadamente. En los fijadoré^r^e 

puerta conocidos de es¡;s clase el rodillo móvil está alojado en; 

forma rotativa y despla zable en una ranura de una carcasa fiado.! 

ra y está apoyado mediante las alas de un puente --.ue le abraza,1
i

encajado en la ranura, que está solicitado por un muelle ce coa! 

presión helicoidal pretensado que se opoya en .su otro extremo ! 

contra un contra soporte fijo  a la  carcasa. !

A pesar de les ventajas de los principios técnicos
i

realizados en éstos fijadores de puerta, éstos no pueden enpleatí



38'úniversalmente, porque la carcasa guiadora con el rodillo  

móvil y con la mediación de muelles de compresión helicoidales 

que solicitan a un puente en el plano de giro del tirante de 

puerta, requiere un espacie relativamente grande cus, en algu­

nos casos, supera ccnsideráblemente el espacio de montaje dis­

ponible. Además en circunstancias desfavorables el puente in­

cluido entre el muelle de compresión helicoidal 7 el rodillo  

móvil puede influenciar por fricción considerablemente sobre 

las fuerzas fiadoras.

El presente modelo de utilidad tiene por objeto es­

tructurar fijadores de puerta del tipo descrito el principio, 

de tal manera que se mejoren decisivamente la s  posibilidades

de incorporación, a pesar de emplearse una carga de muelle del
¥

rodillo móvil que presenta una característica plana favorable
.  ■* *

para el funcionamiento. Esto se consigue según el presente Mo­

delo de Utilidad esencialmente porgue actÚ3 un brazo de carga- 

sobre el rodillo móvil que se encuentra en uu extremo •de~\m ■ 

muelle de berra de torsión que está sujeto en la carcasa guia- . 

dora 7 está apoyado en la misma,por su otro extremo,de-,f-óícma 

f i ja  al giro. El muelle de barra de torsión previsto eWe*ste- I

caso puede extenderse con su longitud aproximadamente *&V"forma :* » • *
paralela g los ejes de los rodillos, de manera aue pueda ,tener ■ 

. . .  : prácticamente cualquier longitud, sin provocar dificultades de i
|

ubicación. De este modo .es posible adaptar siempre en forma ón I
¡

tima a la s  respectivas particularidades la línea ca ra cte rísti- i
1

ca del muelle. Además tampoco es necesario cargar relativamente 

mucho el muelle, para el uso al que está destinado el fijador ¡
j

de puerta, por lo cual el muelle conserva las propiedades pre- ¡ 

vistas de elasticidad aún durante un uso de larga duración. í
ii

El presente modele de utilidad puede realizarse de !



múltiples menores. J£n una ejecución preferente el rodillo mó- ' \ : \ 

v il  esté alojado en forme rotativa scbre una espiga que se en 

cuentra en el braco de carga del muelle de barra de torsión.

En éste caso le espiga que se encuentra en el brezo de carga 

del muelle de barra de torsión puede alojar y guiar al rodillo TV  

móvil de ta l manera que se suprimen los medios de gula especia 

le s, tales como ranura, puentes, etc, cue se necesiten en los 

fijadores de puerta conocidos. Con ésto se mejoran la duración 

y la seguridad de funcionamiento. Ademas se produce un& inde­

pendencia deseable de los coeficientes de fricción cambiantes.

AÚn cuando la disposición de^lnuelle de barra de torsión em­

pleada según el presente modelo de utilidad podría estar com­

puesta también de varios elementos, se recomienda, en interés 

de una fabricación económica, emplear un muelle de bari;g.ji£ ter 

sión enterizo aproximadamente en forma de C, doblado a ;?j&ttir 

de un trozo de alambre de rigidez de muelle.
I

La carcasa destinada al dispositivo guiador d e l.fija * '
»  •  •  *  »

dor de puerta, puede estructurarse asimismo de diversos modos.

En una ejecución preferente ésta carcasa esta estructurada bé-
•  i

•  •  •  •  •

sicamente en forma dt U con un eje aue une las dos alas. y..gula :
*.* •

a un rodillo, sirviendo las dos alas para sujetar el mu§ííe de ■
• • • i

barra de torsión y sujetando un ala a una espiga de apo^ó* *gue ;

se encuentra en el brazo de apoyo del muelle de barra ¿fe tor— j

sión.Además es especillmente conveliente dotar, en una carcasa i
i

de este tipo, al ala que sujeta a la es éspiga de apoyo del j 

brazo de apoyo, con un talón de ala retrasado hacia el otro ais 

y que delimita con ésta una zona de alojamiento pera am bos rodi] 

lío s,.E n  esta zona se unen ambas alas, entre sí mediante el eje '• 

de un rodillo. En interés de una alta resistencia estructural
<

de la carcasa en relación al material empleado, es esrecill^en-j



te conveniente puentesr el especio de alojamiento adicional

mente mediante una disposición de puente que une ambas alas.

De éste modo le carcasa, básicamente en forma de Y recibe la  

forma de un bastidor cerrado, independíencemente del eje del 

rodillo a sujetar en amoas ales* ?or lo demás pueden practi­

carse aberturas pasantes Para to rn illos de fijació n  en le car­

casa, en la s  zonas convenientes respectivas, preferentemente 

en si sime que une ambas alas en la base.

Es además conveniente dcter a la  carcasa con placas 

base acodadas. Tales ülacas base pueden estar previstas espe- 

cilímente en l¿?s dos alas. Las carcasas del tipo anteriormente' 

citado,1 incluidas las placas base necesarias, pueden fabricar­

se enterizas en caso de necesidad a partir de material plano, 

siendo necesaria únicamente una unión mediante soldadura 6 s¿r» *•

milar para la disposición de puente prevista eventualmente. : /
•  •

En el dibujo se representa el objeto del presente mo
“ !

délo de utiliasd  en un ejemplo de ejecución. i .
•  •  •  •  •

La figura 1 muestra el fijador de puerta en vista

de planta, estando indicadas, por un lado,, las partes portan- .
•  •  •  •  ♦

tes de sus grupos constructivos, tales como las paredes ó bien.1*.• • •
el marco de la puerta, y, por otro lado, la puerta, y estando..• • • • • *dibujado el tirante de puerta en trazo continuo para la posi-. ¡ .

•  •  •

ción abierta, y en trazos y puntos para la posición cerrada, 1
I

la figura 2 muestra una vista  lateral de l a gula, !

la  figura 5 muestra en perspectiva la carcasa asocia;

da al dispositivo guiador. j
!

El fijador de puerta asociado a la disposición de la ;
t

puerta de un automóvil, que sirve de base al ejemplo de e je c u -■ 

ción, comprende esencialmente un tirante de puertg 10 y un 

dispositivo guiador 11. En la ejecución representada el tiran-



*6

semiento en el que esté 9lojado en forma rotativa en une espi­

ga 27 el rodillo 19 ye citado. El alo 22, por un lado, y el t ¿  

lón de ale 25» por otro lado , llevan respectivamente uns pla­

ca de bese 28 y 29 acodadas, En éstas placas base pueden alo­

jarse tornillos de fijació n . Sin embargo es también posible 

disponer en lugar de ésto ó bien además de ésto, eu le base, 

aberturas pasantes para tornillos de fija ció n . El ala 22 y el 

talón de sl8 25 tienen además escotaduras 30 a modo de oja­

les preferéntemente alineadas entre s í. Los alas 21 y 22 estén 

además dotadas con un escote 51 y con una abertura pasante 52
i

respectivamente, para alojar al muelle de barra de torsión,Es­

te muelle de barra de torsión esté estructurado enterizo apro­

ximadamente en forma de G y comprende un vastago de muelle de 

barra de torsión 33 al que simue ñor el extremo superior,un
a  •  #  •  %

brazo de apoyo 34 con una espiga de apoyo 35 que se ciñe»con-
*  •• ♦ • •

tra 1.3 superficie de apoyo ya mencionada de la  parte de ais ¡
ti

23» El vastago del muelle de barra de torsión 33 atraviesa 

la abertura pasante 32 y se apoya además en el escote 31. SI
¡

otro extremo d-el-vé-stag©^del Quelle de barra de torsión 33 .

presenta un brezo de carga que lleva una espiga 37 sobre-• • *.
•  •  m

la que está alojado en forma rotativa el rodillo 20 y a ’ m&ncio, :• • • • "" '
_ • • € * * ■ Inado, En la posición de uso, la espiga 37 atraviesa *

• • l  !aberturas 3C del ala 22 y del talón de ala 25. Estas fcfcéctu- : 

ras están dimensionadas de tal manera que la espiga 37 puede 

oscilgr lioremente en ellas durante el uso al que está desti_ 

nada. Sin emoergo estas aberturas pueden estar configuradas 

de ta l manera cue se mantengan alejadas de la  disposición 

de muelle de barra de torsión deformaciones inadmisiblemente 

fuertes que podrían ser provocadas por un manejo inadecuado. 

La espiga de apoyo 25 del muelle de barra de torsión lleva i



5.

1 0 .

15.

20.

25.

'M
convenientemente en la jone que se ciñe correré le parte de ele 

2$ un escote a modo de oueece con cuya eyude se f i je  le  situa­

ción longitudinal de iy  disposición de muelle de barre da tor­

sión.

Durante el uso los rodillos 19 7 20 ruedan en los  

bordes 17 * 18  del tirante de puerta desde la  situación cerrada 

indicada en trazos y puntos en la figurs 1 , hasta que, final, ] 

mente, al alesnzarse la  apertura máxima de la puerta se gire  

el tirante de puerta 10 mediente el rodillo 2C solicitado por 

el muelle, de manera que el rodillo 19 eutra en la mediacaña 

15 que constituye la contracción, provocando con ello un encía 

vamiento. ."Sin %'sfbargo, la puerta en la situación abierta no 

choce en forma brusca, porque mediante las superficies de tope 

de la cabeza 16 inclinadas an ángulo obtuso respecto di­

rección de movimiento del tirante de puerta, los rodillos 19, í
• .  •  * ¡

20 pueden separarse elásticamente entre si transitóriomente,
¡

al igual que si se tratase de une cuña. b .

Al cerrarse ly puerta se ha de aplicar una fuerza • 

que saque el rodillo 19 de la mediacaña 15, presionandos$ hada

atrás el rodillo 20 con el brazo de carca 58 del m u e l l e b a - :

rra de torsión, correspondientemente ai movimiento de g z j z p  del:
•  •  •
•  w •  •

tirante de puerta. Le fuerza de retención de la  disposición i
. . .

pueae por consiguiente adaptarse a las respectivas exigencias,¡
i

por medio del ascenso de la mediacaña 15. El valor determinado!
i

por el ascenso de ésta zona se mantiene ampliamente exacto j 

durante el uso al que esté destinado, dado quu el funcionanienj 

to es independiente ¿e los valores de fricción . i
i

Como ya se hy mencionado, la e.ÍT.ciición representada! 

es sólámente un» realización a modo de ejs^plo del presente
j

modelo de utilidad, que no está limitado a ésta ejecución, ;3 0 .



siendo más bien posibles tod© cíese de otras ejecuciones y 

empleos. Un muelle de berra de torsión doblado e P artir de 

alambre eutaricemente, podría estar configurado también por 

ejemplo esencialmente en forma de Z, a diferencia del ejemplo 

de ejecución. En le carcasa del dispositivo guiador represen­

tada en el dibujo, las partes de puente 26 acodadas se unen 

convenientemente entre s í soldándose a tope. Son también posi­

bles otras configuraciones de una unión del puente, iín el 

ejemplo de ejecución el tirante de puerta 10 esta dotado sóla- 

raente con une zon© fiadora constituida por una mediacaña 15*Njg_ 

turalmente el tirante de puerta puede presentar varias zonas 

fiador a s^dijgpu este s sucesivamente entre s í .

Descrita suficientemente la naturaleza del Vjy£Hto,
asi como' la manera de realizarlo en la práctica, debe .hacerse

• * • •

constar oue las disposiciones anteriormente indicadas sen sus­

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no altaren 

su principio fundamental*



HE SINDICACIONES

1. -Fijador de puerts, especiálmeute pero puertas de 

automóviles para el enclavado automático de la  posición abier­

ta de puerta, del tipo a.ue comprende un tírente de puerta elp-?  ̂

jado de forma que puede girar en una de la s  partes de la  dis^ 

posición de la puerta tales como el marco 6 ls  puerta, y que 

presenta bordes longitudinales que discurren en direcciones 

cambiantes y determinan una zona fiadora, y un dispositivo  

guiador fijado a la  otra p.^rte de la disposición de la  puerta, 

cue presenta dos rodillos que se ciñen contra los bordes longi­

tudinales del tirante de puerta, de los cuales uno es teóvil 

conrra una carga de muelle, caracterizado porque sobre el ro­

dillo (20) móvil actúa un brazo de carga (36) oue se encuentra

en un extremo de un muelle de barra de torsión (33) aue «e-stá• *•t *•
sujeto eu la carcasa guiadora y está apoyado sobre ls  misma 

por medio de su otro extremo de forma f i ja  al giro*  ̂ j

2 .-  Fiador de puerta según la 'reivindicación l ,c a -  iI
rseterizado porque el rodillo (20) móvil está alojado en forma ;

•  •  *  •  4

rotativa sobre una espiga ( 37) oue se encuentra en el brazo,.
•  •  ,

de carga (36). **"* |• • • • !• • *
:5*“  Fijador de puerta según la reivindicación’ Y,*cs- .

•  •

ractenzado pornue la espiga ($7) oue se encuentra en e V ^ rs— :I
zo de carga (36) del muelle de barra de torsión (33) guia al j 

rodillo (20) móvil. j

4. -  Fijador de puerta según una ó varias de la s  rei-j 

vindicaciones 1- 3» caracterizado porcue el muelle de barra de j 

torsión (33-37) está doblado enterizamente en forma de C epro-|': 

ximedamenre a p artir de un o zo de alambre con rigidez de <
I

muelle. |



/
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10 .
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2 0 .

•10

5»- Fijador de puerta según la reivindicación  

caracterizado porque la carcasa del dispositivo guiador ( 1 1 )  

esté estructurada bssicamen' e ea forme de U con un e.je (27) 

que une las dos alas (2 1,2 2 ) y guia a un rodillo (19) , s ir ­

viendo las dos alas (2 1,22) para sujetar el muelle de barra 

de torsión (53,5?) y sujetando un ala (21) a una espiga de 

apoyo (35) aue se encuentra en el brazo de 8poyo (3*0 del mué. 

lie  de barra de torsión.

6 .  -  Fijador de puerta según 1» reivindicación 5, ca­

racterizado porque el ala (21) que sujeta a la  espiga de apo*?

yo (33) del brazo de apoyo (3*0 presenta un talón de al9 (2$) 

retrasado hacia el otro ala (22) y que delimita con éste un 

espacio de alojamiento para ambos rodillos (19, 20).

7.  -Fijador de puerta según la reivindloeoióa-G^f» 

racberizado porque el espacio de alojamiento está puerteado 

mediante una disposición de puente (26) que une ambas alas.

8 . -  Fijador de puerta según una ó varias de. 1^.5

reivindicaciones 5 - 7 ,caracterizado porque cada ung de las dos 

alas (2 li¿ ¿ )  estl provista con una pisca base (28, 29) acoda­

da. • • • • ' *

9.  -  Fijador de puerta, especialmente para puerífces
*  ♦  •

de automóviles, ta l y como oueda sugtancisímente descrito,
•  *  •  
v •  •

en la  presente Memoria, y en los dibujos adjuntos.



^  .

Esta Memoria consta de once ho,j?is, escritas a aé 
quina-por una sola cara

Madrid¿ £,Vfc togo
ED* Scharwachter GmbH Co. KG,
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