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MEMORTA DESCRIPTIVA
) IE IA
PATENTE DE INVENCION -

que por veinte afios, pa:afEspaﬁa y sus Posesiones, se solicita a -

favor de la firma MATH & METRIK INGORPORATED, entidad horteamerios=
" na, residente en CHESHIRE (Comnecticut, UsS.4.), y en MERKLINGEN,-

KREIS LEONBERG (Wttbg. Alemania), pors "PERFECCIONAMTENTOS INTRODU-

' CIDOS EN LAS PIEZAS DE MAQUINAS DESTINADAS PARA IA TRANSMISIUN IE
'u‘FUERZAS LINEALES"

La invencién se refiere a una pieza de méquina destinada

~ para la trensmisién de fuerzas lineales, que puede ser aplicada en

muchos terrenos de la técnica, en combinacién con una fabricacién -

'extraordinariaménte sencilla o un costo muy bajo, superando su modo )

de funcionamiento asi como su eficacia en mucho a los dispositives

de {ndole andloge.—

La invencién oonsiéte enfuha‘syperfioie de friceidn en -
contacto con las espiras'distanciadae entre sf, de un muelle de To-
sorte helicoidal que a su vez se'apoya contra las espiras, distan~
cladas entre ef, de un muelle de eqporte helicoidal dispuesto con~
oéntrleamente a este, siendo desplazable esta combinaoion de muelles
axxalmente con respecto a la superficie de f*iooion y de tal dimenp

s1én que su longitud varia bajo fuerzas axiales sdélo hasta el extre-
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mo que sea exigido por su expansion radial pera establecer con- =
tacto con 1a superficie de friceidn,

Une realizecién tipica y ventajosa de la invencidn se
obtiene intercalsndose un muelle de retroceso entre un extremo -

de la combinaqién de muellesj'preferenteménte el extremo del mue-

‘ 1le de soporte y una parte deéplazable'aiialmente Junto con la -
' puperficie de friceidn con rebpecfo a 1a_combinacién dée muelles,

: mientras‘gue el ofro extremo de la combinécién de mhelles, por =

é jemplo, el extremo del muelle~-soporte, se encusntra bajo la ac-

clon de una fuerza o masa exterior.-

Tal d1&pos1cion permite la aplicacion de le nueva pie-
za de méquina como amortiguador de friceidn.-

Un amortiguador de esta indole tiende & retornar posi-
tivamente a su p031cion inicial, mientras que 1a energia retorna~
da durante la carrera en que el muelle vuelve a extenderse es mu--
chq_menor que la energlavabsorbida durante"la,carrera de compre-

sién, La relacién entre estes dos enerzias se llame "fecto Wtil

mecanioo".-

, Tal estructura puede ser aplicada exoelnnxemente en -
unalherramienta de golpe, por ejemplo, un martillo, al objeto de
redudir o §ompensér completamente el rebote después del igpacto.

' En tal caso el nuevo elemeﬁto mecanico puede ser insta-
lado entre la masa'dérimpacto de una herramieﬁta de golpe, por -
ejeﬁplo, una cabeza'de martillo, une masa complementaria, por -
ejemplo, el mango de un martillo.- | '

En los caesos en que existe solo un espacio relativamen=
te corto para la 1nstalacion del nuevo elemento de maquina es -
conveniente disponer el muelle de retroceso eohcéﬁtricamante'den-
tro de le ocombinacidn de muelles y tambien dentro de une caja -

axialmente desplazablé que soporta la combinacidén de muelles me=-

Aleante una pestaﬁa exterior. Esta disposicion ge distingue ademas

por una superficie de friccidm especlalmente grande.-

"~ Otra disp051cion que shorra espacio, se obtiene, cuando
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1a combinacién de muelles se apoya tanto eontra un tubo exterior
como contra un macho imterior unido con el Wiltimo, el objeto de
producir fuerzas de fricoidn sobre ambas superfioies.-_

Le capacidad de la energla del nuevo elemento mecani-

co puede ser aumentada ademas, haciéndose el tubo, que lleva la

- superficie de friocidn, altemente eléstico en direcoidn radial -

‘al objeto de ayudar al muelle de retroceso en la acumulecién de

Los amortiguadores de friccién de la estructura arri-

ba citada ofrecen la ventaje particular de gue su efecto util no

- e8 influido solamente por el angulo () de las mutuas superfi-

cies de contacto de la combinacidn d9 resorte oon respecto al -

‘eje longitudinal de la diaposicién, sino tembien por el numero

(n) de las parejas de espiras que estan en contacto entre si,-

Esto es une ventaja espéoial en relacién con estructuras de amor-
tiguadores_similares y hace posible_la'IOrmacién de amortiguado-
res con cépacidad de retroceso positivo aﬁn en el caso de que -
sean muy reducidos los efectos utiles del miamo.. |
Otra realizacién tlpica y prererlda de 1a nueva pleza
se obtiene cuando los extremos de la oombznacion de muelles, pre-
ferentemente aquellos del mnelle-soporte, estan bajo accidn de
un resorte de cargs que en union don 1la oomhinac1on de muelles |
es deeplazablé axialmente con réspecto a la superficie de frio-
0idn o= | |
' Con la realizacidn antes citada es ventajoso dieponer
por 10 menos un tope en la carrera de la unidad que oomprende la
combinacidn de muelles y el muelle de carga en que el tope,es des~
plazable axialmente con respecto a la sdpefficie.de friceidn.~
La superficie de friccidn 1leva preferentemente uns -
forma czllndrica.- ‘
| Esta forma de ocnstruccién del nuevo elemento mecénico

puede éer utilizada por ejemplo como freno de friccidn.
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Una forme de construcoion eSpecialmente ventajosa para
freno de friceidn se obtiene cuando se dispone la combinacidn de
muelles y el muelle de carga en series entre discos posiblemente
enroscados que son retenidos y mantenidos a tgﬁsibn inicial por -
une pieza de‘ajuste; por ejemplo, en forma de un'maehp interior o
caja extepior, cooperando la pieza de ajuste, alternandp por tur-
no, con toﬁes éstaeionarioa.- ' '

Se obtiene condiciones especialmsnte versatiles y favo-
rables cuando se dispone un disco-soporte axialmente desplazable

entre un extremo de la combinecién de muelles y el muelle de car-

. &8y 1levando’dicho disco posiblemente un ﬁanipuiador'axial que -

‘ éobrepasa,de la pieza de'ajuste'y coopera con el tope estaciona-

rio correspondiente.=-

‘Otra variaciin en la realizaciin de un freno de. friceidn

‘aeiébtiene monténdose un muelle a traccidn que produce la tension

inicisl y estd previsto de piezas finales concentricamente con
respecto a la superficie de friceidén y la eombinacidén de muelles
con el f£in de accionar como muelle de cargé,-cuyas piéiaa finales
por un lado se apoyan contra la combinacion de muellea, preferente- ,
mente contra el muelle—soporte ¥ por otro lado, cooperan con topes

estacionarios cuyoa Qltimos pueden ser formados por las auperficies

anulares de un macho 1nterlor o de un tubo exterior.-

Una disposicidn més sencilla aun se obtiene cuando se -
forma el muelleasoporte como muelle & traccion que es montado en la

caja a tension inicial y que lleve tambien la funcion de muslle de

'carga por 1lo que se auprihe el muelle de carge adicional utilizado

en las fofmaa de ;ealizacién anteriores. Aqui engranan lag espiras
del muslle-soporte & tensién inicial entre las éépiras del muelle
de contacto ¥y los extiemoe del muelle de soporto.boqperan en un -
desplazamiento axial con topes estacionarios adecuadamente fofmadoeo
Los frenos de frlcclon de esta clase pueden ser construl-

dos faoilmente al objeto de producir una fuerza de friccidn alta-
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mente constante en que la fuerzs de fricoidn desarrollada es siemp
pre menor que la fuerze de la tension inicial del muelle de carga,
siendo insensibles con raspecto a las variaciones inevitables del
coefic¢ente de fricoidn, tal como son ocesionadas en las varias -
funciones de servicio. |
Las estructuras de un freno de fricclon arribve descri-

tas pueden eer’utilizadaa tembien como dispositivos de sujecién
con ung fuerze de sujecién limitade pero bien definide que admi~
te un déslizamiento cuando le fuerza exterior excede este lim;te.

| El montaje del nuevo elemento mecéﬁico puedevser gimpli-
ficado de tal manere que el menos uno de los extremos d91 mn91le-
éoporte que transmiten la fueréa'aobresale en séntido axial del -
extremo oorre5pondiente del resorte de oontaoto.-

El funcionamiento del nuevo elemento mecanico ge haoe

" més efiéaz y controlable cuando se logra mantener reducida la -

resistencia del muelle de contacto e variaciones de su digmetro.

Esto puede odnseguirse cuando se subdivide el muslle de contacto

en su longitud.-

Es convenlente el que el angulo 02) de inclinaclon o
see, el éngulo entre la mutua auperficie de contaoto”del muelle
de éOntacto y muelle soporte y la longitud exial de 1a piéza de
méquine oscile entre 10 y 700, siendo prefereﬁtemsnte de 308 o
45¢ sproximademente. Mientras que se obtiené con un éngulo de 302
fuerzae de fricclon especlalmente elevadaa, ofrece un angulo de -
452 la poslbilidad de obtener un afloaamiento automatico de la -
combinacién de muelles aup en ceso de coeficientes de: friccidn |
extremadamehte elevados y por e€llo wn correéto :ﬁncionamiento -
de le misma.- |

 Se obtlene e estructura de la nueva pieza de maquina

'espeoialmente favorable en precio, pero tambien con ahorro en es-

pecio, cuendo el muelle-soporte forma con el muelle de rgtroceso

y/0 con el muelle de carge une unids pieza en que esta hélice es
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ehrollada preférentemente con un'peso conetante sobre toda su g

1ong1tud.- o
 Para el mismo obaeto sirve el que s6lo una de las super-

ficies de apoyo 0 deslizamiento respectlvamente del mnslle sopor-

te y de contacto 11evan forme plana, por ejemplo, rebajada con -

_muela ) estampada.w

Tembien pueden fabricerse los muelles soportes y/o de

contacto de un alambre perfilado o une barra perfileda, preferen-

~ temente de seocidn, en lo esencial, triangular.~

81 el nuevo elemento mecénico debe transmltir fuerzas |
partieularmente elevadas, entonces es conveniente apoyar el mue-
1le sopqrte radialmente por un macho interior o un tubo exterior,
axlalmente desplazable eh unidn con el muqlle-soporté. » |

En el plano viene iluétrada'una forma de realizacion -
de le invencidn que sirvede ejemplo, mostrando:

Pig. 1, el elemento de maquina-dlsposlcion ba81ca.

.Fig. 2, el elemento de maqulna - ejemplo de realizacion.

Fige 3, amortlguador de friceidén - disposicidn basica,

Fig. 4, amortiguador de friccion - diagrama sobre el -

' desplazamlento de la fuerza.-

Fig. 5, fremo de fricecidn - disposicion bésica.

Fig. 6, freno de friecion - diagrama sobre el desplaza-
miento de la fuerzao~
. Fig. T, elemento de maquina - muelle de contacto subdi-
vidido,- |
'  Fig. 8 amortiguador de friccién - muelle—soporte ¥ mue-
lle de retroceso formado por una yiesa, macho de soporte interior.

Pig. 9, amortiguador de fricoidn - disposlclon telescod~
pica.~ | | | : 'i ' -

Fig. 10, emortigusdor de friceldén - superficie de frie-
cién interior y exteribr. | |

_'Eig. 11, emortiguador de friccion - caja radialmente -
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eléotrica.~ |
- Pig, 12} martillo con amortiguscién del rebote - 18
realizacién.= h '
Fig. 13, amortiguscion del rebote - 2§“:ealizacién.
Fig. 14, freno de fricci6ﬁ - superficie de friceidn
sobre el macho interioi;- '
Fig, 15, freno de friccidn - disco-soporte con meni-
puledor, tubo do ajuste interior,- -
Fig. 153., freno de friccion - pleza de ajuate y dis-

"¢co de soporte con manipulador.-

'Fig. 16, fremo de friccién - muelle a traceidn como -
muelle de carga.,~
| | Fig. 17, £reno de fric01on - muelle a traccidn oomo
muelle de soporte que se carga automdticamente con discos finap
les,= ‘

Fig. 18, fremo de fricoién - muelle & traceién como -
muelle-soporte que se carga automatiéamente, coﬁ'gﬁnéhds fina-
les.= ' ' '

Fig. 19, dispositivo de ‘sujecidn.

La flecha A indica la direccion de movimiento de la -
parte movible.- ‘

En fig, 1 viene ilustrado el nuevo elemanto mecénico

" en su estructura bésice.~ E1l mismo estd constituido por une ce-
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ja cilindrica cuyas paredes interiores airven de superficie de -

" friceién 1. Sobre estas paredes accionan las espiras distancia-

das entre s{, de un muelle de contacto helicoidel 2 que & su vez
se apoya contra las espiras de vn muslle scporte 3 iguslmente -

helicoidal y dispuesto concentricamente con respecto al anterior.

En el ejemplo de realizacidn sobrepasa el muelle soporte 3 en su

longitud del muelle de contacto en ambos lados.-

8i una fuerza exterior Pp aociona sobre uno de 1los ex=

,tremos del muelle soporte 3 sus espiras, bajo la accion de una -



210

215

220

225

230

235

zas de friccidn exiales B entre la superficie de friccidn

contrafuerza P, dada, toman cohtaoto positivo con las correspon-

~ dientes espiras del muelle de contacto 2, piésionando el ﬁlfimo

de tél'manera que el mismo toma contacto con la sﬁperficie de -~
friceidén. Si se efectuan entonces un desplazamienid axial relati-
vo entre la superficle de friceidn 1 y la combinacion de muelles
,3 8e producen debido a las fuerzas de contacto radialea, fuer-
1y el
muelle de contacto 2. Estas fuerzas de friceidn locales se mul-
tiplicén pbr razones de equilibrio progreéivamente'aéade una pap

reja de espiras hasta la otra. Las fuefzas finales axiales P,

P, ¥ la fuerza de friccién total B ejercids scbre el muelle de -

contacto 2 estan siempré"en equilibrio oqn el resultado de que
eéta'disposicién sirve-dé dispoéitivo ambrfiguadbr, mnltiplioan-
do las fuerzes con el factor multiplicador Pn / Poe Aqui indica
Pn la fuerza axial transmltida 8l otro extremo de las parejas de
espiras en contacto entre s{ (n). E1 numero (n) de las parejas -
de espiras, en contecto entre si y pertenecientes a la combinae
cidn de muelles, es as{ decisivo para el modo de funcioner el -
elemento de ﬁéquina. |

| La'exigencia de que la longitud de la combinecidnm de

muelles 2,3 varie bajo‘una'oarga axial con desplazamiéhto rela-

‘fivo a la supeffioie de fficéién 1, sqlo hasta el extremo que -

'exija su expansidn radial al objeto del apoyo contra le super-
ficie de friceidn, es cumplida por ejemplo cusndo se elige las
siguientesvdimensioneé, a deduoir devfig. o=
. Ceja - Didmetro de la superficie de friceidn
"1 D4 = 38 n/n. | |
Muelle de contacto 2: grueso del alambre de seccidn re~
donda: a2 = 6,3 0/mew | ’
“ Didmetro medio de las espires: D Dy = 34 mﬁﬁ.-

Paso en estado libre: h, = & m/m.-
| Superficle exterior rebajada con muela 0111ndricamente -
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- hasta 38 m/h. de diametro.- SN A e

Muelle soporte. 3, grueso del alambre de seccion redonds
dy = 693 m/Mam

1Diémptnoimedio}d9 la espira: Dy = 25 m/mf

Paso en estado libre: hy = 8 n/m.~

Superficie de engraene rebajadas con muela a 452,

Nimeros de parejas de espiras en contacto n % 3.

En fig. 3 se presenta el principio de la nueva pieza de
maqulna en dlcha forma de realigzacidn que 9 utilizable especial—
mente como amortlguador de friceidn. Segin la misma se ha previs-
to otra vez en una caja, cuyas paredes interiores sirven de super-
ficies de frlocion 1, una oomb1n301on de muelles constituida por
un muelle de contacto 2yun muelle-loporte 3 con oapacldad de -

desplazamiqntp exial relativa. AdlClonalmente se ha dispuesto sin

- -embargo en serie con la Ultima y preferentemente con intqrcglacién

.de un tejuelo sopofte 4 moviblelaxialmente, un muelle de retroceso 5

cuyo extremo libre es desplazable junto con la superficie de fric-

cibn 1 con respecto a la combinacién de muelles 2,3, Péra'dicholfin _

la surerficie 1y un soporte 6 para este muelle de retroceso 5 pue-

den ser estacionarios, El_tejuelo de soporté 4 sirve~para,1a trans-

misidn cémoda de la fuerza entre el muelle soporte 3 y el muelle de
retroceso 5.-

Si se egerce ghora una fuerza sobre el extremo libre del

umuelle soporte 3 por una mass exterlor por'medlaeion de un fuste de
’ tope 7,. entonces el s1stema de mnelles 2,3 es desplazado exialmente

q‘en la caja eataoionaria. La contrafuerza P ~dada con anteriorldad -

'del muelle de retroceso 5 ocasiona. entonces en conexién con las fuer-

zas de friceidn locales que se multtpllcan de igual forma como en el

sistema descrito en fig, 1, una fuerze de reaceiln P aumentada en -

el extremo 1ibre'del muelle éoporte 3. Asi acciona la nueva pieza de

"maqulna dumente la carrera de compresmon como dlspdsitivo multipliea-'

dor de fuerze con faotor P, /P

Durante la sigulente oarréra de aflojamiento del amorti-
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guador de friceidn la fuerza de'frloolon B invierte su dircceidn

con el resultado de que la fuerza extegior Pﬁ es redudida con res~

pecto a la fuerza de resorte P, dada con anteriorided.- En resumen

”el-amortiguador de friccidn da un diagréma de desplazamiento de -

fﬁépza como estéd ilustrado en ﬁ.g° 4, Si el nimero (n) de pare jas
de espiras, en contacto entre si, es aumentado, se aumenta tembien
la fuerza de 'reaccion Py durante la carrera de compreéién, mientras
que 8e reducé‘la fuerza de retroceso Pp que se desarrolla durante -}
el aflojamiento.~ i ’

En fig. 5 se presenta en esquema la nueva pieza dé-méqui-
na adecuada partioﬁlarmente pars sﬁ apiiéacién como freno de fric~
cibn.- -

~ Segin ella esté dispuesta otra vez dentro de una caje,

‘cuyas peredes interiores sirven de superficie de friceidn 1, la -

oombinacion de muelles 2,3 con un muelle de carga 9, montados en

serie entre dos discos de una pieza de ajuste 8 desplazable axial-

mente, que coopers, alternando poxr turno, con topes estacionarilos
10 que limitan el movimiento axiel en cada lado. Ademis se ba inter-
calado en diéha disposicién otra vez un téjuelo de sopoite'4 despla~
zable axialmente al objeto de una oomoda transmlsion de fuerza en-
tre el muelle soporte 3y el muelle de carga 9 cuyo te;uelo no va-
ria sin embargo practicamente su posioion axial relativa a la pieza -
de ajuste 8. La pieza de ajuste 8 tiene entre el tope izquierdo y -
derecho 10 un Juego axial s.

- Bajo 1la accidén del muelle de carga 9. eometida 8 tension
1nicia1 el muelle soporte 3 es comprlmldo, 11evando ‘con ello las -
espiras del muelle de contacto 2 en contacto con la caja. Cuando -

esta es movida axialmente por una fuerzs exterlor, la unided de fri-

‘ccidn constituide por la pieza de ajuste 8, muelle de carga 9, te-

juelo de soporte 4 y combinacion de muelles 2,3, es llevada junto
con la caja, debido a las fuerzas ‘radiales de contacto, haste que
alcance el corrospondiente tope 10. De ahora en adelante se desli-

za la caja en relacidn con el muelle de contacto a pr031on 2 de la
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unidad de friccidn retenida en la direcoién indicada por la flecha

A, produciendo as{ una fuerza de fricclon axial Bp, que es trans-

'mitlda finalmente al tope eetacionario 10.- '

A medida de que reaccione uno de,losftopes 10 se origi-

na uﬁa fuerze de friccidn pequefia o grande, debido a la éeimetria

“ exiel de 1a disposicién de los muelles,=

Por consiguiente desarrolla el freno de fricciénm una -

fuerza de fricoidn constante e independienté'del desplazamiento

' que sin embargo es diferente en ambas direcciones.

Les 1ineas sblidas en fig. 6 representan en esquema el
diagrama del desplazamiento de fuerza de este fremo de fricciénm,

cuyos detalles son:

P = fuerza.
X = desplazemiento .
Bp = fuerze de friccidn con movimiento hacia la
dexrecha., ,
BL = fuerza de friccion con mov1m1ento hacia la
‘ izquierda.
1fB' = nayor fuerza de friocion.
j»B‘_ = menor fuerza de friccidn,
-] .= Juego axial de- las‘pieza de ajuéte entre - -

los topes estacionarlos.
Lae disposiciones bésicas de un amortiguador de frieoion,

0 respeotivamente, de un freno de friccion representadaa en figs.

3 ¥ 5 pueden ser modlflcadas todavia de muchas meneras, como 86 -

denmuestira en ejemplos.-

Pig, 7 indica que el resorte de contacto a presiin 2 pue-
de ser subdividido en su longitud. Ademés indice que puede fabricer-

se un muelle, por ejemplo, el muelle-éoporte 3, por rebaje 6on mue~-

.la o estampado de tal manera que sus superficies de contanto con el

tro nuelle de 1a combinacidén de mnelles 2,3 forman con el eje 1on-

gltudinal de la disposiqion un éngulo constante.~

En el amortiguador de friccidén segin fig. 8 el muelle-

soporte 3 y el muelle de retroceso 5 son de una waica pieza, en -
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que los pasos libres de las dos partes de muelle son constantes
cada uno, pero diferentes entre si.
Ademés muestra fig, 8 un macho de soporte 11 situado -

dentro del muelle de soporte 3 y movible axialmente con 61, sir-

- viendo dicho macho de soporte redial para el muelle de soporte 3.

Segun fig. 9 entra el muelle de retroceso 5 con uno de

sus extremos en una caja 12 abarcada por la. combinaclon de mue-

lles 2,3, apoyandose mediante una pestaﬂa exterlor 13’ contra wn

" extremo del muelle de soporte 3. Su otro extremo sbraze wa macho

de gule 14 para fines de guia.- ,

Ademds indica fig. 9 el que puede fahricarse uno de -
loe muelles,;por ejemplo, el -muslle de contacto 2 de alambre per-
filado o dé ﬁna barra perfileda que lleva preferentemente en lo
esencial seccién trisngular. Esto hace posible la formacién del
muelle de soporte como un sencillo resorte de aiambreﬂredondo.-

' Ségﬂn‘fig.,10'1a superficie de friceién 1 no estd limi-
tada 8 la suberficie interior de un tubo exterior esfacidngrio,—
més comprende lﬁ‘misma_tambien,ia pared exterior de un macho in-
terior 15 concéntriéb estacionario confrg el_cual ge apoya el -
muelle de soporte 3 que le redea,- -

Finalmente presenta fig. 11 una construccion de la na=-

. tureleza arriba detallada con le diferencia de que la caja es aqui

" de un material radialmente elastigo,,En 6l ejemplo de realzzaoiqn

girve para ello un tubo metdlico 16 relativamente fino que lleva

hendiduras longitudineles 17, siendo rodeado por una camisa 18 -

-hecha adecuadamente de plastlco altamente alastico, por eaemplo,

‘ esplras de fibras de vidrio.-

Pigs. 12 y 13 representan formes de reclizacién simila-

res de un amortiguador de friceidn pera en eplicacidn especisl en

“una herramieﬁta de golpe. En figure 12 estd formada por ejemplo la

masa de impacto de un martillo por su caja 19 y su mango 20, En -
gomplementaria
dlcha caaa estd alojada une masa de impecto/21 con un macho que
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acciéﬁa contra iavmasa de impacto, cuyo macho esté rodeadé por 1a

combinacién de muelles 2,3. El espacio entre la mase de impadto -
19, 20 y la masa de impacto. complementarla 21 estd oGcupado por la
combinacidn de muelles 2,3 ¥ el nuelle de retroceso 5. En dicho ~
ejemplo de realizacidn el muelle de soporte 3y ol muelle de retro-
ceso 5 son de une unica pieza con peso constante, lo que simplifi~
ca grandemente su fabricacidn.-

Fig. i3 presenta un martillo con una masa de impacto -

: conétituida por la cabeza del. martillo ¥ tuerca de ajuste 23 J una

' masa de impacto complementaria constituida por una caja 24 y un -

mango 25. Entre la masa de impacto y la masa de impacto complemenr

taria se encuentran otra vez la combinacidén de muelles 2,3 y un -

muelle de retroceso 5 montados en sSerie en gque la'carrera del amor=-
tigﬁador y la tensidn inicial pueden ser variadas mediante la tuer-

ca de ejuste 23. Aqui sirve la pared exterior 1 del macho de la -

cabeza del martillo de superficie de fricci6n.

Ademds de las varias formes de realizacidn de la pieza
de méquina descrite anteriormente como amortlguador de fricclan -
tiene tambien la disposicidn de las piezas de méquina como freno
de friocion varios importantes variantes téonicas.— ?

Figura 14 representa une forme radial inversa del freno

de fricclon ilustrado en fzg. 5. La comblnacion de muelles 2,375

el muelle de carga 9 abrazan con macho interlor 26 guiado sSobre -

élementos estaclonarios ¥ movido por fuerzas exteriores, cuya pa-~

"redvexterior acciona como superficie de_frlccion 1 contra el mue-

1le de contacto & presidn 2 adyacente. Aqui sirve una caja tubular

exterior 27 como piezs de'sujeoién que medianté‘doé'discoe interio-
res mantiene le comblnaclon de resortes 2,3 dispuesta en ella y el

muelle de carga 9 a tensidn inicial siendo movible axlalmente en—l
tre topes estaclonarlos 10.~ '

Bl modo de funclonar es fundamentalmenxe el mismo como - .

-la pieza de maguina representada en fig. 5.- '



400 B miemo ocurre en la forme de realizaeion segﬁn fig. 15
- en que la pleze de sujecidén esté formade por un maché interior 28
con discos finales 29, estando enrodcado uno de ellos en el macho
interior 28 al obaeto de la regu1301on de la tension inicial, So~
bre el macho interlor 28 esta dlspuesto otra vez un tejuelo de ao-'
4 405 porte 4 desplazable axialmente. Este lleva sin embargo ahora un -
manlpulador 30 cuyo extremo 1ibre es pasados, por egemplo, con ve-
| riés dedos 31 pbr los diécos finaies 29 cdn objeto de cooperar de
| este manera oon los correspondientes topes estacionarios 104~
v | Fig. 153. ilustra la pieza de, sujecion 28 con disco fi-
410 pal”pérforado.29 7 el tejuelo de soporte 4 con manipulador 30 y 3
dedos 31 en una vista enfperspeotiva.- | o
El tejuelo de soporte 4 con manipulador 30 hacen posSie
ble obtener fuerzas de. fricecidn 1guales en ambas direcciones de -
movimlento. Esto debido el hecho de que la disposicidn en serie de
415 la combinacidn de muelles 2,3 y del muelle de carga 9 se apoya aho-
ra de igual forma contra el tope correspondiente, de modo qne que-
da mantenido el equilibrlo de las fuerzas.-
Segiin fig. 16 se utiliza para el freno de friccidn como
muelle de.cérga a tensidn inicial un muelle a traccién 32 con dis-
420 cos Finales 33. Los (ltimos accionen por un lado sobre la combina-
cién'de‘muéliéa.2,3 alojada en la caja de fricéién 1e~ ¥ por otro
lado con desplazemiento axiai, alternahdo por turno, sobre superficies j
frontales~anulares‘34 de un macho intérior estacionario 35. Eleccio~ '
néndose la p081cion de las superflcies frontales 34 que sirven de -
425.topes 1as fuerzas de friccidén originadas en las dos direcciones pue~
den ser de los nlveles de fuerza B 0o B y/b bechos iguales o desi-
guales.- _ )
En la realizaclon segun fig. 17 sirve un muelle a tracclan
como muelle soporte 3 que estando montado, lleva debido a su tension -
' 430 inicial tambien la funcidn del muelle de oarga,_por lo que se consi-
_gue una disposicién especialmente sencilla. Un muelle e traccién de

esta indole puede ser instalado después del correspondiente estirado:
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b_con el mnelle de contacto a presion 2 en la caja que sirve de su=~

perficie de fr10010n 1, de memera que después de un aflojamlento

parcial queda el mismo alli 1nmediatamente_a la tension inicial -

desedda. Los~extremoe de este7mnglle esten enrosdados sobre las -

superficies exteriores de discos finales 36 de formé adecuads y-

desplazables aexialmente con ellos sobre un macho interior estacio-
- nario dotado de superficies frontales,anﬁlarea 34, sirviendo estas‘

440 - superficies frontaeles 34 de topes estacionarida. Con estos elemen-

tos pueden producirse a voluntad fuerza de friceién iguales o de=
51guales hacia ambas direociones de delplazamiento.

En el freno de friceidn representado en fig. 16 el mue~

11e de soporte 3 estéd formado otra vez oomo muelle & treccibn, -

cuyas espiras engrenan a tensn.on micial entre les espiras del ‘mue-
lle de contacto 2, una vez este montede la unidad de friccion en
la caja de friccidn. Los extremos de este muelle de tracclon estan
curvados en forme de ganchos 37 y suspendidos cada uno con juego -
axial en ojetes '38 estacionarios, Tambien en este caso puede mante-
nerse igual 0 d981gual las fuerzas de fricecidn que accionan hacia
ambos lados y elegir.el grado de la fuerza.-

" “Pinalmente mnestra fige 19 wne realizecién de la inven=
cidn apliceble como dispu81tivo de sujecian, que es generalmente
del tipo de freno de friceién. Esta realizacién estd ideada espe-
cialmente peara fuerzas axiales que estaban debajo de 1a correspon=
diente fuarza de friccidn, de modo que generalmente no tiene lugar
ningun desplazamiento axial. En esta una base de sujecion 39.lleva
une perforacion cilindrica con superficie de}fricciép interior 1y
une ranure treneversal 40. Como dispositivo de sujécién sirve la -
unidad de fricecién de uh»freno de fricecidn constituido por une com-
binacidn de muéiles 2,3 por un muellefde carga 9 y una pieza de -
ajuste 8, Esta lleve en su extremo interior un listép transvefsal

41 que junto con la ranura transversal 40 de la base de sujecidn -

‘39 asoiona como seguro contra rotacidnes, estando dotado en su -
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extremo exterior de una rosoce 42 que enrosca en la rosca COrref
pondiente 44 de la parte-43 gue_selha de sujetar.~ Une vez intro-

ducida la combinagién de mﬁéllesfen'la perforacién puede variarse

'1a fuerza de sujecidn enroscandose la paptey43 que se ha de suje~

taro"
LISTA DE LAS PIEZAS.

1., superficie de friceidn.

2. muelle de contacto. ,

3. muelle soporte. " Pieza de maguina en general.
4, tejuelo de soporte. : .

5, muelle de retroceso.
- 6o soporte. " amortiguador de friooion en -
T. fuste. _ general.- '

'8.‘pieza de ajuste con discos S ,
9, muelle de cargs.: o freno,de friceion en general.

10. tope eeta01anar10.

11, macho soporie interior.

129 Ca.'jao

13, pestafia exterior de la caja
14. - macho de gufa interior esta-

" cionario. amortiguador de friccidn.
- 15, macho interior de friceiom - _ : =
estaclongrio.

16, tubo metalico.

17, hendiduras ;ongltudinales en
- el tubo metalioco.

18, camisa de plastico

19, caja del maxrtillo.
- 20, mapngo del martillo.
21, mesa de impacto complementaria.
22, cabeze del mertillo.
23¢ tuerca de ajuste,
24, caja del martillo. .
25, mango del martillo,
26, mecho de friccion interior. . ,
27. tubo exterior como pieza de amortigusdor de friccion en el

ajuste.-~ martillo.
28, tubo interior como pieze de

ajustes=
.29, discos finales sobre la pieza

de .ajuste.

30. menipulador. del dismo de apoyo.
31, dedo del menipulador.-

32, muelle de traccidn como muelle
de cargé.
33. discos flnales para muelle de - ,
traccidn. freno de friccion.
34. superficies frontales sobre el - ‘
macho interior estacionario.
35, macho 1nterlor estaclonario.
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36, discos finales para resorte de
traccidn.
37. ganchos finales del muelle de -.
traceion.

38. ojetes o ganchqs estacionarios,

39. base de sujecion. : .
40. renura transversal. dispositivo de sujecion.
41, liston transversal. ’

42, rosca de la pileza de ajuste.

43. pieza & sujetar.

44, rosca en la pieza a sujeter.

E1l objeto de esta invenoion podra suﬂrir modificacion

siempre que no altere la esencialidad de la miama.-

REIVINDICACIONES,

Se reivindica como de la propia y nueva invencidn la propiedad N4

explotacidn exclusivas de:

1)e Perfeccionamientos 1ntroducidos en 1as piezas de maqulnas -

h'para la transmision de fuerzas lineales, caracterizados porque

accionan contra una superflcle de fr10c10n las espiras distan~
ciadas entre sl de wn muelle de contacto helicoidal que se apo-
ya tambien a au vez contra las espiras distanciadas entre si de
un muelle . aoporte 1gua1mente helicoidal y dlspuesto concentrica—
mente con respecto 8 este, llevando la combinacidn de muslles tal
dimenslon que veris su longitud bajo una carga axial, con capaci-

dad‘relativa de de5p1azamiénto éon regpecto a la superficie de -

_ friccidn, s6lo haste el extremo que exija su expansidn radisl

al objeto del apoyo contra la superficie de friccidn.

2); Perfeccionamientos introducidos en las piezas de méquinas
péra la‘tfahSmisién de fuerzes lineales, segfin reivindicacidn 18,
caraoteriZados.pQrQue un muelle de retroceso estd dispuesto éntre
un extremo de la combinacién de muelles, preferentemente el extre=
mo del muelle soporte con posible intercalacion de un tejuelo de
sopoﬁte anialmente desplazable y un soporte desplazable con la -

superficie de friccidn com respecto a la combinacidn de muelles,

mientras que el otro extremo de la combinacidén de muelles, por -

e jemplo, el muelle=-soporte esta bajo aceidn dekuna;fuérza exterior
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0 masa respectivamente,=

- 3). Pérfeccionamiéntos introducidos en las piézas de-méquinas -

para la transmlelon de fuerzas lineales, seoun relvindicacion 19

caracterizados porque la combinacion de muelles esta bajo efecto

. de un muelle de carga montado a tension inic1a1 que acciona pre-

ferentemente gobre los extremos del muelle 30porte y que junto
con el ltimo es desPIazabié relativo a la superficie de friccién. '

4), Perfeccionamlentos introducidos en las piezas de maquinas -

~ para 1& transmlsion de fuerzas linealea segih reivindicacidn 3§
- caracterizados por estar dlspuesto al menos un tope en la carre-
' ra de la combinaciln de muelles al objeto de limitar su movimien—

‘fo axiél, siendo'désplazable-dicho tope relativo a la superficiev

de -friccidn.- |

5). Perfecclonamientos introducidos en las piezas de miquinas -
para le transmislon de fuerzas lineales, segun reivindicaciones
1, 2, 3 ¥ 4, caracterizados por tensr la superfieie de.fricclqn?
forma cilindrioas.- | : _ 'vv
6);'Peffeccionamiéntoe introducidos en las piezas délméquinas -

pars la transmisién de fuerzas lineales, segim una de las rei-

‘vindicaciones anteriores, caracterizados porque al menos uno de

los extremos dél muelle soporte gue recibe la fuerié, sobrepass

axialmente del exiremo correspondiente del muelle de contacto.=

“7). Perfecclonamlentos introducidos en las piezas de miquinas -

para la transmision de fuerzas 1ineales, Segn una’ de las rei-

vindicaciones anteriores, ceracterizados porgue el muelle de -

contacto estd eubdividido en su longitud.-

8). Perfecclonamientos introducidos en las. piezas ds maqulnas -
para la transm181on de fuerzas llneales, segin una de las reivin-
dicaciones anterlores, caracterizados porque ol angulo de incli-
nacion entre las superfiicies de engrane del muelle de soporte y/o
el muelle de contacto y el eje longitudinal del elemento de maqui.

na es de 109 hasta 702, preferentemente de 30 o 459 aproximedamente.,
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9). Perfecclonamientos‘1ntroducidos en las piezas de méquinas

para la transmlsion de fuerzas lineales, segin une de las rei-

| 530 vindlcaciones anterlores, caracterlzadoa porque el muelle gopor-
te Junto con el muelle de retroceso 0 el muelle de contacto son
de una pieza coherente con paso de eSpiras preferentemente cons-
tente sobre tods la 1ong1tud.- .

10). Perfeccionamientos introducidés‘en las piezas de méquinas

535 para la transmisidén de fuerzas lineales; aegﬁnvuna'de 188 rei-
;vindicaciones anteriores, caracterizados porque 8010 una de 1as
superficles de contacto o de engrane del muelle de contacto ¥y de“

_aoporte esta formado con un angulo de inclinacidn constante, por
~ ejemplo, rebaaada.cpn_muela o estampesa,

540 11).‘P9?feccidnamientos introducidos en las piezas de miquinas
pera laytrénsmisiéﬁ de fuerzas lineales, segin una de las rei-
vindicaciqnes anteriores, caracterizados porque el mnellevSOpdr-
te o/y el muéllé de contacto estan fabricados de'uﬁ;alambre per-

‘ fllado, preferentemente, en lo esenclal, de seccion triangular.-

545““ 12). Perfeccionamientos introduoidos en las piezas de maquinas

' para la transmlslon de fuerzas llneales segin reiv1nd10aoion 28,
caracterizados porque el muelle de retroceso esta dispuesto con-
centrlcamente en la eomblnacion de mnelles h situado en una oaja
desplazable axlelmente en la ultima cuya caaa soporta la combina~

550  ¢ibn de muelles con una pestafia exterlor.-

13) Perfeccionamientos introducidos en las piezas de méquinas
para la transmision de fuerzas lineales, aegun reivindicaciones
29 3 0 45, caracterizados porque el muelle soporte es llevado -
radialmente por un macho de goporte interlor ¥y/0 un tubo exterior

55? desplazaﬁlé axiélmante con el mismo.
14),,Pérfeccionamiéntbs introducidos en las piezas de méquinas
paré'la transmisidén de fuerzas lineales, segﬁn“réivindicacién 28,
caracterizados porque la superficie de friceidn esté dotadé‘ée -
une caja muy eldstion en direcoién radial al objeto de servir co-

560 mo acumulador de energia.-
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15). Perfecclonamlentos introducidos en las piezas de méguinas
para la transmlslon de fuerzas lineales, segun relv1ndicaclon -
28, caracterizados porque el elemento de maquina es utilizado
como amortiguador de frlccion en una herramienta de golpg, por
egemplo, un martillo, al objeto de reducir el rebote.-

16). Perfecclonamientos introdudidos en las piezas de maquinas

‘para la transmisién de fuerzas lineales, segun-reivindicacion -

158, caractemizados por su instalacidn en una herramients de -

golpe entre la masa de iﬁpactb,'por ejemplo la cabeza de uﬁ nar- .

tillo ¥ una masa de impacto complementeria, por ejemplo, el mén#

&0 de un martillo.-

17). Perfecclonamiantos introducidos en 1as plezas de miguinas

: para la transmision de fuerszas llneales, segun reivindicaoiones
3,405, caracterizados por su aplicacién como freno de frlccion.

575 . 18). Perfeccionamlentos introducldos en las piezas de maquinas -

para la transmision de fuerzae lineales, segin r91v1nd1caelones
17—, caracterizados porque la comblnaclon de muellea Yy el muelle
de cerge estan disPuestos en serie entre discos, en 1o posible,
enroscados,“aobre una pieza de sqgecion donde estan sometidos &
presitn inicial, llevando dicha pieza de sujecién a la forma de
un macho interlor o de un tubo exterlor, cooperando alternando -
por turno,. con topes esta01onarlos.- 7 ’
19). Perfeccionamientos introducidos en las piezas de méquinas -
para lae transmisidn de fuerzas linealea, gegun reivindlca01on -
185, caracterizados por estar instalado wm tejuelo ‘de apoyo des-
plazable'axlalmente entre la cpmblnaclon de muelles y el muelle
dé cargé-de'tensi§n iniciale=

20). Perfecoicnamientos introducidos en las piezas de mAquines

pare la trénsmisién de fuerzas lineales, segin reivindicacion 198,

) caracterizados porque el tejuelo de apoyo lleve un manipulador -

que sobrepasa axialmente de la pieza de sujecidn, cooperando'con

el correspondiente topé estacionario,-
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21). Perfe001onamientos introdu01dos en\las piezas de méquinas -

I

v;_)

para la transmision de fuerzas lineales, segln reivindicaciones
38 o 42, caracterizados por ester previsto concéntricamente con

respecto a'la supérfiéie de friccién v la combinacién de muelles

Cwm muelle a tracclon que produce la tensidn 1nicial y esta dote~

do de discos finales que por un lado se apoyen contra la comhina-
cidn de muellea, preferentemente contra el muelle soporte y por
otro lado cooperan con topes estacionarios,-

22), Perfecclonamientoa introducidos en las piezaa de maquinas
para la transmisidn de fuerzas 11neales, segun reivindicaoion -

218, caracterizados porque los topes estaclonarios eatan.forma-

dos por superficies‘anﬁlares de un ﬁaého intérior_o un tubo exte~

rior o un tubo exterior.-
23). Perfeccionamientos introducidos en las plezas de maqulnas

para le trensmisidén de fuerzas lineales, segun relvindicacionea

21 0 229, caracterizados porque un muelle de traccidn sirve simul-
 taneamente de muelle soporte y de carga estando sus eSpiras pues-

"tas a tensidn inicial y en contacto con las espiras adyacentes del

muelle de . contaoto, cooperando sus extremos en un desplazamlento

exial con topes estacionarlos.-

~24). Perfecclonamlentos introducidos en las piesas de méquinas

C pera la transmision de fuerzas lineales, segun reiv1ndioaoiones

'61”_'5 |

620

21, 22 o 238, caracterizados porque los extremos. del muelle de -

..traccion que sirve de muelle de cargs. estan f£ijadas cada uno e una’

plezaﬂflnal,<por egemplo enroscadoaucon sus rqsdas Qn la nmisma, -
cuya pieza es guiéda sobre un macho interiorkéstacionarib dotado |
de topes estacionarios.- ' .

25%. Perfeccionamientos introducidos en las piezas de mﬁdﬁinaa
para la trensmisidn de fuerzes lineales, segun reivindicaciones
21, 22 o 238, caracterizados porque los extremos del muelle de -~

tracoién-que,Sirve de muelle de carga tienen forma de ganchos fi=-

" nales y cooperan como tales con ganchos"finales estacionarios que

L9
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26). Perfeccionsmientos introducidos en las piezas de miquinas -
paré la trensmisidn de fuersgas lineales, segﬁn reivindicaciones
3, 4 065, 17'6 une de las reivindicaciones siguientes, caracteri.
zados por‘sﬁ uso como dispoéitiﬁo ajustable y desmontable entre -
dos partes.- . ,
27). Perfeccionamientos introducidos en las piezas de méqﬁinas -

pare la transmisidén de fuerzes linesles, segin reivindicacidn 262,

,vcaracterizados‘porque la pared de la perforaci6n'bractioada en la

.- base de su;eeion 31rve como superficie de sujecidn pars la combi-

naclon de nuelles cooperaudo le parte que se ha de sujetar con la

';'pieza de ajuste que ha ds servir como elemento tensor para el mue-

‘711e de‘carga, llevandoyla pieza dq ajuste_la base de sujecidn ele-

mentos que evitan el giro de la combinsecidn de muelles con respeo~

%o a la base de.sujecién.-

28) ‘ "PERFECOIONAMIENTOS INTRODUOIDOS EN TAS PIEZAS DE MAQUINAS
PARA IA TRANSMISION TE FUERZAS I.INBAI.ES" '

Consta la presente memoria descriptiva de veintidoa ho-
Jas numeradas y mecanOgrafladas én una s6la cara a. 1as que 8e acom-
pafian nueve hojas de dibugos pera su mejor comprension.
R : SEYILLA pare MADRID, 21 de JULIO de 1.961.
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