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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere, segin se expresa
en el enunciado de esta memoria descriptiva, a un dispositl
vo de traslacién lineal, especialmente concebido para el
transporte de carros deslizantes, en lineas de montaje ﬁ 11
neas transfert.

Como es sabido en una linea de montaje o similar,
se hace preciso establecer una trayectoria continua, a lo
largo de la cual se establecen a su vez una serie de fases
operativas que originan lo que normalmente se denomina una
"cadena" de montaje, de manera que al final de la misma se
obtiene un producto acabado 6 semiacabado. Precisamenbe la
denominacidn convencional de "cadena" que se ha adoptado pa

: .
ra este tipo de lineas de montaje, viene determinad%:;ggque
en la préctica se utilizan precisamente cadenas que %éﬁ&o—
nan bandas de rodillos, con los que el arrastre de las pie-

zas se lleva a cabo por friccidn.
El dispositivo de traslacidén lineal que la invenci-

L]
6n propone, .con la misma finalidad de arrastre para "I4%" pie

zas en una linea de montaje, presenta una filosofia Fumtio-
nal totalmente diferente de la de las liueas convendiggéle&
estando ll=wada a sustituir a estas por sus especiaf&ﬁ-&a—

racteristicas de simplicidad, rapidez y ausencia de manteni

miento, asl como por su gran versatilidad y por su minima

ocupacibén de espacio.
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Basicamente el dispositivo que se preconiza esté"’ﬁ
constituido mediante dos ejes paralelos, de los que uno de
ellos es fijo y el otro motriz, aunque opcionalmente ambos
ejes pueden ser motrices, estando soportando el éje‘o.éjég
motrices sobre rodamientos que permiten su libre giro cohi#f?v
un coeficiente de rozamiento minimo.

Sobre esta pareja de ejes se instalan los carros
deslizantes, pbftadores de las piezas a tratar en la linea,
carros que presentan como especial caracteristica el hecho
de incorporar rodillos de libre giro sobre el eje fijo, en
el caso.de e este exista, perpendiculares a &1, y rodi-
1los que se disponen con respecto al eje o ejes motrices
formando un determinado dngulo, de manera que por el giro

L 4
. . . . . .O’OO
del eje o ejes motrices estos rodillos oblicuos se ven somﬁ

LA N R ]
*
£

tidos a un movimiento helicoidal que suministra al carro

deslizante un movimiento de traslacidn.

Obviamente el eje 0 ejes motrices estaran dUOﬁiadog

a un grupo motorreductor, que preferentemente serid de velo-
cidad- variable, el cual suministra la energia necesewia pa-

ra el desplazamiento de los carros y permite regulaiﬂg:vo—
luntad la velocidad de estos Ultimos de acuerdo con{iéé exi]
gencias de la linea de montaje. Por otro lado tambi§gh§s,
factible de variacidén tal velocidad, regulando adecuadamen-—

te el &ngulo de inclinacibn de los rodillos de transmisidn

motriz con respecto al eje sobre el que 1lncide.
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De la estructuracién que ha sido someramente des -|
crita se deduce la gran simplicidad del dispositivo de
traslacién lineal que la invencién propone, frente a las. |.
convencionales lineas de rodillos a friccibn, simplicidad5

que requiere un mentenimiento minimo por cuanto al no e -

xistir friccidn tampoco existe desgaste que suponga un de-
terioro de las piezas integrantes del mismo, no viéndose
afectado por su especial concepcidn ni por la suciedad, el

aceite o el polvo y, en el peor de los casos, siendo fécil]

mente recambiables los rodillos, portadores de rodamientos|

do bolas, que asisten a los diferentes elementos del sis -
tema y que ofrecen una alta resistencia al desgaste.

Merece especial mencién la alta aceleracidn de

transporte que el dispositivo ofrece, ya que de ung,posi -

L L4
ae e

cibébn de reposo para un carro deslizante, puede pasarse a

una velocidad de 20 metros por minuto en un segundo.

La altura de los ejes ¥ su distanciamiento pueden

ser facilmente modificados de acuerdo con las necesidades

- ) . - . . . . oc.o .
de cada caso, permitiendo la utilizacidbn de carros de di -

. - - F L
ferente anchura, sin que esto suponga complicacidn wlkguna
0,

a la hora de instalar el dispositivo. | el

- o
Merece también especial mencidn su caractewr,iddu -
lar, pudiendo establecerse una linea de longitud indefini-

da a base de mddulos, por ejemplo de dos metros de longi -

tud, en 10s que sus correspondientes:ejes o barras se aco-
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plan coaxialmente.

Como es obvio, el eje soporte y el eje motriz, 0
los dos ejes motrices, se instalan sobre una base de sus -
tentacién a base de miltiples elementos dispuestos en co -}
rrespondencia con las zonas de unidén entre mbédulos, bases
que adoptarén diferente configuracién de que la linea sea
con o sin retorno, ya que en el primer caso dichas bases
deben preveer la instalacidén de dos dispositivos superpues

tos correspondientes respectivamente a las lineas de ida y

retorno.

Para complementar la descripcidn que se esté real}
zando, y con objeto de ayudar a una mejor comprensidn de
las caracteristicas del invento, se acompaiia a la pmebente

Memoria Descriptiva, como parte integrante de 1la mfﬁﬁé, un
[ ]

juego de dibujos en el que con caracter ilustrativo y no

limitativo se ha reprec=>utado lo siguiente:

s hEligira 1 muestra un detalle en perspectiva de

una linea de montaje realizada de acuerdo con el disppsiti

vo de traslacibén lineal para carros deslizantes que eqnsti

tuye el objeto de la presente invencidén, linea en lLa.que a

parecen bases de sustentacidn de dos tipos diferentes Jy la

que, a titulo meramente ilustrativo, se ha representado di
fuminadamente una estacidén de trabajo en la linea y una
pileza instalada sobre un carro deslizante.

La Figura 2 muestra un detalle en perfil del carro
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deslizante, apoyado sobre una pareja de ejes, en un ejemu-| -

plo de realizacién préctica en el que tan solo uno de di -

chos ejes es motriz, mientras que el otro es un simple e -

lemento de soporte. : BRER]

La Figura % muestra un detalle en alzado lateral |

del dispositivo de bloqueo complementarioc a cada estacién:V
detrabajo y con el que se consigue la parada de los carroé
La Figura 4 muestra, finalmente, un dispositivo
complementario a la linea, con el que se consigue la elimi
nacidn de un carro, y consecuentemente la eliminaciébn de
una pileza, cuando esta no cumplimenta las exigencias detqg:

minadas por el control de calidad y debe abandonar la 1i -

nea de montaje. .
280829

A la vista de estas Figuras puede observarsge «omo

L] c
20 8a

el dispositivo de traslacidn lineal para carros deslizan -

tes en lineas de montaje que la invencidén propone, se fun-

damenta en la utilizacidn de dos ejes paralelos y horizon-

B s .
tales, uno motriz -1~ y otro soporte -2-, aunque opcional-

® 08 O

mente ambos ejes pueden ser motrices, como anteriormgpte
L [

se ha dicho, de los que el eje motriz -1l- descansa &bbre

el correspondiente soporte -3%- a través de una parepﬁ”?e

rodillos -4-, asistidos por rodamientos de bolas, dﬁé'ber-
miten el libre giro de dicho eje con un coeficiente de ro-
zamiento minimo, mientras que el eje soporte -2- descansa

simplemente sobre una cama semicilindrica -5- establecida




10

15

20

25

en el correspondiente soporte -6-.

Estos soportes -3- y -6- estén a su vez instalados
paralelamente sobre una base -7- que los distancia adecua-
damente del suelo y que puede adoptar la configuracibn éﬁ’gi:
doble "T" que se representa en la Figura 1 y que se refe —:
rencia con -'/-, o.la configuracidn tubular correspondiente
a la referencia -8- de esta misma Figura, cuando en dicha:

base ha de establecerse un segundo dispositivo correspon -

diente a la linea de retorno.

Sobre los ejes -1- y -2- se desplaza el carro des-|
lizante -9-, €1"¢udl incorpora escotaduras longitudinales
Y laterales -10- para su acoplamiento a los ejes y, en co-

rrespondencia con una de ellas, rodillos -11- de apoyo so-

[ X X N I}
bre el eje fijo -2-, perpendiculares a este ﬁltimo:y.que

permiten el libre deslizamiento del carro con respecto a

€l, estando igualmente estos rodillos asistidos por roda o

o000
mientos de bolas.

R R
Por el contrario, en la escotadura correspondiente

al eje motriz -1- el carro incorpora rodillos —12—:"éﬁli —

L I -
cuos al eje motriz -1- sobre el que descansan, de mEnera

que esta oblicuidad o inclinacidén determina que el *movi -
. : . . . ' <.

miento giratorio del eje -1- se convierta en un moviniento

helicoidal para los rodillos -12-, con el consecuente a -

rrastre del-carro -9-.

Tal como anteriormente se ha dicho, la inclinacidn
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de los rodillos -12- con respecto al eje motris -l- puede

cer variada a voluntad, con la consecuente variacidén en el

movimiento helicoidal de dichos rodillos y en la velocidad |

del carro -9-.

Opcionalmente, entre los soportes -3- y -6- para
los ejes -1- y -2-, puede establecerse una chapa -1%- en
funciones de cubierté que, tal como puede observarse en la
Figura 2, queda situada inmediatamente por debajo del pla;
rno de deslizamiento del carro -9-.

Cada carro -Y- serd portador dé una pieza -l4 que,
evidentemente, deberd efectuar ﬁna parada momenténea fren-
te a cada estacidén -15- de trabajo. Para ello se ha previs
to que a los soportes inferiores -3- y -6-, o0 a la _prepia

base de sustentacibn -7-8-, se asocie un gatillo o &ginque
[ X NN ]

te -16- que, de acuerdo con la representacidn de la Figura

%, es proyectable por medio del correspondiente grupo,de

[ X X N 2

accionamiento -17-, interceptando la trayectoria de la ban

deja -9- royvocando su parada a pesar de que el eje mo -
J p .
L KN J

triz continte girando. Para ello el citado trinquete sl6-

. - 4 e
cuenta con un eje de basculacidn -18- y brazo de acpaépa -
L J e @
miento -19-, que provoca su proyeccidén o su retraimi®nto,

de acuerdo con el programa de trabajo establecido erf el ce
rebro electrbnico que controla todos los movimientos de la

linea de montaje.

Dado que el eje motriz -1- se mantiene en movimien
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to durante la fase de parada de los carros -9-, es eviden-

te que al activarse el mecanismo -17- y retraerse el gati-

1llo -~16-, dicho carro -9- recupera de forma instanténea sul.

velocidad de regimen normal.

Finalmehte y como también se ha dicho con anterio-
ridad, en las lineas de montaje actuales existen medios pa
ra efectuar un permanente control de calidad de las piezas
en las diferentes fases operativas a que las mismas se ven
sometidas, slendo obvio que cuando una de tales piezas no
cumple los requisitos establecidos, esta debe ser elimina-
dé de la linea de montaje. En este sentido, el dispositivo
que la invencién propone cuenta con medios a tal efecto,
que han sido representados en . . Figura 4, y que cQpsdsten
en un empujador -20-, instalado en correspondencia .tQR, ca-
da uno de los puestos de control de calidad, situad;.éor
debajo del plano de deslizamiento de los carros —9::“§n
coincidencia con el plano de la cubierta -13- y en zonas
en que esta se interrumpe, en el caso de que exista, empu-

jador que esté asociado articuladamente a una pareja,de

L J -

brazos basculantes -21-, que por su extremidad infeiihr se

unen a su vegz articuladamente a soportes -22- y que’Son ac
e —
& s o

cionados por un elemento motriz -2%- con la colaborZciBn

de una barra -24-, de manera que en tal movimiento de bas-

cualcidén provocan la elevacidbén del carro -9-, tal como se

observa en la Figura 4 acompanado de su desplazamiento la-

H
i
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teral hacia la posicidbn representada en la linea disconti~
nua de dicha Figura 4, en la que evidentemente el carro -9%
se ha independizado de la linea -1-2- y puede ser simple =}-=
mente eliminado o depositado sobre una linea receptora de  "”

piezas defectuosas.

Se deduce de lo anteriormente expuesto la gran ver
satilidad qué ofrece el dispositivo de traslacidén lineal
que la invencidén propone, por cuanto que este puede ser re
gulado en altura sin mas que utilizar bases 7-8~ .de dimen-
siones adecuadas, que incluso podrian estar dotadas de me-
dios de autonivelacibn, a la vez que permite la utilizaciér
de carros de diferente lohgitud, y también de diferente an
chura, sin ningbn problema en el primer caso ¥ Sin.Ead. que

distanciar adecuadamente los ejes -1- y -2- en el atUndo.

Por otro lado la velocidad de trabajo puede ser regulada

también a voluntad mediante la utilizacidn de un grupe mo-

torreductor, que no ha sido representado en las Figuras,

de velocidad variable, o mediante el adecuado cambio ¢n el

LN X J

dngulo de inclinacidén de los rodillos -12- a través de, los

See
que se efectia la transmisidn motriz entre el sje -lay

cada carro -9-. Como también se ha dicho anteriormepte,

L
[ ]
.,

- . .
cuando por el peso considerable de las piezas -14-, o por
cualquier otra razén, se estime oportuno potenciar el arraﬁ
tre, ambos ejes pueden transformarse en motrices sin mas

que duplicar el nlmenro de elementos motorreductores.
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REIVINDICACIONES

12,- DISPOSITIVO DE TRASLACION LINEAL PARA CARROS

DESLIZANTES EN LINEAS DEVMONTAJE, esencialmente caracteri-{:-.

zado porque se constituye a partir de dos ejes horizOnta"eéfﬁi

les y paralelos, de los que al menos uno de ellos es motri"

y esté sqmetido a movimiento giratorio-suministrado por un
grupo motorreductor, preferentemente con variacidén de ve -
locidad, ejes que'descansaﬂ a través de respectivos sopor-
tes longitudinales sobre bases de spoyo, con la particula-
ridad de que el eje o ejes motrices lo hacen sobre el co -
rrespondiez%é;o correspopdientes soportes con interposi -
cidn de paréjaé de rodillos de libre giro, habiéndose pre-

visto que sobre los citados ejes descansen los carrossdes-

lizantes, cada uno de los cuales cuenta :xon dos escedadu -
L ] «
L
se se

ras longiltudinales y laterales, en correspondencia con ta-

les ejes, provista la correspondiente al eje soporte Qe ro

dillos perpendiculares a este (ltimo, mientras que la co -

rrespondiente al eje motriz cuenta con parejas de rodillos

. '30.0'1
oblicuos, de forma que el giro del eje motriz suministra a
. . - .o.

* e

tales rodillos oblicuos un movimiento helicoidal qué°Be

transforma en un arrastre para el carro. verv?
2a,- DISPOSITIVO DE TRASLACION LINFAL PARA GARROS
DESLIZANTES EN LINEAS DE MO.ITAJE, segin reivindicacibn pri

mera, caracterizado porque los rodillos oblicuoz de movi -

miento helicoidal se instalan en el carro con posibilidad

N
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de variar su inclinacidn con respecto al eje motriz, en
orden a variar la velocidad de deslizamiento lineal del

carro con relacidn con la velocidad de giro del eje motriz

28, . DISPOSITIVO DE TRASLACION LINFAL PARA CARROST";

DESLIZANTES EN LINEAS DE MONTAJE, segln reivindicaciones

anteriores, caracterizado porque el eje motriz y el eje so

porte, 0 en su caso los dos ejes motrices, ademds de ser
regulados a voluntad en altura, pueden distanciarse entre
si de acuerdo con las necesidades de cada caso, permitien-

do el deslizamiento sobre los mismos de carros de diferen-

tes anchuras.

4a,- DISPOSITIVO DE TRASLACION LINEAL PARA CARROS
DESLIZANTES EN LINEAS DE MONTAJE, segfn reivindicaciomes

(L X X B

anteriores, caracterizado porque la parada de los ¢g&nB¥os,
|

en correspondencia con cada una de las estaciones de tra -

bajo, se realiza con la colaboracidn de un gatillo insta -

eve®y

lado en la parte fija del dispositivo, como por ejemplo en

en los soportes de los ejes, cuyo gatillo es proyectado

por el correspondiente mecanismo de accionamiento, coptro-
[ * e

LN ]

lado a su vez por el programa de trabajo de la lineé}'bro—

vocando el enclavamiento del carro y la consecuente’'éten-

cién temporal del mismo mientras el eje o ejes motrisleés si
guen girando, recuperando de forma précticamente instantéa-
nea su velocidad de régimes al producirse el retraimiento

de dicho gatillo.

N 4
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58.- DISPOSITIVO DE TRASLACION LINEAL PARA CARROS
DESLIZANTES EN LINEAS DE MONTAJE, segin reivindicaciones

anteriores, caracterizado porque en correspondencia con ca)

da uno de los puestos de control de calidad establec1dos‘“r B

en la linea, se ha previsto la disposicién de un empujador

situado inmediatamente por debajo del plano de deslizamien

to de los carros, empujador que se encuentra asociado ar -
ticuladamente a una pareja de brazos basculantes, que por
su extremidad inferior 1o hacen a su vez sobre correspon -
dientes soportes, estando dichos brazos asociados por su
zona media a una barra acoplada a un elemento motriz, cuyo
accionamiento provoca la basculacibén de la citada pareja

de brazos, con el correspondiente desplazamiento ascendent

090 w =

del empujador y el también correspondiente arrastre.dal

carrc en cuestidn, el cual se independiza de los ejes y se

desplaza lateralmente abandonando la linea de montaje.

62.~ DISPOSITIVO DE TRASLACION LINEAL PARA CARROS
DESTIZAKTES BN LINEAS DE MONTAJE.

]
“ase @

La presente Memoria Descriptiva consta de trecge
* @ ‘

hojas mecanografladas a una sola de sus caras y a ddBle es

8y

pacic y de tres hojas de dibujos.

Madrid, { g ENE. 1983
D. JOSE ANTONIO BELLIDO MOLTO
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