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Esta invención se re fie re  a las boquillas de inyec 

ción de combustible para suministrar combustible a los m&tjp-t 

res de combustión interna de encendido por compresión y de -  

la  clase que comprende una parte de cuerpo hueca, un conjan- 

5 . to de válvula que incluye un miembro de válvula cargado él^s 

ticamente y un asiento, estando situado el conjunto de valvu 

l a  dentro de la  parte de cuerpo con una cabeza de válvula.-^- 

formando parte del conjunto que es expuesta en un extremb.'de 

la  parte de cuerpo pero que jstá  situada con holgura dent&oq 

1 0 . de una cavidad definida en la  parte de cuerpo, y una entrad?, 

de combustible en comunicación con el in terio r de la  parte -  

de cuerpo, siendo la  disposición ta l que durante e l uso, -  -  

cuando se. suministra combustible bajo presión a la  entrada, 

la  presión del combustible reinante dentro de la  parte de —  

1 5 . cuerpo que actda sobre los componentes del conjunto de válvu 

l a  efectda el desplazamiento de la  cabeza de válvula separan 

dola del asiento para permitir que fluya el combustible más 

a l lá  de la  cabeza de válvula y el asiento dentro de la  res—  

pectiva cámara de combustión del motor asociado.

20. El patrón de pulverización obtenido con esta boqui

l i a  es de forma generalmente anular y aunque es capaz de pe­

netrar dentro del a ire  arremolinado en la  cámara de combus—  

tión, algunas instalaciones de motores requieren que partes 

de la  pulverización tengan un poder de penetración incremen- 

2 5 . taño en comparación con otras partes de l a  pulverización.

El objeto de la  presente invención es proporcionar 

una boquilla  de inyección de combustible de la  clase especi­

ficada bajo una forma de realización simple y conveniente.

De acuerdo con la  invención en ana boquilla  de la  

30 . (dase especificada dicha holgura tiene una porción agrandada



por lo  que el patrón de pulverización producida por la  boqul
* *  *

l i a  tiene una porción de poder de penetración incrementado^* 

Se va a describ ir ahora algunos ejemplos de boqui­

l la s  de inyección de combustible de acuerdo con la  invención, 

5.  con referencia a los dibujos que se acompaña: *...*'

La figura 1 muestra un diagrama de un sistema de -  

combustible que incorpora una boquilla  de acuerdo con la .jja -

vención, ^/**
* . .  *

La figura 2 muestra a escala ampliada el conjt#%o. 

1 0 . de válvula de la  boquilla, .* . !

La figura 3 muestra a otra escala más ampliada una 

porción del conjunto de válvula que ha sido representado com

pleto en la  figura 2,

La figura 4 es una vista  de extremo de la  porción 

15. de la  boqu illa  v ista  en la  figura 3?. y

La figura 5 es una vista sim ilar a la  figura 3 que 

muestra una modificación.

Con referencia a la  figu ra  1 de los dibujos un sis  

tema de combustible para motores comprende una bomba 10 que 

20 . es arrastrada durante el aso en relación c íc lic a  con el mo—  

tor asociado. La bomba está provista de una pluralidad de sa 

lidas indicadas en 11 y cada una de estas salidas esta conec 

tada a su respectiva boquilla de inyección, de las que se ha 

representando una en 1 2 , por medio de una tubería de suminis— 

25. tro de combustible 13* La boquilla  12 está situada durante -  

su uso dentro de un agujero formado en la  cabeza del c i lin —  

dro 14 del motor de manera que e l extremo in te r io r  de la  bo­

q u illa  se proyecte dentro de un espacio de combustión del mo

tor.

3 0 . La boquilla  12 comprende un cuerpo hueco no repre-



sentado, y dentro del cuerpo hay un conjunto de válvula indi
* .

cado en 15 en la  figu ra  2. El conjunto de válvula incluye, un 

miembro tubular que tiene una brida 17 que forma durante e l 

uso un cierre terminal para el cuerpo hueco de la  boquilla  -  

5 , que tiene una entrada de combustible conectada a la  tube&fa. 

1 3 . Si miembro tubular tiene un agujero interno 18 que se ex 

tiende en su extremo in fe rio r  dentro de una cavidad 19 djema 

yor diámetro que el agujero. Entre la  cavidad y la  parecí $á3. 

agujero está formado un asiento inclinado 20. .**.**.

1 0 . Deslizable dentro del agujero hay un miembro de -y

válvula 21 que tiene en su extremo adyacente a l asiento una 

cabeza 22 que en la  posición cerrada del miembro de válvula  

está situada dentro de la  cavidad 19. Igualmente, en la  posi 

ción cerrada representada en la  figu ra  3, la  cabeza coopera 

15. con e l asiento. El miembro de válvula es guiado dentro del -  

agujero 18 por una porción acanalada helicoidalmente 23. En­

tre la  porción 23 y l a  cabeza 22, e l miembro de válvula está  

provisto de una porción rebajada 24. La cabeza tiene una pri 

mera superficie 25 que está ahusada hacia fuera a p artir  de 

2 0 . la  porción 24 y una porción c ilin d rica  26 que se extiende —  

hasta e l extremo del miembro de válvula. Una holgura anular 

está defin ida entre la  pared de la  cavidad y la  cabeza.

El miembro tubular 16 está provisto de un par de -  

o r ific io s  27 y estos o r ific io s  comunican en todo momento con 

25. una holgura anular 23 que está defin ida entre e l miembro de 

válvula 21 y la  pared del agujero 18. El miembro de válvula  

se extiende desde el miembro tubular y una porción del miem­

bro de válvula situada dentro del miembro tubular tiene el -  

mismo diámetro que el agujero 18 con el f in  de guiar el moví 

30. miento del miembro de válvula.

3^



El miembro de válvula es empujado a l a  posición ce
***.rrada, como se maestra en los dibujos, por medio de un mpe*-̂ - 

l l e  de compresión en espiral 29 ano de cayos exiremos se po­

ne en contacto con la  brida 17 y su otro extremo se pone en

5 . contacto con un tope de mueHe 30 montado alrededor del miem­

bro de válvula y retenido sobre el mismo por medio de un -  -  

miembro de retención 31. Durante e l uso, cuando se sum ipis-- 

tra  combustible bajo oresión ror medio de la  bomba se cge^*- 

una fuerza sobre el miembro de válvula que mueve el miegfBjrq
* w + *

10. de válvula en oposición a la  acción del muelle 29 con ab f in  

de levantar la  cabeza 22 del asiento 20. El combustible pue­

de f lu i r  por consiguiente a través de los o r if ic io s  27 desde 

el cuerpo, a lo  largo de la  holgura 28 más a l lá  de la  por- -  

ción acanalada 23 y entre la  holgura definida entre el asien  

15. to y l a  cabeza de válvula. El combustible pas^á través de la  

holgura definida entre la  cabeza y la  pared de la  cavidad y 

sale de la  boquilla bajo la  forma de una pulverización anu—  

la r .  La pulverización puede hacerse en efecto divergente -  -  

cuando abandona la  boquilla, dependiendo el grado de diver—  

20 . gencia de la  cantidad en que la  cabeza está retirada de l a  -  

cavidad.

Aunque la  pulverización procedente de la  boquilla  

descrita sea capaz de penetrar dentro del aire arremolinado 

en el espacio de combustión, algunas instalaciones de moto—  

25. res requieren que partes de la  pulverización penetren adicio 

nalmente dentro del a ire  arremolinado. La razón de e llo  es -  

mejorar el mezclado del combustible con el a ire  en la  cámara 

de combustión para obtener la  mbustión mejorada del combus 

t ib ie .

30. Con el f in  de obtener esta característica la  holgu



ra entre l a  cabeza de válvula, y l a  pared de l a  cavidad tiene
* * *

un ensanchamiento o ensanchamientos locales definidos por 

una o más ranuras 32 que están mecanizadas en l a  cabeza de -  

válvula. Según se muestra en la  figu ra  3, la  ranura se ex- -  

5.  tiende desde el extremo exterior de la  cabeza hacia la  opr*^ 

cián de la  cabeza que coopera con e l asiento 20. Como puede 

verse en l a  figura 4 , l a  ranura es de sección curvada con su 

eje extendiéndose en sentido paralelo  a l eje del miembro- de. 

válvula. La ranura puede ser no obstante de cualquier o t ra — 

1 0 . forma conveniente y su eje puede estar inclinado con re ía - -  

ción a l eje del miembro de válvula como ocurre con las acana 

laduras de la  porción acanalada 23. El patrón de pulveriza—  

ción resultante tiene porciones debidas a la  acción de las -  

ranuras 32, que tienen poderes de penetración incrementados. 

15. Alternativamente las  ranuras pueden ser formadas en la  pared 

de la  cavidad 1 9 .

En caso de que las ranuras estén formadas en la  ca 

beza de válvula las mismas pueden comenzar a poca distancia 

del extremo exterior de la  cabeza. En este caso el patrón de 

20. pulverización está desprovisto de las  porciones que tienen -  

poderes de penetración incrementados hasta que la  cabeza de 

válvula haya recorrido una distancia predeterminada desde el 

asiento que sea suficiente para dejar a l descubierto los ex­

tremos de las ranuras para permitir que fluya el combustible 

25. a lo  largo de e lla s .

3n la  modificación mostrada en la  figu ra  5 las  ra ­

nuras 33 están formadas en una porción c ilin d rica  34 situada 

en los extremos exteriores de la  cabeza de válvula y de ma 

yor diámetro que la  porción 26. La cavidad 19 desemboca den- 

jO. tro de una cavidad exterior 35 de mayor diámetro que la  cavi



6.

dad 19 con el f in  de acomodar la  porción 34.
* * *

Durantq4l funcionamiento, hasta que l a  porción, 

cebaza 26 abandona la  cavidad 19 las ranuras 33 tienen poca 

in fluencia en el patrón de pulverización puesto que el es- -  

5.  trangulamiento del f lu jo  de combustible tiene lugar entáej&a 

porción 26 y la  ired de la  cavidad 19. Cuando l a  porción 26 

abandona l a  cavidad 19 fluye más combustible a lo  largo.pab­

las  ranuras 33 para producir las porciones de poder de pqp&-
. *

tración incrementado. .**.**.
* * * *

1 0 . N 0 T A .*- . . .

El Modelo de Utilidad que se so lic ita  por veinte -  

años para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, de­

berá recaer sobre: "BOQUILLA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE PA­

RA SUMINISTRAR COMBUSTIBLE A UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA 

15. BE ENCENDIDO POR COMPRESION", con Prioridad de la  so lic itud  

de Patente en Gran Bretaña núm. 8039418 de fecha 9 de Diciem 

bre de 1980, según las características esenciales de las s i ­

guientes:

20.
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R E I  V I  N D I C A C I  O N E S
,

1 .-  Boquilla de inyección de combustible para 

n istra r combustible a un motor de combustión interna de en—  

cendiao por compresión, que comprende una parte de cuerpo —  

hueca, un conjunto de válvula que incluye un miembro de<Y^L^ 

vula cargado elásticamente y un asiento, estando situado el 

conjunto de válvula dentro de la  parte de cuerpo con una,cg¿- 

beza de válvula formando parte del conjunto que es expuepj&á? 

en un extremo de la  parte de cuerpo, pero estando situa4a7 ^r

1 0 . con holgura dentro de una cavidad definida en la  parte de,-^  

cuerpo, una entrada de combustible en comunicación con el in  

te rio r  de la  parte de cuerpo, por lo  que cuando se suminis—  

tra  combustible bajo presión a través de la  entrada l a  cabe­

za de válvula se levantará del asiento para perm itir que f lu

1 5 . ya el combustible más a l lá  de la  cabeza de válvula y el asien  

to, teniendo dicha holgura una porción agrandada de manera -  

que el patrón de pulverización producido por la  boquilla sea 

generalmente de forma anular con una porción de poder de pe­

netración incrementado.

20. 2 . -.B oqu illa  de inyección de combustible para sumí

n istra r combustible a un motor de combustión interna de en—  

cendido por compresión,de acuerdo con la  reivindicación 1 , 

en la  ue dicha porción agrandada es definida por una ranura 

formada en la  cabeza de válvula.

2$. 3 .-  Boquilla de inyección de combustible para sumí

n istra r combustible a un motor de combustión interna de en—  

cendido por compresión, de acuerdo con la  reivindicación 2, 

en la  que la  ranura es de sección curvada y se extiende para 

lelamente a l eje del miembro de válvula.

30. 4 . -  Boquilla de inyección de combustible para sumí



.. ^

n istra r  combustible a un motor de combustión interna de 

cendido por compresión, de acuerdo con la  re iv ind icaci6n*1 y** 

en la  que la  cabeza de válvula define una porción ahusada ha

cia fuera oue se extiende desde la  porción de cabeza de la  -  

válvula cue se pone en contacto con el isiento, terminándose 

dicha porción ahusada hacia fuera en una porción c ilindrica .

5 . -  Boquilla de inyección de combustible para sumí 

n istra r combustible a motor de combustión interna de'ag^- 

cendido por compresión, de acuerdo con la  re iv indicación^*, 

en la  que dicha porción agrandada es definida por una ranura 

formada en dicha porción ahusada hacia fuera y dicha porción 

c ilin d rica .

6 .  -  Boquilla de inyección de combustible para sumí 

n istra r combustible a un motor de combustión interna de en—  

cendido por compresión, de acuerdo con la  reivindicación 4, 

cue incluye otra porción c ilindrica  en dicha cabeza de válvu 

la , siendo dicha porción c ilindrica  adicional de mayor diáme 

tro nue dicha porción c ilindrica  mencionada en primer lugar, 

una cavidad exterior de mayor diámetro que dicha cavidad men 

cionada en primer lugar, estando formadas dicha cavidad exte 

r io r  oue acomoda a dicha porción c ilin d rica  adicional y d i—  

cha ranura en dicha porción c ilin d rica  adicional.

7 . -  "BOQUILLA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE PARA SU­

MINISTRAR COMBUSTIBLE A UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA LE EN 

CENDIDO PCR COMPRESION".

Segdn queda sustancialmente descrito en la  presen-

* * . /* ' *



9 .

5.

te Memoria qae consta de nueve hojas, escritas a máquina por
*  ̂.y

una so la cara y acompañada de dibajos.

1! MOV. SS!
LUCAS INDUSTRIES' LIMITED 

P.P .
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