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El invento concierne a una instalación 
de propulsión, consistente en
- un árbol dispuesto en dirección longitudinal, que en su 
extremo trasero lleva un piñón dentado en espiral, el cual 
engrana con una rueda cónica con dientes en espiral;
- un cojinete para cargas axiales y radiales, cuyo anillo 
de rodadura interior se asienta firmemente sobre el mencio­
nado árbol y de este modo absorbe la fuerza de empuje lon­
gitudinal dirigida hacia adelante, que resulta del mencio­
nado engrane de ruedas dentadas, estando dispuestos unos 
cuerpos redantes entre el anillo de rodadura interior y el 
anillo de rodadura exterior; y
- una construcción de soporte estacionaria para alojar el
mencionado cojinete. .. ;

En una instalación de propulsión de es­
te tipo, durante la marcha del vehículo provisto- con tal
instalación aparece la fuerza de empuje longitudinal.prece-

. . .
dentemente mencionada. Estas instalaciones de propulsión 
están montadas, por ejemplo, en vehículos agrícolas o in­
dustriales, asentándose la rueda cónica con dentado en.*$s-
piral en el alojamiento sobre un eje dispuesto transversal

* + + +
y norizontalnente. Si la propulsión actúa sobre las ruedas 
traseras del vehículo, la mencionada fuerza de empuje lon­
gitudinal está dirigida hacia adelante. Hasta ahora es usua* 
tornar en cuenta esta fuerza de empuje longitudinal, fabri­
cando la construcción global más pesada y más estable y a 
base de materiales relativamente más caros.

El invento se basa en la misión de me­
jorar la instalación de propulsión explicada al comienzo en 
lo que se refiere a los costos de fabricación.
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Esta misión es resuelta, de acuerdo con 
el invento, mediante el recurso de que la construcción de 
soporte se apoya con una disposición de sustentación contra 
la superficie frontal delantera del anillo de rodadura ex­
terior; y de que entre la construcción de soporte y la su- , 
perficie frontal delantera del anillo de rodadura interior 
está dispuesta una disposición pretensora elástica, que es­
tá dirigida en dirección axial en contra de la mencionada 
fuerza de empuje longitudinal.

En tal caso la disposición pretensora 
elástica puede comprender un resorte, que convenientemente 
está estructurado con forma anular y rodea al árbol. El re­
sorte puede ser un anillo cónico, a saber del tipo que fre­
cuentemente es designado como resorte "Belleville". Este 
resorte absorbe elásticamente de modo flexible la fuefzá 
de empuje longitudinal dirigida hacia adelante y de este
modo descarga al apoyo principal. ******

.**.Entre el mencionado resorte y el'.anjlllo 
de rodadura interior del mencionado apoyo puede estar dis­
puesto otro elemento de apoyo, que preferiblemente es*<u$t

w * *cojinete de agujas, cuyas agujas están dispuestas raáyalmen
*  *  * *te. * * *

Otras particularidades del inventb don 
objeto de las reivindicaciones secundarias, y son explica­
das con mayor detalle con ayuda de un ejemplo de realiza­
ción.

En el dibujo se representa en sección 
longitudinal una forma de realización del invento que sir­
ve como ejemplo.

30
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Por razones de simplificación, en la
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descripción se parte dé la suposición que el extreno izquiey 
do del dibujo está orientado hacia el extreno delantero del 
vehículo. Se utilizan correspondientes definiciones tam­
bién en las reivindicaciones, pero el invento debe referir­
se evidentemente también a disposiciones que se diferencian 
de ésta.

El dibujo muestra un alojamiento 10 con 
una pared transversal 12 y un orificio 14 de forma circular 
previsto dentro de ella, dentro del cual está encajado y 
enchufado el extremo trasero de un árbol hueco 16, que de 
modo usual está unido con la pared transversal del mencio­
nado alojamiento a través de tornillos con cabeza 18 dis­
puestos en forma anular, uno de los cuales se representa
en los dibujos. Dentro del árbol hueco 16 está dispuesta

'***:coaxialmente un árbol 20 con piñén, que se extiende en di­
rección longitudinal, el cual lleva en su extremo trasero
un piñón 22 dentado en espiral, el cual engrana de mogp

* +

usual con una rueda cónica 24 con dientes en espiralJ'Para
el apoyo longitudinal del árbol 20 con piñón dentro del ár-

*

bol hueco 16 están Drevistos cojinetes 26, 28 dispuestos en
-  **.
* * ,dirección longitudinal, a una cierta distancia uno de**dtro.****
+  * *Hasta aquí se trata de una construcción convencionalJ***
* * *El cojinete 28 puede estar estructura­

do para cargas axiales y cargas radiales, pudiendo tratarse 
de un cojinete de rodillos cónicos con un anillo de rodadu­
ra interior 30, un anillo de rodadura exterior 32 y un nú­
mero múltiplo de rodillos cónicos 34 dispuestos entremedias. 
La transición entre el árbol 20 con piñón y el piñón 22 for 
ma un hombro 36, que se apoya desde atrás contra el anillo 
d<* rodadura interior 30. En. la zona del cojinete 28 el ár-
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"bol hueco 16 tiene un collarín de apoyo 38? el cual forma 
con un hombro radial interior 40 un apoyo para la superfi­
cie frontal delantera del anillo de rodadura exterior 3 2.
En una forma preferida de realización, entre este hombro 
40 y el anillo de rodadura exterior 32 está dispuesto ade­
más un anillo intermedio 42, cuyo espesor es determinado 
sólo al realizar el montaje.

El mencionado collarín de apoyo 38 for-] 
ma además un espacio anular interior 44 con un segundo hom­
bro radial 46, que está situado a una cierta distancia li­
bre delante del anillo de rodadura interior 30 del cojinete 
28. En este espacio distanciador de forma anular está dis­
puesta una disposición pretensora elástica 48 de acuerdo 
con el invento, la cual consta de un resorte 50 y d&.un^co­
jinete 52 de pequeño rozamiento. El resorte 50 consiste
convenientemente en un anillo cónico, que la mayor parte de

* * * * *

las veces es designado como resorte "Belleville". El^m&nci^
....

nado cojinete 52 es un cojinete de agujas, cuyas agujas es­
tán dispuestas radialmente y giran de modo usual entrego; 
anillos radiales 5^- El trasero de los dos anillos rede?pies
54 se apoya contra la superficie frontal del anillo de.roda

*  *  *  +

dura interior 30 del cojinete 28, mientras que el anilla ra* * *
dial delantero 54 sirve como sustentación para el resorte 
50, que se apoya en su lado opuesto contra el hombro anular 
46 y de este modo ejerce una fuerza dirigida hacia atrás er. 
dirección al cojinete 28, la cual está opuesta a la fuerza 
de empuje longitudinal que está dirigida hacia adelante, an­
tes explicada, que resulta del engrane de dientes entre el 
piñón 22 y la rueda cónica 24 con dientes en espiral.

Mediante la colocación, conforme al in-

( ! o J n  n f t m .  4
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vento, de una disposición pretensora elástica 48 se pueden 
montar cojinetes considerablemente más baratos para cargas 
axiales y radiales, encontrándose los ahorros sólo conse­
guidos con ello, considerablemente por encima de los costos 
que han de dedicarse para el resorte 30 y el cojinete de 
agujas 52.

De la precedente descripción se deducen 
para un técnico medio numerosas posibilidades de modifica­
ciones las cuales sin embargo deben estar abarcadas por el 
invento en su totalidad.

15

F * * * *

' * 
%

20

w
* * * *

* # * * +* w +
* + + 

*  * *

25

30
271081



/

REIVinDICACICNES

Los puntos que como característica de no 
vedad se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 
Modelo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que ss 
recogen en las reivindicaciones siguientes:

la.- Instalación de propulsión, en par­
ticular para ser incorporada a vehículos agrícolas o indus­
triales, consistente en:un árbol dispuesto en dirección 
¡longitudinal, q d W  en'su extremo trasero lleva un piñón den­
tado en espiral, el cual engrana con una rueda cónica con
dientes en espiral; un cojinete para cargas axiales y r,a-

* ...diales, cuyo anillo de rodadura interior se asienta firme­
mente sobre el mencionado árbol y de este modo absorbe la
fuerza de empuje longitudinal dirigida hacia adelante, que+ **$A *
resulta del mencionado engrane de ruedas dentadas, estando
dispuestos unos cuerpos rodantes entre el anillo de rodadu-*
ra interior y el anillo de rodadura exterior; y una construc**
ción de soporte estacionaria para alojar el mencionad!?.co-

 ̂ *  * *jinete, caracterizada porque la construcción de soporta*se 
apoya con una disposición de sustentación contra la super­
ficie frontal delantera del anillo de rodadura exterior; y 
porque entre la construcción de soporte y la superficie froi. 
tal delantera del anillo de rodadura interior está dispues­
ta una disposición pretensora elástica, que está dirigida 
en dirección axial en contra de la mencionada fuerza de em­
puje longitudinal.

Instalación de propulsión según la2 a . -
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reivindicación 13, caracterizada porque la mencionada dis­
posición de sustentación, que se apoya sobre la superficie 
frontal delantera del anillo de rodadura exterior, consta 
de un hombro anular radial de la construcción de soporte.

3-.- Instalación de propulsión según la 
reivindicación 2a, caracterizada porque entre el menciona­
do hombro anular y la superficie frontal delantera del ani­
llo de rodadura exterior está dispuesto además un anillo 
intermedio.
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4a.- Instalación de propulsión según
las reivindicaciones 13, 23 6 3-, caracterizada porque la
mencionada disposición pretensora elástica se apoya, por
un lado, en un sector unido firmemente con la construcción
de soporte, situado a una cierta distancia libre delante

*  *del anillo de rodadura interior y, por otro lado, en el la­
do frontal delantero del anillo de rodadura interior.

T * * * *
5^.- Instalación de propulsión sqgún laA '+

reivindicación 43, caracterizada porque el mencionado**sec- 
tor es un segundo hombro radial de la construcción de sopor 
te.

-  w** * ^63.- Instalación de propulsión ságun
*  *  *una de las precedentes reivindicaciones, caracterizadá'oor-

. ,  ,  **que la disposición pretensora elástica comprende un"resor­
te .

7^.- Instalación de propulsión según la 
reivindicación 63, caracterizada porque el resorte está 
estructurado con forma anular y rodea al árbol.

83.- Instalación de propulsión según la 
reivindicación 7-, caracterizada porque el resorte es un 
anillo cónico.
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9a.- Instalación de propulsión según 
las reivindicaciones 63, 7- u 83, caracterizada porque en­
tre el resorte y el anillo de rodadura interior está dis­
puesto otro elemento de apoyo o cojinete.

103.- Instalación de propulsión según 
la reivindicación 9-? caracterizada porque el otro elemen­
to de apoyo es un cojinete de agujas con agujas dispuestas 
radialmente.

113.- "INSTALACION DE PROPULSION, EN 
PARTICULAR PARA SER INCORPORADA A VEHICULOS AGRICOLAS C IN­
DUSTRIALES".

Tal y como se ha descrito en la Memo­
ria que antecede, representado en los dibujos que se acom­
pañan y con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de OCHO hojas es­
critas a máquina por una sola cara.

.+ A .
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