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La p resen te  in ven ción  se r e f i e r e  a un embrague 

m u ltid ise o s  e q u ilib r a d o , que se monta p rin cip alm en te  en 

la s  c a ja s  de cambio de v e lo c id a d e s  autom áticas de ve h ícu ­

lo s  au tom óviles. El t ip o  de embrague, que puede también 

se r  u t i l iz a d o  como fr e n o , burbujea en un f lu id o  v is c o s o , 

que frecuentem ente es a c e i t e .  Cono en lo s  embragues de 

d isco s con ocid os, lo s  d isco s  unidos a l  órgano r e c e p to r  e s ­

tán in te rc a la d o s  en tre  lo s  d e l órgano motor.

La prim era c a te g o r ía  de d isco s  comprende d isco s 

de acero r e v e s tid o s  de gu arn ició n  sobre cada una de sus

ca ra s; l a  segunda c a te g o r ía  de d is c o s , comprende d isco s  l i
*

sos de acero s in  ninguna ran u ra. La gu arn ició n  de'Yós d isw + W
eos de l a  prim era c a te g o r ía  e stá  d estin ad a  a aumentar *el

c o e f ic ie n te  de rozam iento en fa s e  de acoplam ien to, lo  qu e*"

aumenta e l  p ar de a r r a s tr e  en v a c ío .

Entre lo s  embragues de d is c o s  m ú ltip le s  ú on p ci-'**

dos, numerosos d is p o s it iv o s  poseen d isco s  gu arn ecid o s, que,.

tie n e n  ranuras de d ife r e n te s  form as, sobre la s  caras áe

con tacto  o lan as de rozam iento. E stas ranuras tienen*?. comq.

c a r a c te r Í 3 t i c a  p r in c ip a l ,  p e rm itir  e l  e n fr ia m ie n to .d e ,lo s  ,,*** * * + +
* * * *

d is c o s . E stas ranuras son generalm ente r a d ia le s ,  r e a t a s ,  - *
* * * * *

in c lin a d a s  o en e s p ir a l ,  y  tie n e n  tod as e l la s  una se cció n  . 

r e c ta n g u la r . E stas ranuras perm iten a s í  una c ir c u la c ió n  

d e l a c e ite  que e lim in a  l a s  c a lo r ía s  debidas a l  rozam iento.

E stos t ip o s  de ranuras conocidas p re se n ta  e l  in ­

conveniente de un r ie s g o  de p a tin a je  en seco , en e l  momen­

to  d e l comienzo d e l desembrague, debido a l a  au sen cia  de 

a c e ite  en tre  la s  caras de lo s  d is c o s . Además, en e l  cu r­

so d e l funcionam iento en v a c ío , lo s  d isco s guarnecidos 

son accionados en r o ta c ió n  lo  que proporciona un p ar r e s i
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- d u a l ,  denominado p ar de a r r a s t r e .

La f in a l id a d  de l a  p re se n te  in vención  e s ,  pop 

c o n s ig u ie n te , r e a l i z a r  una e s tr u c tu r a  de ranurado de lo s  

d isco s  gu arn ecid o s, que perm ite e v i t a r  e l  p a t in a je  en seoo 

y d ism in u ir e l  par de a r r a s t r e .

A e s te  e f e c t o ,  l a  in ven ción  tie n e  p or o b jeto  un 

embrague m u ltid isco s  e q u ilib r a d o , que comprende d is c o s  p ía  

nos l i s o s ,  en tre  lo s  que se in te r c a la n  d isco s gu arn ecid o s, 

siendo e s to s  d isco s  empujados co n tra  un elemento de sopor­

te  por un p is tó n , y a tra íd o s  a reposo por r e s o r t e s ,  com­

prendiendo lo s  c ita d o s  d is c o s , sobre sus caras p lan as de
w

rozam iento, ranuras sen siblem ente r a d ia le s ,  que no'Hgábmbo
w * *

can en e l  e x te r io r  de lo s  d is c o s , y  que t ie n e n , en'.al'.me­

nos uno de sus tr e s  la d o s , una forma s in  ángulo agudo, es*  

d e c ir ,  con un en lace de pendiente suave que forma anOa de 

a c e it e .  .****.

Dicho embrague m u ltid is c o s , según l a  in ve n ció n ,

p resen ta  a s í  l a  v e n ta ja  de ten e r  ranuras o r ig in a le s  spbre

lo s  d isco s  gu arn ecid o s, lo  que r e m i t e :  . ..

-no dism in uir de forma s e n s ib le  la s  su p egfj.p ies

de la s  caras Dianas de rozam iento,
—  * . *

-  fa v o re c e r  l a  ra p id e z  de a c c e s ib il id a d  del*

f lu id o  a la s  s u p e r f ic ie s  de rozam iento en fa s e  de desem­

brague, lo  que mejora l a  firm eza  de lo s  d is c o s ,

-  re d u c ir  e l  par de a r r a s tr e  en v a c ío  de lo s

d is c o s . - .

O tras c a r a c t e r ís t ic a s  y v e n ta ja s  de l a  p resen te  

invención  se deducirán de l a  s ig u ie n te  d e scr ip c ió n  de l a  

forma de r e a l iz a c ió n  proporcionada a t i t u l o  de ejem plo, 

con r e fe r e n c ia  a lo s  d ib u jo s  a n e jo s , en lo s  que:

**!*** +
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-  l a  f ig u r a  1  re p re se n ta , en c o rte  a x i a l ,  un 

embrague n u lt id is c o s ,  según l a  in ven ció n ,

-  l a  f ig u r a  2 re p re se n ta  un d isco  guarnecido se 

gún l a  in ven ció n , con ranuras ra d ia n te s  r e c t a s ,

-  l a  f ig u r a  3 es una v i s t a  en c o rte  d e l  d is c o , 

según 1 1 1 - 1 1 1  de l a  f ig u r a  2,

-  l a  f ig u r a  4 es una v i s t a  en c o rte  de l a  ranu­

r a ,  según IV-IV de l a  f ig u r a  2,

-  l a  f ig u r a  5 re p re se n ta  un d isco  guarnecido s e ­

gún l a  in ven ció n , con ranuras r a d ia n te s  in c lin a d a s ,

-  l a  f ig u r a  6 re p re se n ta  un d isco  guarnecido se*****
gún l a  in ven ción  con ranu ras ra d ia n te s  cu rvas, . . .. . * '

/ * * *-  l a  f ig u r a  7 es una se cc ió n  de un t ip o  áe ranu­

r a  conforme a l a  in ven ción  según V II-V II  de l a  f ig u r a  5,

-  l a  f ig u r a  8 es una v i s t a  en co rte  d e l t ip o  de
****

ranura de l a  f ig u r a  7 , según V I I I - V I I I  de l a  f ig u r & -5 ,

-  l a  f ig u r a  9 rep re se n ta  una v a r ia n te  de l a  f i - '

gura 8, *****

-  l a  f ig u r a  10 es una se cc ió n  sem ejante de*

l a  f ig u r a  7 de otro  t ip o  de ranura según l a  invención?,

-  l a  f ig u r a  11 es una v i s t a  en co rte  sem ejante 1

a l a  de l a  f ig u r a  8 d e l t ip o  de ranura de l a  f ig u r a  10,

-  l a  f ig u r a  12 es una s e c c ió n  sem ejante a l a  de

l a  f ig u r a  7 de otro  t ip o  de ranura según l a  in ven ció n ,

-  l a  f ig u r a  13 es una v i s t a  en c o rte  sem ejante

a l a  de l a  f ig u r a  8 d e l tip o  dé ranura de l a  f ig u r a  12.

E l embrague n u lt id is c o s  1 ,  represen tado en l a  f i  

gura 1 , comprende d isco s  p lanos l i s o s  2, en tre  lo s  que e s­

tán in te rc a la d o s  d isco s  guarnecidos de rozam iento 3 * Los 

d isco s guarnecidos 3 son s o lid a r io s  d e l elemento motor g i

g a
' *3^
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- r a t o r io  4 . Los d isco s  l i s o s  2 son s o lid a r lo s  d e l elemento 

5 re ce p to r  d e l movim iento.

El embrague es producido por e l  a p r ie to  de lo s  

d isco s  guarn ecidos 3 por lo s  d isco s l i s o s  2 , que son empu­

jados por e l  p is tó n  ó, b a jo  e l  e fe c to  de l a  p re sió n  que se 

ha e s ta b le c id o  en e l  r e c in to  7 ? co n tra  un elem ento sop orte  

3 0 .

E l desembrague es proporcionado por l a  caída de 

p resió n  en e l  r e c in to  7 y  y l a  a cció n  de lo s  r e s o r te s  de re-* 

superación  8 que lib e r a n  a lo s  d is c o s  guarnecidos 3 de lo s  

d isco s  l i s o s  2 , y  le s  dan c ie r t a  h o lgu ra  de algunas d é c i­

mas de m ilím etros cono promedio, en tre  la s  caras de r o z a -
*\ * **

miento de lo s  d isco s  guarnecidos 3 y  de lo s  d isco s  lis io s
+2.

Las ranuras, según l a  in v e n ció n , r e a li3 a d a s " s o -  

bre la s  caras de rozam iento de la s  gu arn icio n es de'JLog dis*'*
i

eos gu arn ecid os, t ie n e n  la s  mismas dim ensiones, l a  misma * 

geom etría, y  están  d isp u e sta s  sobre cada una de la s ,c g r a s  

de lo s  d isco s  gu arn ecid o s. * **.
* w * *

Las f ig u r a s  2 y  3 muestran un prim er t i n e d a  re a '
* * * * ***

*  +  *  *  *

l i z a c ió n  de lo s  d isco s guarnecidos con ranuras r a d ia le s
* w *

r e c ta s  9, d isp u e sta s  en la s  gu arn icio n es 10, que están  p e-, 

gadas sobre un alma de acero  1 1 .

E stas ranuras 9 desembocan en e l  in t e r io r  17 de 

la s  gu arn icio n es 10; por e l  c o n tr a r io , no desembocan en e l  

e x te r io r  18 de e s ta s  g u a rn ic io n a s , y  se d etien en  en 12 

(véase f ig u r a  4 ) ,  a 2 m ilím etro s, aproximadamente, d e l c í r  

cu lo  e x te r io r  18.

Las f ig u r a s  5 y  6 muestran o tro s t ip o s  de r e a l i z a  

ción  de lo s  d isco s  gu arn ecid os; l a  f ig u r a  5 con ranuras r a -
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d ia le s  in c lin a d a s  12 que desembocan en e l  e x t e r io r ,  l a  f i ­

gura 6 con ranuras r a d ia le s  curvas 13 que no desembocen en 

e l  e x te r io r .

E stas d ife r e n te s  formas de ranuras pueden ten ar 

in d istin ta m e n te  la s  se cc io n e s y  extremos no desembocantes 

s ig u ie n te s . La se c c ió n  tr ia n g u la r  de l a  f ig u r a  7 e s tá  fo r  

mada por dos f la n c o s  in c lin a d o s  14 y  15 s im é tr ic o s , que se 

unen a una profundidad, mínima de 0 ,2 mm, y que e stá n  sepa­

rados de 2 a 3 mm uno de o tro  sobre l a  cara de rozam ien to. 

E l extremo no desembocante de e s te  t ip o  de ran u ra tr ia n g u ­

l a r ,  puede te n e r  una forma p a re cid a  a l  cono p a r c ia l  16 , 

que tie n e  por geom etría l a  misma que l a  de l a  n itacf*3.e* la
e w w

secció n  de l a  f ig u r a  7 (v e r  f ig u r a  8 ). Una varian te.*áe es

t a  se cció n  t r ia n g u la r , rep resen tad a en l a  f ig u r a  9, posee

p a rte s  redondeadas que enlazan lo s  f la n c o s  con l a  swp4 r f i

c ié  plana de rozam iento, a s í  cono la s  caras d e l extremo có-.* ***
n ico  p a r c ia l  con e s ta  s u p e r f ic ie  p lan a de rozam iento.

La secció n  en arco de c ír c u lo  19 de l a  f ig u r a

10 t ie n e , asimismo, una profundidad mínima de 0,2 su
* * #

anchura, sobre l a  cara de rozam iento a lca n za  2 a 3 mm*..
* * w
# # # e

E l extremo no desembocante de e ste  t in o  de ranu- 

r a  en arco de c ír c u lo  puede ten e r una forma redondeada 20, 

próxima a l a  rep resen tad a en l a  f ig u r a  1 1 ;  y  en p la n ta , 

una forma asimismo redondeada.

La se cció n  de fondo plano 21 de l a  f ig u r a  12 t i e  

n e, asimismo, una profundidad mínima de 0,2 mm, y  su anchu 

r a  sobre l a  cara  de rozam iento a lca n za  2 a 3 mm. Dispone 

de p a rte s  redondeadas 22, que en lazan  e l  fondo plano 23 

con lo s  f la n c o s  24 , y  lo s  f la n c o s  24 con l a  s u p e r f ic ie  p ía  

na de rozam iento. El extremo no desembocante de e s te  t ip o

W**+*

* + * w 

+ * *
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de ranura de fondo p lan o , puede te n e r  una forma re p re se n ta  

da en l a  f ig u r a  1 3 , con p a rte s  redondeadas de e n la c e , y en 

p la n ta  una forma asimismo redondeada.

E l embrague m u ltid is c o s , según l a  in v e n ció n , fun 

cion a en un r e c in to  cerrado donde e l  a c e ite  es p u lv e riza d o  

desde e l  e je  h a c ia  e l  e x t e r io r  de lo s  d is c o s . A l e s ta r  

lo s  d isco s guarnecidos montados sobre e l  elemento g ir a to ­

r io  4, la s  ranuras según l a  in ven ción  d isp u e sta s  sobre e s ­

ta s  g u a rn ic io n e s, producen dos e fe c to s  en e l  cu rso  d e l fun 

ojona,miento en va cio  d e l  embrague (embrague d esaco p lad o):

-  e l  f lu id o  proyectado p or l a  fu e rz a  c e n tr ífu g a ,
+ + + *

choca con e l  extremo no desembocante de la s  r a n u r a s ; .y  l a
.  *

forma de e s te  extremo o b lig a  a l  a c e it e  a m o d ifica r  áú &ire<,
*

ció n , y crea  a s í  un chorro que t ie n e  una componente perpen-f

d ic u la r  a l a  cara  de rozam iento, lo  que otorga u n a 'fú & fsa
.*

a x ia l  que tie n d e  a sep arar la s  caras de lo s  d isco s'eR gb o n - 

t a c t o .

-  l a  secció n  de e s ta s  ranuras fa v o r e c e , asim is­

mo, una n ro yecció n  d e l a c e it e ,  originando a s í  fu e rá h ^ 'e le --
***

m entales n erp en d icu lares a l a  cara  de rozam iento, Ip'.inie
+ * * *

otorga una fu e rz a  a x ia l  que tien d e  también a se p a ra r  la s* * #
caras de lo s  d isco s en co n ta cto .

Las ranuras r e a liz a d a s  según l a  in ven ció n , a l  

desembocar en e l  in t e r io r ,  perm iten una entrada r a d ia l  ¿ e l  

f lu id o ,  y a l  no desembocar en e l  e x t e r io r ,  prohíben una sa 

l i d a  d e l f lu id o  en fa s e  de. acoplam iento, y perm iten d e sv ia r  

e s te  f lu id o  en caso de c ir c u la c ió n  d e l a c e ite  en fa s e  de 

desembrague en tre  la s  caras de rozam iento.

B ajo  e l  e fe c to  de l a  ro ta c ió n  de lo s  d is c o s  guar 

necidos 3, e l  f lu id o  es proyectado desde e l  e je  h a c ia  e l

*
*+*+ +

+ w * '
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- e x t e r io r ,  ocupa primeramente e l  e sp a cio  o fre c id o  p or la s  

ran u ras, a co n tin u ació n , separa lo s  d is c o s  unos de o tr o s . 

Para una pequeña h o lgu ra  en tre  lo s  d isco s  l i s o s  2 y lo s  

d isco s  guarn ecidos 3 , l a  p resió n  d e l f lu id o  en l a s  ranuras 

aumenta, y  provoca a s í  una sep aració n  r e g u la r  e n tre  la s  ca  

r a s  de rozam iento.
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REIYIIT)ICACICI*nzS

Los puntos que como característica de novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 
de Utilidal en España, por VEINTE años, son los que se re­
cogen en las reivindicaciones siguientes:

1 3 . -  Embrague m u ltid isco s  e q u ilib r a d o , que com­

prende d is c o s  p ia ro s  l i s o s ,  en tre  lo s  que están  in t e r c a la ­

dos d iscos gu arn ecid os, siendo empujados e sto s  d is c o s  con­

t r a  un elemento de so p orte  por un p is tó n , y  a tra íd o s  a r e ­

poso por r e s o r t e s ,  llev an d o  lo s  c ita d o s  d isco s gu arn ecid os,

sobre sus ca ra s planas de rozam iento, ranuras sensiblem ente
* *

r a d ia le s  c a r a c te r iz a d a s  porque la s  c ita d a s  ranuras no. de­

sembocan en e l  e x te r io r  de lo s  d is c o s  y  t ie n e n , en a l  menos 

uno de sus t r e s  la d o s , una forma s in  ángulo agudo, es..de- 

c i r ,  con un en lace de suave pendiente que forma cuuaLdé 

a c e i t e .

2 3 . -  Embrague m u ltid isco s  e q u ilib ra d o  según l a  

r e iv in d ic a c ió n  13, ca ra c te r iza d o  porque lo s  d is c o s  guarne­

cid o s tie n e n  ranuras r a d ia le s  r e c t a s .  . /

3 § . -  Embrague m u ltid isco s e q u ilib ra d o  s e g u n 'la  

r e iv in d ic a c ió n  1&, ca ra c te r iza d o  porque lo s  d is c o s  guarne­

cid o s tie n e n  ranuras r a d ia le s  in c lin a d a s .

4 3 .-  Embrague m u ltid isco s  e q u ilib ra d o  según l a  

r e iv in d ic a c ió n  1 $ , . c a ra c te r iz a d o  porque lo s  d is c o s  guarne­

cid o s tie n e n  ranuras r a d ia le s  cu rvas.

5 3 . -  Embrague m u ltid isco s  e q u ilib ra d o  según l a  

r e iv in d ic a c ió n  13, c a ra c te r iz a d o  porque lo s  d isco s  guarne­

cid os tien en  ranuras de una secció n  t r ia n g u la r , con un ex­

tremo cónico p a r c ia l .
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6 3 , -  Embrague m u ltid isco s  e q u ilib ra d o  según l a  

r e iv in d ic a c ió n  13 , c a ra c te r iz a d o  porque lo s  d is c o s  guarne­

cid o s tie n e n  ranuras de una se c c ió n  en arco de c ír c u lo ,  cor 

un extremo redondeado.

7 9 . -  Embrague m u ltid isco s  e q u ilib ra d o  segur la  

r e iv in d ic a c ió n  18, c a ra c te r iz a d o  porque lo s  d is c o s  guarne­

cid o s tie n e n  ranuras de una se cc ió n  de fondo plano con par 

te s  redondeadas, que enlazan  e l  fondo con lo s  f la n c o s ,  y 

lo s  f la n c o s  con l a  s u p e r f ic ie  p lan a  de rozam iento, con un 

extremo redondeado.

8^ .-  Embrague m u ltid isco s  eq u ilib rad o  según l a  

r e iv in d ic a c ió n  5- ,  c a ra c te r iz a d o  porque la s  ra n u ra s"tíén e n  

p a rte s  redondeadas, que enlazan lo s  f la n c o s  con l a  s d p e r fi  

c ié  plana de rozam iento.

9 3 . -  "EMBRAGUE LIUL5IDISC0S EQUILIBRADO". --- .

f a l  y cono se  ha d e s c r ito  en l a  Memoria quejante 

cede, represen tado en lo s  d ib u jos que se acompañan y  con 

lo s  f in e s  que se han e s p e c if ic a d o . _ -

E sta  Memoria con sta de nueve hojas e s c r i t a s  a  

máquina por una s o la  c a ra .

Madrid,

P .A .

JHM 30091
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