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La presente Patente de Introducción,.confor­
me indica su enunciado, se refiere a vinas mejoras en 
la construcción de husos para molinos de retorcer y 

5 . más concretamente a unos dispositivos destinados a
permitir la lubrificación de los husos y a facilitar 
su rotación, amortiguando y regularizando su movimien­
to de basculación y frenando, si se desea, él movimien­
to de rotación del huso. - - - - - - - - - - - - - - -

10. Los husos destinados a llevar los carretes,
suelen ir provistos de unos rodillos que si bien sopor­
tan pequeñas cargas con gran rendimiento, cuando se 
trata de soportar considerables cargas, el rendimien­
to desciende, y si se trata de soportar cargas desequi- 

1 5 . libradas, consumen apreciable potencia. - - - - - - -

Por otra parte, los dispositivos conocidos 
de freno suelen ser de acción asimétrica. - - - - - -

Con el ánimo de salvar esta situación, se 
han ideado los dispositivos que constituyen el objeto 

20. de la presente Patente de Introducción, que fundamen­
talmente se caracterizan porque el huso presenta en 
la parte superior de su porción destinada a ser sopor­
tada -por el portahusos, dos segmentos semicilíndricos 
de bronce poroso que se acoplan sobre el eje del mis- 

2 5 . mo y quedan retenidos por un anillo circular, que
asimismo queda encajado por una corona confeccionada 
en material elástico, que está situada en el cuerpo
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del portahusos, quedando retenido el conjunto por dos 
placas, que permiten el paso del eje y solidarizan 
el conjunto, estando adaptado a la placa superior un 
filtro; permitiendo los segmentos porosos el a.utolu­
bricado y la corona de materia elástica el autocen­
trado y equilibrio dinámico de la masa en movimiento o -

Se prevee, preferentemente, que exista un 
dispositivo de freno, caracterizado por consistir en 
una palanca de accionamiento embutido en una pieza 
excántrica, susceptible de girar alrededor del eje 
del huso, provocando su movimiento de rotacián, el 
ajuste o la liberación de unas zapatas de freno sobre 
el huso, estando situadas dichas zapatas diametralmen­
te opuestas, encima de la pieza excéntrica y mantenién­
dose en la posición inoperativa de la palanca, aleja­
das ligeramente del huso, por la acción de un resorte 
embutido en un anillo que asimismo las mantiene siu 
dejarlas girar libremente con la pieza excéntrica, si 
formar parte dicho anillo de una tapa fija del cuerpo 
portahusos, venciéndose la fuerza del resorte al hacer 
girar la pieza excéntrica por medio de la palanca de 
accionamiento, lo que provoca el aprisionamiento si­
métrico del huso por medio de las zapatas, las cuales 
imposibilitan su movimiento de rotación, pudiendo gi­
rar libremente la pieza excéntrica gracias a unas hen­
diduras practicadas en su cuerpo, que salvan el obstá­
culo de los tornillos de unión de la tapa al cuerpo 
portahusos que contiene los dispositivos. - - - - - -55.
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Asimismo se prevee que la lubrificación de 
la crapodina se lleva a cabo por inmersión de la mis­
ma en un vaso contenedor del lubricante, el cual se 
halla acoplado a la parte inferior del huso, ajustán­
dose por su boca a un resalte periférico prevista en 
la parte inferior de éste último en orden a obtener 
un cierre de dicho vaso, presentando, además, dicho 
vaso, dos resaltes periféricos interiores los cuales 
coinciden con un resalte de la crapodina en las posi­
ciones de lubrificación y en la posición de escurrido 
del aceite como operación previa para la renovación 
del mismo. -

70.
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Los dispositivos realizados de acuerdo con 
las anteriores características presentan en general 
la ventaja de permitir el trabajo con carretes de 
gran capacidad con elevado rendimiento y consumiendo 
poca uotencia en casos de carga desequilibrada. - - -

Su aplicación específica es la destinada 
a portahusos para molinos de retorcer. También se 
utilizan para modernizar molinos antiguos por susti­
tución de sus elementos portahusos0 — — — — — — —

El dispositivo de freno es de gran simpli­
cidad constitucional lo que asegura su perfecto fun­
cionamiento y fácil accionamiento. -------------

Para facilitar la comprensión de todo lo 
que antecede se hace referencia seguidamente a la 
lámina de dibujos que acompaña a esta memoria, la
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cual, dado su fin explicativo, debe considerarse como 
desprovista de todo carácter limitativo respecto al 
alcance de la pro teco i<5n legal que se recaba, Fn los
dibujos:

Figura 1, representa una vista seccionada 
según la línea I-I-de'la figura 5, del huso provisto 
de todos los dispositivos previstos, en posicidn in­
operativa del dispositivo de freno.' - - - - - - - - -

Figura 2, es -una vista seccionada según la 
línea II-II de la figura 6 , del huso provisto de los 
mismos dispositivos, en posicidn operativa del dispo­
sitivo de freno. - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Figura 3, es una vista seccionada según la 
línea III-III de la figura 1 , que permite apreciar 
el vaso para el aceite, la crapodina y la parte extre­
ma del portahusos. - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Figura 4, es una vista seccionada, según la 
línea IV-IV de la figura 1, que permite apreciar el 
dispositivo de autoengrase. - - - - - - -  --  - ~

Figura 5, representa lina vista seccionada, 
según la línea V-V de la figura 1, del huso provisto 
del dispositivo de freno en posicidn inoperativa. - -

Figura 6 , es una vista seccionada, según 
la línea YI-VI de la figura 2, del huso provisto del 
dispositivo de freno, en posicidn operativa. - - - -
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En la figura 1 puede observarse el huso (1) 
provisto de los dispositivos mencionados.

El huso (1) va dispuesto dentro del portahu- 
sos (2). El portahusos (2) contiene el dispositivo de 
freno (3), el dispositivo de autolubricación (4) y la 
crapodina (.5). Adaptado al cuerpo inferior del portahu­
sos va un vaso de aceite (6 ), para la lubrificación 
de la parte inferior del eje del huso. Para el acciona­
miento del eje está prevista una correa (7 ) procedente 
de la máquina impulsadora. - - - - - - - - - - - - - -

La parte del huso (1) destinada a ser sopor­
tada por el cuerpo portahusos, está constituida por 
una parte de considerable anchura (8 ) achaflanada, 
destinada a ser sujetada por las zapatas de freno, 
que enlaza con otra de menor anchura (9 ) que desliza 
por el dispositivo de autolubricación (4 ) y que enlaza 
con otra de mayor anchura (1 0 ) que termina en una par­
te de muy'-reducido diámetro (1 1 ) que se amolda a la 
crapodina (5) y que termina en una forma puntiaguda 
(12) .  -  -

El cuerpo portahusos (2) está constituido 
por una parte superior (13) destinada a contener y 
soportar los dispositivos de autolubrificación (4) 
y de freno (3)> por una par-te media (14) y por una 
parte inferior (15), sobre la que va dispuesto el 
vaso para el aceite (ó) y que en su parte extrema 
contiene la crapodina (5 ) o - - - - - - - - - - - -
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La parte superior (13) comprende un cuerpo 
(1 6 ), de forma cilindrica, cuyo fondo permite el asen­
tamiento del dispositivo de autolubrificación (4 ) y 
cuyos bordes superiores (1 7 ) se ensanchan hacia el 
exterior, de manera que permiten colocar sobre ellos 
el dispositivo del freno (3 ); estando cubierto dicho 
cuerpo (1 6 ) por una tapa (1 8 ), constituida por una 
lámina circular (1 9 ), alrededor de la que va una pared 
lateral (2 0 ) que presenta una hendidura (2 1 ) en vina 
zona de su periferia, para permitir el desplazamiento 
de la palanca de accionamiento del freno. La tapa (18) 
se solidariza al cuerpo (1 6 ) por medio de dos torni­
llos (2 2 ) que van precisamente introducidos en unos 
orificios (2 3 ) que atraviesan la tapa (1 8 ) y el cuer­
po (16)„ La tapa presenta un orificio central (24) 
por el que se puede introducir la parte (8 ) de consi­
derable anchura del huso.

La parte superior (13) enlaza con la parte 
media (14), que adopta una configuración idéntica a 
la de la figura 1 , uniéndose ésta con la parte extre­
ma (1 5 )° - - - - - - .- - - - - - - - - - - ~ ~ ~

La parte extrema (15) está constituida por 
un cuerpo cilindrico sin bases, si bien el borde su­
perior (25) se ensancha hacia el exterior, presentan­
do este cuerpo cilindrico, una parte de cierto diáme­
tro (26) que se hace mayor en su parte extrema (27), 
lo que crea un desnivel (2 8 ), que facilita la adapta­
ción del vaso (6 ). El cuerpo cilindrico por su parte 
extrema (2 7 ) se reduce interiormente de diámetro,
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para facilitar la adaptación del cuerpo de la crapo- 
dina (5). Presenta también este cuerpo cilindrico 
por su parte extrema (2 7 ), un orificio (2 9 ), destina­
do a efectuar el vaciado del aceite. - - - - - - - -

&;•: ;•

El dispositivo de freno (3), comprende una h.
palanca de accionamiento (3 0 ) embutida en una pieza r'
excéntrica (31) sobre la que descansan dos zapatas v..
(3 2 ), sujetas por. medio de unos resortes (33), que v ;
se introducen en -unas hendiduras (34) practicadas en í,;
las mismas, a un anillo (3 5 ) que va anclado en la lá- 
mina (1 9 ) de la tapa (1 8 ). la palanca de accionamien- ' f / l  

to comprende una bola (3 6 ) para su empuñadura y un 
eje (3 7 ) que es el que se embute en la pieza excéntri- 
ca (31). Dicha pieza excéntrica (31) es de forma cilín-  ̂:
drica y va dispuesta junto a la tapa (1 8 ), teniendo ’-r ,
previsto un orificio central (3 8 ) que es el que le da 
la configuración de excéntrica y consta de una parte ¡ ,.
(3 9 ) cuya altura es la que media entre los bordes (17) s? .
del cuerpo (16) y la lámina de la tapa (19) y otra de v,
reducida altura (40) sobre la que se asientan las za­
patas (3 2 ) y el anillo (3 5 ) que, las sujeta.--------- V\'

Estas zapatas (32) que no pueden girar, de­
bido a la sujeción a la que las tiene sometidas el 
anillo (3 5 ), se mantienen adosadas a la pieza excén­
trica (3 1 ) por la acción del resorte (33), mientras 
no se acciona la palanca (3 7 ), existiendo un ligero 
hueco entre las zapatas (3 2 ) y el eje del huso (8 ), 
hueco que está exagerado en el dibujo, en las figuras

190.
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„  w  P°r medio de la palan-
(37), coh lo que dicha pieza (31) entra en contac-

fuertemente con las zapatee (32) obligándolas 
a lúe presionen ia parte (8 ) del huso (1 ). Eatas zapa_ 
tae (32) van provistas de unae hendiduras eircularee 
(41), practicadas a lo largo de toda su altura, y qUe 
permiten el deslizamiento de la excéntrica, sin oue 
«e lo impidan loe tornillos (2 1 ) de unién de la tapa 
(lo; al cuerpo superior (1 3 ). _ _

El dispositivo de autolubrieacidn (4 ) está 
Situado en el cuerpo (16) del portahusos (2 ), y 00m_ 
prende dos segmentos semicilíndrioos (42) de cobre 
poroso, sujetos por un anillo metálico (4 3 ), estando 
el conjunto colocado en un aro de goma (4 4 ) oue se 
amolda exactamente a las paredes del cuerpo (16) del 
portahusos (2 ). m  conjunto descansa por la base in­
ferior sobre el cuerpo (16), a través de una lámina
(45) y dicho conjunto está cubierto por una lámina
(46) en forma de tapa invertida que contiene a un
filtro (4 7 ). - _____

ha crapodina en la que va introducido el 
extremo puntiagudo del eje (1 2 ) ha sido objeto de 
una patente de invencién nám. 2 1 6.8 1 6 , sin embargo,
se describe a continuación: — - - _

la crapodina (5) comprende un cuerpo (4 8 ), 
soldado al cuerpo del portahusos (2 ). Bloho cuerpo ’
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es de forma cilindrica y presenta un orificio central 
(4 9 ) por su base inferior (50), que es de un diámetro 
superior a la parte superior del cuerpo (48), dispo­
niéndose una cavidad (51) en dicha parte superior (5 2) 
del cuerpo en el que va colocado un resorte plano (5 3) 
y otro periférico (54) que sujeta un. receptáculo (55) 
que presenta un orificio (5 6) de forma sensiblemente 
mayor a la parte extrema (1 1 ) del htiso (1 ). - - - - -

la crapodina (5 ) va cubierta por una lámina 
(5 7 ) agujereada para permitir el paso del lubricante 
y del huso. - - - - - - - - - - - - -  ---

Adaptado a.l cuerpo inferior (15) va un vaso 
(6 ) para, contener el aceite. Este vaso (6 ) está cons­
tituido por un fondo plano (5 8 ) y una pared cilindri­
ca (5 9 ) que presenta un resalte interno (6 0 ), pared 
cilindrica que luego se ensancha (61) y que también 
presenta un resalte interno (62). Adaptándose perfec­
tamente el borde superior del vaso (6 3 ) al borde en­
sanchado (25) de la parte inferior (15) del portahuso 
(2 ) .  -------------- --- ------------- --- --------------------  -------------------------

El vaso para el aceite (6 ) evita el goteo 
de la lubrificacién, además realizado preferentemente 
con plástico, puede sacarse con facilidad. Para ello 
primeramente se le hace descender ligeramente hasta 
que los topes (62) encuentren al saliente (2 8 ) del 
cuerpo inferior (15), entonces todo el aceite que 
pudiese existir entre el tope (60) y el fondo (5 8) 
del vaso (6 ), desciende totalmente hasta el fondo
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del vaso, lodo ello puede apreciarse con detalle en 
la figura 2 . Seguidamente todo el aceite puede sacar­
se y cambiarse rápidamente evitando el goteo. •-- ----

la lubrificación se realiza a través de los 
intersticios entre el buso (l) y los dispositivos per­
tinentes. Así en la parte superior (13) del portabusos 
(2 ) se realiza a través del filtro (4 7 ) y pasa a los 
segmentos de bronce poroso (4 2 ) que autolubrifican al 
buso (1 ).

La lubrificación de la parte inferior (1 1 ) 
se realiza a través de los orificios (2 9 ) y (4 9 ) del 
cuerpo inferior (15) y de la crapodina (5). - - - - -

El funcionamiento de los dispositivos segán 
el ejemplo anterior es el que se explica a continua­
ción. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

En el supuesto de que los distintos órganos 
y elementos de los dispositivos se encuentren montados 
tal como se observa en la figura 1 , y suponiendo por 
tanto que el dispositivo de freno (3 ) permite el giro 
del huso (1 ), si se procede ál accionamiento del mis­
mo a través de la correa (7 ), se provoca el giro y el 
arrollamiento del hilo sobre el carrete que lleva el 
huso. Si queremos proceder a parar el buso basta con 
accionar la palanca (3 7 ), haciendo que adopte la posi­
ción de las figuras 2 y 6 , con lo que se provoca el 
giro de la pieza excéntrica (3 9 ) que origina la com­
presión del resorte (3 3 ) que mantenía separadas las
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zapatas (32) del eje del huso 
camiento de las mismas al eje

- 12 -

(1 ), y con ello el acer- 
, al que presionan e in­

movilizan.

Si por el excesivo peso del carrete, el eje 
del huso (1 ) tiene un movimiento de vaivén, sus osci­
laciones se amortiguan por la accién de la corona 
elástica (44), en tanto que los segmentos cilindricos 
de cobre poroso (42) lubrican adecuadamente al eje 
del huso (I). - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

En cuanto al extremo inferior (11) del eje, 
gira libremente y cualquier osiclacién es absorbida 
por el resorte periférico (5 4), manteniéndose a tina 
altura regular por la accién del resorte plano (53) 
sobre el receptáculo (5 5) en que va colocada la parte 
puntiaguda (1 2 ) del huso (1 ). - - - - - - - - - - - -

lal como ya se ha indicado tales mejoras 
permiten modernizar los antiguos molinos de retorcer, 
pudiéndose en tal caso trabajar con mayores pesos de 
hilos o a mayor número de revoluciones. Asimismo per­
miten montar los husos mejorados en molinos clásicos 
y en molinos con uno o dos pisos de husos huecos para 
operaciones de retorcido y acabado de fibras sintéti-
C EtS o

Habiendo descrito suficientemente las carac­
terísticas, ventajas y funcionamiento de los disposi­
tivos según la presente Patente de Introducción, debe 
hacerse constar, en resumen, que en el mismo podrán300.
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introducirse cuantas variantes de detalle la experiencia [;v 
y las necesidades particulares de cada caso puedan acón— -r •-' 
sejar, en cuanto a dimensiones, número de piezas inte­
grantes ,materiales empleados en la construcción de las 
mismas y demás circunstancias accesorias, siempre que 
con ello no quede desvirtuada su esencialidad que es 
lo que se concreta en la primera de las reivindicado- 
nes que siguen, ya sea considerada aisladamente, ya sea .

' v, .
considerada junto con una o varias de las reivindica- y-’
ciones restantes.

N__0 T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espa^- v . 
ña y todos sus territorios y plazas de soberanía, las 
siguientes:

E E I V 1 h E I C A C  I O N E S  , '"‘i ?

I.- Mejoras en la construcción de husos para 
molinos de retorcer, caracterizadas porque el huso pre­
senta en la parte superior de su porción destinada a 
ser soportada por el portahusos, dos segmentos semici- 
líndricos de bronce poroso que se acoplan sobre el eje 
del mismo y quedan retenidas por un anillo circular, 
que asimismo queda encajado por una corona confeccio­
nada con material elástico, que está situada en el 
cuerpo del portahusos, quedando retenido el conjunto 
por dos placas que permiten el paso del eje y solida­
rizan el conjunto, estando adaptado a la placa superior 
un fieltro, permitiendo los segmentos porosos el auto- 
lubricado y la corona de materia elástica el autocen-
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2 o- Mejoras en la construcción de husos 
para molinos de retorcer, caracterizadas por la exis­
tencia de -un dispositivo de freno consistentes en una 
palanca de accionamiento embutida en una pieza excén­
trica, susceptible de girar alrededor del eje del hu­
so, provocando su movimiento de rotación el ajuste o 
la liberación de unas zapatas de freno sobre el huso, 
estando situadas dichas zapatas, diametralmente opues­
tas, encima de la pieza excéntrica y manteniéndose en 
la posición inoperativa de la palanca, alejadas lige­
ramente del huso, por la acción de un resorte embuti­
do en un anillo que asimismo las mantiene sin dejarlas 
girar libremente con la pieza excéntrica, al formar 
parte dicho anillo de la tapa fija del cuerpo portahu- 
sos, venciéndose la fuerza del resorte al hacer girar 
la pieza excéntrica por medio de la palanca de accio­
namiento, lo que provoca el aprisionamiento del huso 
por medio de las zapatas, las cuales imposibilitan su 
movimiento de rotación, pudiendo girar libremente la 
pieza excéntrica gracias a unas hendiduras practicadas 
en su cuerpo, que salvan el obstáculo de los tornillos 
de unión de la tapa al cuerpo portahusos que contiene 
los dispositivos. - - --------------------------- -

3„- Mejoras en la construcción de husos para 
molinos de retorcer, segón las anteriores reivindica­
ciones, caracterizadas porque la lubrificación de la 
crapodina se lleva a cabo por inmersión de la misma
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en ion vaso contenedor del lubricante, el cual se halla 
acoplado a la parte inferior del huso, ajustándose por 
su boca a un resalte periférico prevista en la parte 
inferior de éste último en orden a obtener un cierre 
de dicho vaso, presentando, además, dicho vaso, dos 
resaltes periféricos interiores los cuales coinciden 
con un resalte de la crapodina en las posiciones de

como operacián previa para la renovacián del mismo. ---

4.- '"MEJORAS EH LA CONSTRUCCION LE HUSOS 
PARA MOLINOS- DE RETORCER" . -- ■ - - 'i______________________

liadas y mecanografiadas por una sola de sus caras y 
de una lámina de dibujos que la ilustra.

365 lubrificación y en la posición de escurrido del aceite

370
Todo ello tal como se describe y reivindica 

en la presente memoria que consta de quince hojas fo-
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