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CERTIFICADO
’ DE
ADICION

por wMEJORAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINGIPAL N 269 115,
© por PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA,
a favor de DON MARTIN BURCH FRANCH, de nacionalidad espafiola,

residente en BARCELONA, Avenida de la Repiblica Argentina,

nﬁmo 150' .

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presehte certificado de adicidon se reflere a

mejoras en el objeto de la patente principal n? 269 115, por .

perfeccionamientos en los motores de combustion 1nterna.

En la patente principal se habfa previsto consti-

tulr un techo flotante en la cémara de compresién del motor

en la totalidad de la culata o bien parte en ﬁarte de esta

por aplicacién de un aditamento flotante en un punto deter-
minado de la cdmara, que podfa ser directamente sobre el
inyector o bujia segin los casos,

El objeto de la invencidn es asimismo establecer una
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vcamara de combustion flotante ] expansible en la cual el ele-

_mento flotante es el propio piston.

; Actualmente, ge admite que, en 1as primeras fases de
la ignicién de la mezcla, después de producirse la chispa, .
la llame se propage normalmente, pero proximo a terminar
este proceso, ° sea cuando falta arder el 25% de la carsa,
ocurre en ésta una 1nf1amacion inatantanea, originandose

un rapido erescimiento de presion que produce en las paredes

de la cdmara un efecto de choque, usualmente llamado deto-

nacidn, afdn empleando los llamados antidetonantes, pero siem-

pre existe este coeficiente mexplosivos a causa de la gran

" presidn y temperatura a que se halla sometida la mezcla ve-

clna a 1a que ya ha empezado a'afder}

Al cracer el numero de octanos de un combustible,

“puede elevarse el grado de compresion, correspondiendo a

cada numero un determinado valor de compresion a que puede

trabajar el motpr sin que se produzcan detonaciones,
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_ Cuando sobre el grado de compresion, aumenta la po-
tenclia porque el motor desarrolla una mayor presién media
efectiva,

Otra ventaja de empleéi.combustibles de alto numero

de octanos con un mayor grado de compresidn 1itil, es que, de~
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bido a su mayor rendimiento termico, se reduce el consumo Pps

de conbustible para caballo-hora.

Hay que notar que 1as presiones maximas orecen en
el cilindro mds répidamente que las presiones medias, con
lo que al - depender el peso del motor principalmente de 1a
méxima presion admisible en el cilindro, existe de hecho
un 1i{mite piﬁctico al mayor'grado de qsmprasién‘que puede
emplearse, .slendo as{ que lo que més.fatiga ofcomprqmetevi
al motor son las méximas presiones_transitoiias,'o sﬁbifas
¥ bruscas elevaciones de presién, lo.qﬁe 1e'resu1tazmés per-
judicial, siendo recomendable para absorberlas o atenuarlas -

la disposicion de cémara de combustion flotante objeto de ‘ - v

la 1nvencion, preparada a base de resortes atenuadores en . i;

Los métodos adoptados para incrementar 1a potencia

de un motor son entre otros, el aumento del grado de compre-.

:sion, 1o gue ha sido posible mediante el empleo de combus-

tibles de alto ne de octanos, que no detonan a compresiones

muy elevadas, y ademas, graoias a un digefio bien estudiado

S e

. XL

de 1la cémara de combustion, se puede trabajar‘a mayor grado
de compreSiﬁn del que era hasta ahora posible con la misma

clase de combuatible.

Los valores del rendimiento térmico indicado, para - -

108 motores de gasolina bien disaﬁados, varfan entre el 25 e

y el 33, y los valores al freno, efectivos, entre ol 20

y 2%+ Algunos tipos de motores de alto grado de compresiéd, . i

funcionando con alcohol (mends calorias por peso igual), ¥y Tyl

otros combustibles tidetonantes dan mayores valores para el ﬁi

rendimiento térmicolindicado, es decir, del 30 al 35%. Es

‘un exponente chierto de la elevacidn del rendimiento térmico 9
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‘obtenido por la elevacién de compresién el motor de ciclo

Diesel, cuyos rendimientos termicos indicados son del orden

del 35 al 45%. El peligro de la detonacidn fija el limite

'supqriof del grado de compresiﬁn,f@ue.es lo mismo que decir

del nimero de octanos. El rendimiento termico es més ele-
vado_gon'mezclaa mésjpobres de combustible. Depende tamﬁién
de la clase del combustible empleado; para las mismas'com-
presiones y velocidades, los 00mbustibles de mas "altas com-

presionesn, talea como alcohol benzol ¥ gasolinas de alto

' niimero de octanos dan los rendimientos mejores.

La forma de la camara de;combﬁstién influye notable-

mente en la potencia y rendimiento térmico del motor al Te-

dueir la tendencia a la detonacién por una parte, y por la
otra, al pruducir'térbelliho en la mezcla,rlograhdd aafvuna
mejor'y nés répida combustidn de la mezcla, siendo as{, que
narde" 1o mds prozima posible a la combustion de »volumen
constante" _:

Esta forma de trabajaﬁ’qé especialmente aplicable a

la aviacién,'pues como es sabido, cuando la altura es mayor,

tanto menoxr resulta la carga o peso de alre admitido en fun-

cion directa de la disminucion de prelion, por 10 que un

" motor de aviacion equipado con este sistema nivela las pre-

siones 1nteriores.

- Con el fin de facilitar la explicacién, se acompaﬁa

- a la presente memoria una lamina de dibujos en la que se ha

S~

'representado un oago de reallzacidn que se cita a t{tulo de

ejemplo.

"Bn el dibujo:

La figura 1, mestra un pistén aplicable a la inven-

cion,
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La figura 2, muestra las grafioas de trabajo o ciclo
del motor en los distintos regimenes de trabajo.

Haciendo referencia a las figuras, es de obaervar

- gue para la aplicacién de estas mejoras se utiliza un piston

-.1, elcual presenta en sentido vertical y en zonas dlametral-

mente opuestas unos paéos alarquos‘z pbr_lbs'que desplaza

el bulén 3 del pistén 1 debidemente guiados por unas plezas

‘de plancha 4 en forma de horguilla dispuestas sobre estos

pasos 2, dentro de unas ranuras de guiaIB, al efecto para
ellas, Estas piezﬁs'4 pueden sujetarse por cualquier medio’
apropiado dentro de las ranuras de gufa del pistén, y prefe-

rentemente por dobleces elasticas 6 de la propia pieza que

‘quedan alojadas dentro de'entrantes apropiados existentes

~en el pistén.

Complementariamente al trabaao de gufa de esta pieza

&, presenta el bulon un escalonado 7 donde Quedan introduci-

das las ramas de la pleza 4 para facilitar este guiado, y .

al propio tiempo existen en el bu16n unos escalonados 8 para

facilitar la fi;acion de los extremos de un resorte helicoi-
dal 9 de expansidn, dispuesto entre el bulon y el fondo del -

- pistén, de forma que el pistén quede montado flotante sobre

su respectivo bulén.

Tal como se observa en la figura 2 donde se muestran
los ciclos de trabaao del motor, éste trabaja a carga méxima
de acuerdo con gl ciclo Diesel (figura 2-4), a carga media
de,acuerdd con el ciclo Sabathé (figura 2-3),'y.a carga Tre- .
ducida de acuerdo con ei ciclo Otto (figura'e-b); En estas
tres figurasrla linea 9 indica el puﬁto operatorioldezéntra-
da en funclonamiento del sistema eldstico, y la 1{nea iO'el

punt6 donde se imicia la ignicién.
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La invencidn, dentro de’ su esancialidad, puede ser
1le#ada a la prédctica en otras formas de realizacidn que
difieran en detalle de la indicada a t{tulo de ejemplo en
la descripcion, a las cuales alcanzara igualmente 1a pro-
teccion que se recaba. Podra, pues, construirse en cualquier
forma y temafio, con los materiales mis adecuados, por que~

dar todo ello comprendido dentro del espiritu de las reivin-

" dicaciones.

NOTA

Hecha 1gidesqr1péi6n del pfesente invento, se decla-

ran nuevas y de propla invencién, las siguientes reivindi-

caclones:

1s Meaoras en el ob;eto de la patente principal ng

269 115, por perfecclonamientos en los motores de combust16n

 1nterna,’que se'caracterizan'esencialmente POr el hecho de

‘que el motor equipado por un sistema de carga por resorye

en la culata, pistﬁn; bujia, inyector, descompresor, o nue-

A cilindro con'pistéh amortiguador puede operar indistinta-

mente, ¥ en relacién ala presiéh de 6peraciéﬁ elegida para'

o el Tesorte con respecto al punto de ignicién del combustible
en los ciclos de volumen constente (0%to), presién constante

'(Dieael) y combustién mixte (Sabathe)

2. Mejoras, segin la reivindicaciﬁn 1. en las que,

se ha previsto un.pistén que tiene unos pasos diametralmente

"~ opuestos y en sentido vertical para el desplazamienfo 7 guie

del bulén, que mantiene entre 61 y fondo de pistén un resorte
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.helicoidal de expansién que confiere al piston las caracte-

~ri_sticas flotantes., -

3 Me;oras,'segun la reivindicacion 1, en los que,
el traba;o del motor segin su rendimiento volumétrico a
carga médxima sigue el c¢iclo de trabajo Diesel.

4, Nejoras, segin la reivindicacién 1, en los que,

el trabajo del motor segun su rendimiento volumétrico a

'carga media sigue el ciclo de trabajo Sabathd.

Se Mejoras, segun la reivindicacién 1, en los que,

el trabajo del motor gegun su rendimiento volumétrico a

carga reducida sigue el ciclo de trébéjo Otto.
6} Meaoras, segun las reivindicaciones 125, en

las que, la presion de operacion o punto en que empieza a

-factuar el sistema eldstico determinado por el resorte viene

indicado por el coefloiente volumetrico 0 de carga obtenido .

" en el cilindro regulado a voluntad por cualquier medio manual

~adecusado.

7. Mejoras, segin 1as’re1§1ndicacionesl1 a 6, en .

'las que, e reduce la cémara de combustidn, en runoién,db

la presién de operacién més conveniente, resultando una ma-

yor compresion ¥y una mayor expansién ulterior, con menor

cantidad de gases quemados provinentes de la combustion an-

terior, lo que supone menor calor cedido a la carga nueva

admitida, favoreciéndose su siguiente compresidn, permitien~

' do el uso de mezclas més pobres ¥y con un combustible menos

volatil por no resultar diluida por los gaees inertes.
8. Mejoras, segin las relvindicaclones 1a 7, en

1o que, de acuerdo con las caracter{gticas del mecenismo

| amortiguador y restituidor de la presion el motor estd en

condiciones de recibir cualquier empuje en sentlido positivo
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en estado compietamente na.ntidetonante"

9. Mbaoras en el objeto de la patente principal ne
269 115, por perfeccionamientos en l,os n;otores de combustién
interna;- | |

Segun se describe y reivindica en le presente memo-

~ria descriptiva, que consta de ocho hojas, foliadas y esgri-

tas a méq-uina por una sola de sus caras, acompafiadas de una
1éamina de ldibujoa.

Madrid, a 5 de Agosto de 1.961.

‘MARTIN BURCH FRANCH
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