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La presente solicitud de Modelo de Utilidad
se refiere, como su titulo indica, a una "CARROCERIA PARA -
AUTOCARES", de disefio completamente nuevo que reune unas ca
racteristicas de disefio que la hacen sensiblemente:suﬁgrior

o S,
a cuantos ccn andloga misidén se han venido utilizaqﬂg:@asta

la fecha, tanto por su racional disefio como por su sencillez

constructiva y eficacia en servicio. .
tdvgee

En las dos hojas de planos gue se adjuntan
se muestra con suficiente detalle, una de las realizaciones
L XL N2

pré&cticas del modelo, y por consiguiente sin caréctpq.}imi—

*
...

tativo. co..
L) Ld .

La figura 1 muestra un alzado de la parte -

frontal de la carroceria, mientras que la figura 2,.f;§re——
senta el perfil correspondiente. Las figuras 3 y 4 muestran
respectivamente vistas an&logas para la parte trasera de la
carrocerfa. En lo que sigue la numeracidén que se indica pa-
ra designar los distintos elementos es comlin para todas las
figquras.

La vista frontal de la delantera del modelo
presenta un contorno de forma rectangular, estando la base
inferior definida por una linea que en la parte central es
recta y se ~urva liceramente hacia abajo en ambos extremos.
La base superior y los otros dos lados son ligeramente con-

vexos, teniendo las bases menor longitud que los lados ver-—

ticales.
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La parte delantera presenta simetria respec-

to a un eje vertical.

Existen en la vista frontal de la delantera

cuatro zonas gue quedan delimitadas por lineas horiszontales
e
. ...
caracterfsticas del conjunto frontal. La zona primera agbar-
&NV s ©

ca la base superior del rectangulo de contorno hasta la li-

nea que marca el lado inferior de los parabrisas (1) y late
0‘¢ 0.0

ralmente abarca hasta ambos extremos de la carroceria, sien

do trapecial la forma geométrica de esta zona, en la cual -
L] ,,.ovo

se encuentran situados en su parte superior y cercanos a los

vértices dos pilotos (2) de forma rectangular y equf&iétan-

209 4
*

tes del centro. Salvo la pequefia franja superior, eleresto
de la zona es acristalada dividida en sentido Vertiéa&:por
un estrecho pilar (3), perfectamente centrado coincidente -

con el eje de simetria vertical. Apoyados en los parabrisas

e
;

se apggéiaﬁ dos ééébbillas (4) alargadas que en posicidbn de
reposo se hallan cercanas al pilar central y equidistantes
de 1. Del centro de estos cuerpos salen varillas paralelas
(5), que confluyen en su eje situado en el interior del rec
t&ngulo (6), perteneciente a la segunda zona; este conjunto
constituye el sistema limpiaparabrisas. En los laterales de
esta zona estdn situados los espejos exteriores retroviso--
res (7) del autocar; también se localiza en esta zona un asa
(8), que apoya su extremo superior en el pilar de divisidn

de los parabrisas y el inferior en la segunda zona. Su fina
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lidad es facilitar el acceso a la zona acristalada.

La segunda zona se extiene desde el ladé in

ferior del parabrisas hasta el lado superior de la franja -

embutida sobre los faros (9) del autocar, éstafzoné,tigne -

una conformacidn rectangular, en la parte superior se gencuen

£ B ¥
tra inscrita una superficie rectangular enbutida de lados -

paralelos a los de la zona, y con la mediatriz vertical coin

L
LI N

cidente, (6), también se aprecia otra superficie rectangular

cent eATN=EEF, suyo lado superior se superpone con eldel. .z

tangulo (6) que representa una tapa practicable, la zona esté
¢ o7,
dividida en dos por una linea horizental (10), que abatca to

.9'.

do su ancho, y marca la unidn de los dos planos difeventes -
gue componen esta zona, aprecidndose en la vista dei,bérfil
el desnivel existente entre ellos, el cual mantiene su cota
mdxima en todo el frente, para ir disminuyendo conforme em-
piez;NZI codo y hasta alcanzar el plano del costado, donde
desaparece como tal hendidura. Justamente debajo de este des
nivel y centrado en la delantera destaca una parrilla (1ll),
de forma trapecial cuya base mayor descansa en la base infe-
rior de esta segunda zona y la base menor coincide con la 1li
nea del rebaje mencionado, en el interior de este trapecio -
se hayan umnas ranuras de forma diferente, alargadas y dispue%
tas horizontalmente paralelas entre si y paralelas a las ba--

ses del trapecio.

La tercera zona es también de forma rectangu
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lar y abarca desde la base inferior de la zona segunda hasta

el borde superior de la defensa (12). Como caracterfstica -- |

esencial presenta una franja embutida que se extiende a lo - |-

largo de toda la base superior y continua por los ladog ver-
e
k] LY
ticales como se aprecia en la vista de perfil quedandg_unicg
sPIL Y

mente la base inferior de la zona sin esta franja, en conjun

to la forma de la franja es de "U" invertida. En los extre--

.
¢ ‘v

mos de esta franja y dispuestos simétricamente estdn los in-
termitentes delanteros (13). Viene a continuacidn otro rec--
tangulo cuya base superior y lados verticales estéﬁ*ﬁé%ini-—
dos por el contorno interior de la "U" invertida, y‘%uibase

inferior queda determinada por la horizontal que coét;éne la
base surerior del parachoques (12). En la vista de éebéil se
aprecia como la forma de este rectangulo sigue la caida de -
la segunda zona, gque se ve interrumpida por el rebaje que de
fine la franja en forma de "U" antes mencionada. Este rectan
gulo incluye dos lineas verticales gque dividen al rectangulo
en tres partes. Las dos partes extremas son perfectamente si
métricas de forma angulada e incluyen cada una un faro (9),-
ligeramente rehundido que forma un pequefio dngulo, con la -
cara frontal de la pieza en la que se aloja. La arista que -
definirfan coincidirfa con la que forman las dos caras de la
superficie angulada; entre la superficie del faro y la de la

cara frontal de la pieza se encuentran unas superficies in--

clinadas a modo de biseles que suavizan el desnivel; el sis-

S .

i
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tema indicado determina el conjunto faro con arillo. El rec
tanqulo central de los tres mencionados anteriormente es --
perfectamente reqular v su centro geom&trico pertenece al -

/

plano de simetrtfa de la delantera, lo mds caracterbstico de

.
h) B

esta pieza rectangular son las formas que encierra en su in
wryd ¥

terior, un conjunto de ranuras (14) verticales iguales en--

tre si. Estas ranuras presentan un ancho constante y sus ex

t
P AR

tremos superior e inferior tienen forma semicircular.

La cuarta zona la compone el parachoques de
4
- R X RAEE W ] .
lantero, &ste tiene un contorno irregular, su base superior
v v F
L 2
es una recta horizontal, su aspecto de perfil es sobreéalieg

LEE IV

te con respecto a la linea de la delantera y en su caida se
aprecian dos tramos convexos a distinto nivel y en ém”éegug
do se aprecia un saliente plano (15), que de frente es de -
forma rectangular y su objeto es alojar la placa de matricu
la, a continuacidén y volviendo a la vista de perfil tiene -
una caida cbncava y finalmente una forma convexa que va a -
quedar en linea con el costado por parte inferior. La parte
superior de la defensa, que corresponde al primer tramo con
vexo presenta de extremo a extremo y en sentido horizontal

una serie de bandas contenidas en un plano superior e infe-
rior alternadamente, paralelas y de id&ntica altura que se

interrumpen en la parte central, en la cual se encuentran -

una serie de pequefios rectdngulos huecos(l7), separados en-

tre si por pequefios pilares verticales iquales (18).
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Como ya se ha indicado, en las figuras se ha
representado el modelo basico, existiendo variantes como em-
plear parabrisas de una sola pieza, eliminando el pila‘;:'..(:zg)
0 de utilizar faros circulares, sencillos o dobles, en, NgZ -
de los rectangulares (9) representados, o que las ranuras --
(14) situadas entre los faros sean de forma geométriCQHQ§fe-
rente o0 que en el rebaje en forma de U" invertida de la ter-
cera zona, en su lado horizontal, lleve una ranura cg?tqada

tanto vertical como horizontalmente, que hard juego eom. las

que van en el trapécio inscrito en la segunda zona, esfta ra-

nura puede también dividirse en dos por su punto medjo,, o pue

de sustituirse por orificios iquales entre si de determinadas
forma geométricas como circular, rectangular, eliptica,etc.
La trasera de esta carroceria para autocares,
tiene/un contorno rectangular y presenta simetria respecto a
un eje vertical. Los lados verticales de este contorno scn -
de mayor longitud que los horizontales y tienen una pequgﬁa
curvatura en sentido convexo, el lado horizontal superior es
igualmente convexo, y en sus extremos tiene un recoge-aguas
(19), evitdndose con este sistema la colocacidn de molduras
postizas para cumplir este fin. El1 lado inferior es recto —-
y horizontal y en la vista de perfil se aprecian dos caidas
difer=antes , la caida principal de la trasera , gue es una -
linea curva cuyo punto extremo superior se encuentra en una
vertical mds adelantada que el inferior . La otra silueta --

que es fundamentalmente otra linea curva , presenta un --
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pejuefio encaje (20), en su parte inferior y en su extremo in
ferior un quiebro (21), que a modo de chafl&n une las caidas
definidas a la altura del punto medio aproximadamente gg.la
caida principal, finalmente y tras la interrupcién brééég.de
®see
la linea curva principal se localiza el parachoques trase;o
(22), que sobresale de la trasera, su perfil se compone Fe -
una linea vertical y de otra inclinada tras un pequeﬁg‘éhie—
bro horizontal, sigque ya metiéndose en el costado con una 1i

nea que forma un angulo obtuso con la inclinada y que es pro
¢ g -

longacibn de la definida en el lateral de la carrocef%a:

En cuanto a la vista frontal de la trasera -

se pueden apreciar tres zonas diferenciadas y separéﬁéﬁ por

lineas horizontales, la primera de ellas tiene una conforma-
cidn trapecial cuya base superior es la misma del contorno -
general de la trasera y la base inferior es la linea defini-
da por'la interseccidn de las caidas diferentes antes mencio
nadas, la mis pequefia de las cuales es el contorno del cuerpg
que a modo de casquete superpuesto de forma trapecial estd -
inscrito en esta zona. Los lados verticales y la base supe--
rior del casquete son paralelos a los de la zona, y la base

inferior es coincidente. La distancia entre la superficie del
casquete y la de la zona, es médxima en el punto m&s alto, pa
ra ir disminuyendo hasta llegar al lado inferior que se su--
perpone. El desnivel entre ambas se salva mediante unas su--

perficies practicamente perpendiculares a las caras del cas-
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quete y la zona, manteniendo no obstante una ligera inclina

cidn como se aprecia en la vista de frente; es caracteristi

ca la base superior de este trapecio inscrito, que pregenta
s, .

unas entradas equidistribuidas en forma de "U", este t}aﬁé-
vea ®
cio en su parte inferior tiene una entrada también en gé;ﬁa
de "U" (20) que lo secciona horizontalemente, la parte que
gueda por debajo (23), es de forma rectangular alargéﬁé.§ -
encierra en su interior un conjunto de formas verticales --

iguales entre s{, y regularmente distribuidas. En 1a'§3fte

que queda encima existe otro trapecio inscrito vy entme‘la

base superior de &ste y su circunscrito, cercanas a amhds -
vértices se hallan sendas formas rectangulares a mod%#dk pi
lotos de gdlibo (24), dentro de esta forma geomé&trica se en
cierra una superficie acristalada (25) de forma igualmente |
trapecial con los vértices redondeados y lados paralelos.
La segunda zona es de forma rectangular y -
abarca desde la anterior hasta el parachoques (22), en su -
interior se localiza otra superficie rectangular (26), con
la base inferior paralela y coincidente con la de la zona,-
quedando por tanto desplazado hacia abajo, dentro de este -
rectdngulo se encuentra otro (27), de lados paralelos y des
plazado verticalmente hacia abajo y centrado horizontalmen-
te en el interior del cual se encuentran en sendos extremos
los pilotos traseros (28), en el centro geométrico de este

rectidngulo se halla una manecilla (29), que permite la aper
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tura de la puerta cuyo contoxrno es el primer recténgulo ins

crito de la Zzona.

Por dltimo el parachogques gque es envolbeﬂ%e

y seglin se ha descrito en la vista de perfil, sobresakg.ée

la linea general de la trasera, en su vista de frente tiene
los lados horizontales paralelos y los verticales qughragos/
la parte superior de los cuales es vertical y la inferior -
inclinada y convergente en sentido descendente, en la con--

fluencia de estas dos partes hay una linea horizonta]l para-

lela a los lados de la defensa que la atraviesa en sﬁfﬁotae

lidad y representa el quiebro existente que se aprec?Htgn la
vista de perfil, debajo de esta lInea hay un recﬁénjﬁiﬁ cuya
base superior se superpone con é€lla y situado en el centro,

a ambos lados de este rectangulo y més prdéximo a los latera-
les de la defensa, se encuentran los pilotos(30) que van em

potrados en la misma.

Al igual que ocurre con la parte delantera
pueden efectuarse modificaciones formales, como: En la prime
ra zona el lado superior del casquete en lugar de tener en--
tradas que le den un aspecto almenado, podria se liso, en --
cuanto al conjunto de ranuras que presenta la parte inferior
de la zona podradn adoptar otra conformacién diferente, este
rectdngulo (23) que encierra el conjunto de ranuras, incluso
puede no estar sobreelevado respecto al plano de la zona, .in

niciandose en este caso el casquete a partir de la ranura(20)
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En general el modelo es realizable en diversas formas y em-
pleando los materiales adecuados, sienso susceptible de ex-

perimentar modificaciones de detalle siempre y cuando pno Se

alteren sus caracteristicas esenciales. -

-NOTA -

Los pun*tos de innovocacidén que constituyen

el objeto de la presente solicitud de Modelo de Utilidad en
Espafia por veinte afios son los siguientes.

»
®“eve o

REIVINDICACTIONES

1.- CARROCERIA PARA AUTOCARES, caractesizada

porque su parte delantera tiene una forma rectangularﬁdé la-

dos ligeramente convexos. Existen en ella cuatro zoﬁaéﬁlimi—
tadas por lineas horizontales. La primera de ellas abarca la
parte superior, con dos pilotos situados en los vértices su-
periores y un cristal parabrisas provisto de dispositivo lim
piador, pudiendo dicho parabrisas estar dividido en dos par-
tes iguales por un pilar vertical provisto de un asa exte---
rior. Sobresaliendo lateralmente se encuentran los retroviso
res exteriores del autocar. La segunda zona llega desde el -
borde inferior del parabrisas hasta el superior de una fran-
ja situada sobre los faros del autocar, estando esta zona di
vidida en dos partes por un pequefio reborde horizontal que -
marca la interseccidn de ambas partes, que corresponden a di%
tintos planos, inmediatemente debajo de este reborde existe -

una parrilla trapecial provista de ranuras horizontales. La 4

-10-
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tercera zona llega hasta el borde superior del parachoques
y dispone de una franja en forma de "U" invertida y provista

en sus extremos de los correspondientes intermitentes gelqn—
L ]

teros, por debajo de la franja existe otra banda rectangq}ar
*ae

en cuyos extremos estln los faros, existiendo entre ello;.-~

una serie de ranuras dispuestas verticalmente. La cuarta zo-

na comprende el parachoques, provisto de placa plana ;;Eé -

alojamiento de matricula, y de una serie de bandas horizonta

les alternadas provistas de pequefios rect&ngulos huecos.

2.- CARROCERIA PARA AUTOCARES, segiin %nterior

* %

*
reivindicacidn, caracterizada porgue su parte trasers: es asi

mismo de seccidn rectanqular de lados ligeramente cénééxose-
simétrica respecto de un eje vertical, existiendo en ella --
tres zonas. La primera de ellas incluye lospilotos de gilibo
sipuados en los &ngulos superiores y la luneta trasera, colo
cada en un plano ligeramente separado del de la parte trase-
ra y convergente con ella hacia la parte central de la carro
ceria, existiendo un pequefio resalte en la linea de conver—-
gencia. La segunda zona llega al borde superior del paracho-
ques y existe en ella una banda rectangular, en cuyo interiox
existe otro rectdangulo con los pilotos traseros en sus extre-
mos, existiendo en el centro una manecilla de apertura de la
puerta cuyo contorno es el primer rectdngulo. La tercera zond
incluye el parachoques, provisto en sus extremos de pilotos A

empotrados y gue sobresale ligeramente de la trasera. Sus ex-

-11-




tremos verticales son quebrados.
3.—- CARROCERIA PARA AUTOCARES

Tal y como se ha descrito en la memorie, que

285 antecede y para los fines en ella especificados.

*
Ses s,

Consta la presente memoria descriptiva de -

doce hojas escritas a mdquina por una sola de sus caras.

¢
va,p,

Madrid 4 de Enero de 1.983

EL-AGENTE OFIC ;p

/
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