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La presente solicitud de Modelo de Utili
dad se refiere, como su titulo indica, a una "CARROCERIA -
PARA AUTOCARES", de disefio completamente nuevo, que reune-
unas caracteristicas de disefio que la hacen sensiblemente~
superior a cuantas con anéloga misidn se han venido utili-
zando hasta la fecha, tanto por su racional disefio como -~
por su sencillez constructiva y eficacia en servicio.

En las dos hojas de planos que.é%.adjun—
tan se muestra con suficiente detalle, una de las realiza-
ciones practicas del modelo, y por consiguiente sin garac-
ter limitativo.

La figura 1, muestra un alzado de la par

te frontal de la carroceria, mientras que la figuzasd, re-

presenta el perfil correspondiente. Las figuras 3 7.4, mues

tran respectivamente vistas andlogas para la parte trasera

de la carroceria. En lo que sigue la numeracidn que se in-
dica para designar los distintos elementos, es comlin para--
todas las figuras.

La parte delantera del modelo, presenta-
un contorno de forma rectangular, estando la base inferior
definida por una linea que en la parte central es recta y-
se curva ligeramente hacia abajo en ambos extremos. La ba-
se superior y los otros dos lados son ligeramente convexos,
teniendo las bases menor longitud que los lados verticales.

La parte delantera es simétrica respecto
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a un eje vertical, con la lnica excepcidn de los elementos
situados entre 1los faros, gque aunque equidistantes y del-
mismo ancho el conjunto della izquierda (1), tiene mis me-
dida en altura que el de la derecha (2).

Existen en la vista frontal de la delan-

tera cuatro zonas que quedan delimitadas por lineas horizon

tales, caracteristicas del conjunto frontal. La zéné?primg
ra abarca desde la base superior del rectiangulo de contor-
no hasta la linea que marca el lado inferior de Losfpara--

brisas y lateralmente abarca hasta ambos extremos de la ca

rroceria, siendo trapecial la forma geométrica de, &s5%ta zo-:=

na, en la cual se encuentran situados en su parteigﬁberior
y cercancs a los vértices dos pilotos (3) de form{:%éctan—
gular y equidistantes del centro. Salvo la pequeﬁ{ fégnja—
superior, el resto de la zona es acristalada, dividida en-
sentido vertical por un estrecho pilar (4), (perfectamente
centrado coincidente con el eje de simetria vertical), en-
dos partes. Apoyadas en los parabrisas se aprecian dos es-
cobillas alargadas (5), gue en posicidn de reposo se ha—--
llan cercanas al pilar centrai\(4) y equidistantes de los-
lados de la superficie acristalada. Del centro de cada uno
de estos cuerpos salen dos varillas paralelas (6) que con-
fluyzn en un eje situado en el interior del rectangulo (7)
perteneciente a la segunda zona; este conjunto constituye-

el sistema de limpiaparabrisas; de los laterales de esta -

zona emerdgen los espejos exteriores retrovisores (8) del -
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autocar; tambi&n se localiza en esta zona un cuerpo irregu

lar de forma alargada en sentido vertical, que constituye- {

un asa (9), cuya finalidad es facilitar el acceso a la zo-
na acristalada. Esta situada en el pilar central (4), con-

un extremo situado en la segunda zona. -

Esta segunda zona se extiende desde el -

lado inferior del parabrisas hasta el lado superiorx, de la-

franja embutida (10), situada sobre los faros (l1) de  au-

tocar; esta zona tiene conformacidn rectangular, en la par

te superior se encuentra inscrita una superficie rectangu-
lar (7) embutida de lados paralelos a los de la zona y con

la mediatriz vertical coincidente; ligeramente por gncima-

de la mediatriz horizontal de esta segunda zona sg ,aprecia

una linea horizontal (12), que abarca todo su ancﬁb,.y mar

ca la unidn de los dos planos diferentes que comporen esta
zona, apreciindose en la vista del perfil el desnivel exis
tente entre ellos, el cual mantiene su cota mdxima en todo
el frente, para ir disminuyendo conforme empieza el codo y
hasta alcanzar el plano del costado, donde desaparece como
tal hendidura. N

La tercera iona es también de forma rec-
tangular y abarca desde la base inferior de la zona segun-
da, hasta el borde superior de la defensa (13). Como carac
teristica esencial presenta una franja embutida (10) que -

se extiende a 1o largo de toda la base superior y continua

-3 -
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por los lados verticales, como se aprecia en la vista de -

perfil, quedando Gnicamente la base inferior de la zona --=

sin esta franja, en conjunto la forma de la franja es de -

"U" invertida, interiormente‘situados a ambos extremos del
lado horizontal de esta "U", se encuentran los pilotos rec
tangulares (16), gue representan los intermitentes delante
ros. Viene a continuacidn otro recténgulo cuya ba?e supe~~
rior y lados verticales estdn definidos por el contorno in

B

terior de la "U" invertida, y su base inferior queda deter ¢,
minada pof i; horizontal que contiene la base suﬁétfﬁr del
parachogques, en la vista de perfil se aprecia como la for-
ma de este rect@ngulo sigue la caida de la segund&’ibna,--
gue se ve interrumpida por el rebaje que define 1.6,‘:£.;anja—

er. forma de "U" antes mencionada. Este recté@ngulo’gh¢ierra
en su interior varias formas caracteristicas, exié;é& dos~
lineas verticales (14), que dividen al recténgulo en tres-
zonas. Las dos partes extremas son perfectamente siméfricas'
y equidistantes del eje vertical de simetria de la delante
ra, horizontalmente esté@n tambié&n perfectamente alineadas-
su forma real es angulada preigntando una arista visible -
la interseccidn de las dos caras, el angulo definido es ob
tuso, y en la cara frontal, que tiene mayor superficie, se
encuentra el faro (1ll1), de forma que el plano vertical que

lo contiene no coincide con el plano de la cara frontal de

la pieza angulada en la que se aloja, estos planos forman-
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un pequefio 8ngulo agudo, la arista que definiria coincidi-
ria con la que forman las dos caras de la superficie angu-
lada, entre la superficie del faro y la de la cara frontal
de la pieza, se encuentran unas superficies inclinadas a -
modo de biseles que suavizan el desnivel; el sistema indi-
cado determina el conjunto faro con arillo. El recténgulo-
central de los tres mencionados anteriormente es perfecta-
mente regular y su centro geométrico pertenece aljéje de -
simetria de la delantera. Lo mis caracteristico de esta --
pieza rectangular son las formas qgue encierra en au}inte——
rior, dos conjuntos equidistantes del centro, en el conjun
to derecho (2), las ranuras tienen menos altura que <das del
izquierdo (1), aungue dentro de cada conjunto susznahpras—

son iguales entre si, las ramras presentan una fgrpa, alar

gada verticalmente, son de un ancho constante y sqg,?ytre—
., 0%,
mos supericres, e inferiores tienen forma semicirc&lar.

La cuarta zona la compone el parachoques-
delantero (13), éste tiene un contorno irregular, su base-
superior es una recta horizontal, su aspecto de perfil es-
sobresaliente con respecto a la linea de la delantera y en
su caida se aprecian dos tramég convexos a distinto nivel-
y en el segundo se aprecia un saliente plano (15), que de-
frente es de forma rectangular y su objeto es alojar la ——

placa de matricula, a continuacidén y volviendo a la vista-

de perfil tiene una caida céncava y finalmente una forma -
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convexa gue va a quedar en linea con el costado por su par .
te inferior. La parte superior de la defensa, que cecrres--—
ponde al primer tramo convexo presenta de extremo a extre- ;;
mo y en sentido horizontal una serie de bandas contenidas-  ?
en un plano superior e inferior alternadamente, paralelas-~
y de idéntica altura guye se interrumpen en la parte centra1i 
en la cual se encuentran una serie de pequefhos rectangulos
huecos (17) separados entre si por pequefios pilaﬁpﬁ.verti—
.o

cales iquales (18).

Como ya se ha indicado, en las fiquras,
se ha representado la variante b&sica existiendo la posibi
lidad de emplear parabrisas de una sola pieza, eliminamdo-

el pilar (4), o de utilizar faros circulares, sencjllos o-

dobles, en vez de rectidngulares (11) representadog::pa for

ma rectangular comprendida entre faros, en lugar de presen

tar en su interior ranuras asimétricas y solo en sﬁs'extrg
mos, puede tener todo su interior con ranuras de idéntica-
forma gue las que componen el conjunto (1), si bien se con
templa la posibilidad de que las ranuras tengan otras for-
mas geométricas.

La trasera- de esta carroceria para au-—
tocares tiene un contorno rectangular, y presenta simetria
respecto a un eje vertical.Los lados verticales de este con
torno son de mayor linagitud que los horizontales y tiene -

una pequefia curvatura en sentido convexo, el lado horizon-
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tal superior es igualmente convexo v en sus extremos tie—-—
nen un recoje aguas (19), evitdndose con este sistema la - .

colocacién de molduras postizas para cumplir este fin. El-

lado inferior es recto y horizontal, y en la vista de per-

fil se aprecian dos caidas diferentes, la caida principal-
de la trasera, giue es una linea curva cuyo punto extremo -
superior se encuentra en una vertical m&s adelantada que--
la inferior. La otra silueta que es fundamentalmeé%g.otra—
linea curva, presenta un pequefio encaje (20), en su parte-
inferior y en su extremo inferior un guiebro (21), gue a -
modo de chafl8n une las caidas definidas a la altura del -
punto medio aproximidamente de la caida principal, findl--

mente y trds la interrupcibén brusca de la linea curya prin
cipal se localiza el parachogues trasero (22), quq:gopresg

le de la trasera, su perfil se compone de una 1ine§;vgrti-
s 0

cal y de otra inclinada tr&s un pequefio quiebro hof&zantal,

sigue ya metiéndose en el costado con una linea que forma-

un &ngulo obtuso con la inclinada y que es prolongacibén de

la definida en el lateral de la carroceria.

En cuanto a la vista frontal de la trase-
ra, se pueden apreciar tres zonas diferenciadas y separa--—
das por lineas horizontales, la primera de ellas tiene una
conformacidn trapecial cuya base superior es la misma del-
contorno general de la trasera, y la base inferior es la -

~<

linea definida por la interseccién de las caidas diferen--
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tes antes mencionadas, la mds pequefia de las cuales es el-
contorno del cuerpo que a modo de casquete superpuesto de-
forma trapecial est8 inscritc en é&sta zona. Los lados ver-
ticales y la base superior del casquete son paralelos a -~
los de la 2zona y la base inferior es coincidente. La dis--
tancia entre la superficie del casgquete y la de la zona, -
es miaxima en el punto mds alto para ir disminuyendo hasta-
llegar al lado inferior que se superpone, el desniver entre
ambas se salva mediante unas superficies practicamente per
pendiculares a las caras del casquete y la 2zona, maﬁéenieg
do no obstante una ligera inclinacidn como se aprecia en -
la vista de frente; es caracteristica la base superxiér de-
este trapecio inscrito, que presenta unas entradaéﬂéébidig
tribuidas en forma de "U", este trapecioc en su par%é{?nfe—
rior tiene una entrada también en forma de "U" (20{.g§e lo
secciona horizontalmente. La parte que queda por debajo --
(23), es de forma rectingular alargada, y encierra en su -
interior un conjunto de formas verticales iguales entre si
y regularmente distribuidas. En la parte gue queda encima-
existe otro trapecio inscrito y entre la base superior de-
< '
8ste y su circunscrito, cercanas a ambos vértices se hallan
sendas formas rectdngulares a modo de pilotos de g&libo --
(24) , dentro de &sta forma geométrica se encierra una su--

perficie acristalada (25), de forma igualmente trapecial -

con los vértices redondeados y lados paralelos.




205

210

215

220

225

La segunda zona es de forma rectangular y
abarca desde la anterior hasta el parachogues (22), en su-
interior se localiza otra superficie rectangular (26), con
la base inferior paralela y coincidente con la de la zona,
quedando por tanto desplazado hacia abajo, dentro de éste-~
rectingulo se encuentra otro (27), de lados paralelos y --
desplazado verticalmente hacia abajo y centrado hgrizontal

(] L] ) o, .
mente en el interior del cual se encuentran en sendos extre

mos los pilotos traseros (28), en el centro geométrico de-

este rect&ngulo se halla una manecilla (29), que permite -

la apertura de la puerta cuyo contorno es el primer rectén
goe 8
malo inscrito de la zona.

Por Gltimo el parachoques que es &nvolven

te y segilin se ha descrito en la vista de perfil, éoﬁrésale

de la linea general de la trasera, en su vista de'fféhte -

tiéﬁe 1ééwlédoépﬁorizontales paralelos y los vértices que-~
brados, la parte superior de los cuales es vertical y la -
inferior inclinada y convergente en sentido descendente, -
en la confluencia §e é&stas dos partes hay una linea hori--
zontal paralela a los lados de la defensa que la atraviesa
en su totalidad y representa el gquiebro existente que-se -
aprecia en la vista de perfil, debajo de ésta linea hay un
rectidngulo cuya base superior se superpone con ella y si--
tuado en el centro, a ambos lados de este rectdngulo y mas

préximo a los laterales de la defensa, se encuentran los--

Wi

be 2k



pilotos (30), que wvan empotrados en la misma.
Al igual gue ocurre con la parte delante-
ra, pueden efectuarse modifiqaciones formales, como : En -
la primera zona el lado superior del casquete en lugar de-
tener entradas que le den un aspecto almenado, podria ser-
liso; en cuanto al conjunto de ranuras que presenta la par

te inferior de la zona podrén adoptar otra conformgcibn di

ae &

ferente, este rectdngulo (23) que encierra el conjunto de-

ranuras, jncluso puede no estar sobreelevado respecto al--
[N B N

plano de la zona, iniciandose en este caso el casquete a -

partir de la ranura (20). En general el modelo es realiza-

L]
Cosa &

ble en diversas formas y empleando los materiales adecua--
. %

dos, siendo susceptible de experimentar modificacidhds de-

detalle siempre y cuando no se alteren sus caractetisticas

esenciales. A
“ -NOTA -~

Los puntos de innovacidn gue constituyen~

el objeto de la presente solicitud de Modelo de Utilidad -~

en Espafia por veinte afios son los siguientes.

REIVINDIGACIONES

1.- CARROCERIA PARA AUTOCARES, caracteri-
zada porque su parte delantera es rectangular de lados li-
geramente convexos y simétrica.respecto a un eje vertical.
Dicha parte delantera comprende cuatro zonas sensiblemente

rectangulares cuyo ancho coincide con el de la carroceria.

- 10 -
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La primera de ellas comprende el cristal parabrisas, pro--
visto del correspondiente limpiaparabrisas, y retrovisores
exteriores, pudiendo estar el parabrisas dividido en dos -
zonas por un estrecho pilar central provisto de asa. La se
gunda zona abarca desde el parabrisas hasta el borde supe-
rior de una franja situada sobre 105 faros del autocar y -
estd dividida por un reborde horizontal en dos zonas con -
un pequefio desnivel entre ellas. La tercera zona,‘éihuada-
inmediatamente por debajo, ilega hasta el borde superior -
del parachoques y esté -provista de una franja en forma de-
"U" invertida que incluye los pilotos delanteros. Debajo -
de ésta franja existe otra en cuyos extremos se engugptran
los faros, existiendo entre ellos dos bandas provistas de-

ranuras verticales de altura variable. La cuarta zfla®,in--

cluye el parachogues, provisto de alojamiento para:pkgca -

de matricula. s

2.—- CARROCERIA PARA AUTOCARES, segiin rei-
vindicacién anterior, caracterizada porque su parte trase-
ra es asimismo de seccibén rectangular de lados ligeramente
convexos, simétrica respecto de un eje vertical, existien-
do en ella tres zonas. La priﬁéra de ellas incluye los pi-
lotos de gélibo situados en los &ngulos superiores y la lu
neta trasera, colocada en plano ligeramente separado del -
de la parte trasera y convergente con ella hacia la parte-

central de la carroceria, existiendo un pequefio resalte en

- 11 -
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la linea de convergencia. La segunda zona llega al borde -
superior del parachoques y existe en ella una banda rectan.
gular, en cuyo interior existe otro recténgulo con los pi-
lotos traseros en sus extremos, existiendo en el centro --
vna manecilla de apertura de la puerta cuyo contorno es el
primer rectédngulo., La tercera zona incluye el parachogues-
provisto en sus extremos de pilotos empotrados y s?bresale
ligeramente de la trasera - Sus extremos verticales:sah gue
brados.

3.~ CARROCERIA PARA AUTOCARES.

Tal y como se ha descrito en la memoria -
que antecede y para los fines en ella especificadds::’

Consta la presente memoria descripiiiva de

doce hojas escritas a madquina por una sola cara. ces

e Madrid 4

- 12 -




CARROCERA CASTROSUA BW.

7 i
\‘ ‘ FIGURA - 1
(14)



© "HOJA T DEZ2

.........

r\\ \‘.—-——“‘—"——'1:1 mo——{ T

FIGURA— 2

.

LSO PLRS TORBESR
P 8

ESCALA VARIABLE




CARROCERA CASTROSUA™S.A.

1

e Ao Ay iy U e o

uilmlmlnm_m_l_;lfinmn"m

\.

Il

FIGURA - 3




y  H6JA¥é¢6E Zt??

FIGURA — 4

ESCALA VARIABLE




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



