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Tz nro_cante n:nzria Zdescriptive tiene como fin la de

: ; R B

claracidn del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio -
de expiotacién industrial y comercial exclusivo en el territo-
rio ngcional de un ¥odelo de Utilidad de acuerdo con la vigen= |
te Legislacidn, gue, como el snunciado indica, se trata de -
"EJE PERFZCCIONADOY,

El eje de las ruedas de bicicletasy otros vehiculos-

andlogos constituye un ejemplo cldsico de mecanismo compacto =
R AN A + &Y

portador de rOdaMl:E%OS a8 bolas desmontables ya que segun una-

digposicison usual dicho eje presenta sus extremos roscadoa-par
ra incorporar unzs tuercas o conos de superficie exterior parg

we”

cialmente torica que se constituyen en funciones de pistas in:

teriores para los respectivos conjuntos de boles que exterior-,

conaner®s?

mente apoyan gobre la correspondiente cazoleta del carrete."..,.
_En 21 montaje de dicho eje unma de las caracteristi~y

cas mds importantes a temer en cuenta es la separacidén entre =

conos ya que dicha distancia establece el adecuado Juego axial

del rodemiento y por lo tanto su correcto funcionamiento. Estd'

[ R4
LI

distancia estatiecida en sl montaje ha de conserverse inalterd--

ble bajo cualquier circunstancia que se someta a la rueda y ‘=t
por ello el zje incorpora, para ssegurar la perfecta inmovili-
dad de los conos, las correspondientes contrat:ercas e inter—
puestas entre ambos elementos unas arandelas que presentan un-
vequefio saliente hacia su interior o ufla, la cual queda encajg

da en un ranurado existente a lo lergo de la generatriz del -
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eje impidiendo asf el giro de cualquier elemento del conjunto. -
Zsta solucién ya conocida requiere, para la consecuw
cién dé la inmovilidad de los conos o pistas interiores, un com-
plejo mecanizado del eje fresdndole, por ejemplo, su necesaria -
ranure, debilitadora por otro lado de su resistencia y la ejecu~-
cién de unas piezas especiales como son las arandelas interme-——
dias; ademis de requerir de un montaje lento, para conjuntar la
rapura y la ufia de la arandela. Estas desventajas son las que =
junto con otros factores han motivado la realizacién del modelo

ahora preconizado gque resulta una solucién de mayor sencill.-eg v

.
._. L J

resistencia que 1o hasta shora conocido. .o

--“

Antes de describir el objeto de esta invencién y para

T X 4

una perfecta comprensién de su concepto se recuerda que un f:I.;._

leteado de rosca se puede obtener principalmente por dos progew,,

.’.. L4

dimientos, el primero por tallado o eliminacién del material’® =

s
LX ]

y el segundo por deformaciém o laminacién del material base. =

" @
soree

En el tallado la cresta de los filetes de rosca presenta gene-— . a

ralmente sl mismo didmetro gue el material base y el dltimo g 2 )

lete de rosca acaba en la superficie cilindrica de la base qué-™*

constituye as{ el limite de entrada para la rosca, sin embargo. .-} -

en el roscado por laminacién las crestas de los filetes presen-
tan un didmetro ligeramente superior al del antiguo material -
base y el final de la rosca permite un ligero y forzado avance
de la tuerca enclavando sus crestas en las superficie cilindri-

ca.
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Por supuesto este enclavamiento de la tuerca sobre -
el finsl de la rosca lamineda provoca éentre ambos elcmentos -
una deformacién eléética y pldstica puesto que en ciertos pun—
tos ge supera el punto de fluencia del meterial; de m=nera que
los filetes de rosca quedan perfectamente irabados y sin posi-
bilidad de un soltado ocasional. Pues bien este es el princi--
pio esencial que se utiliza en el eJe ahora perfeccionzdo para
evitar su posible desmontaje.

As{ el eje preconizado es simplemente una varilla ci
1{ndrica lisa que en sus extremos presenta unos fileteadogzggr
rosca obtenidos por laminescidn. La parte central lisa exiq;eng

- ..

te entre log fileteados de rosca presenta una exacta longitud-

o a0 o°

predeterminsda, de manera que enclavando los conos sobre el fj

sosesnr®e®

nal de cada rosca se obtengm el exacto juego axial que perm%yeh

se LE X

un suave funcionamiento de la rueda. e

Como elemento de seguridad adicionsl sobre cada ex-l:h

tremo se montan sendas contratuercas entre las cusles se colo-

e ®
o0 °

can también unas arandelas convencionales, elementos sencillod’

.... LJ

¥ de gran economfa que logran asi la seguridad completa. il o

i

[ ]
e

De todo lo hasta aqul mencionado se deducen para ele.{‘

modelo preconizedo las siguientes ventajas principales:
-~ No necesita de un fresado del eje y de otros meca-
nizados lentos y antiecondmicos.
- Lo seccidn del eje no se debilita por mecanizado.

- Ta rosca de laminacidén no rompe la fibra del mate-
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rial con 10 gue el e2je »resenta una meyor resisten
cia a la fatiza.

- No requiere de arandelas especiales, con un elto -
indice de posible rotura en su pestafia o lengieta-
interior.

- El1 montaje de los conos puede ser realizado por =
elementos automdticos que indiquen el par de aprie
te necesario para un correcto enclavamiento.

Todo ello unido a otras venta jas de menor entided ha

ce del modelo preconizado algo nuevo y totalmente diferenfe Qe

lo hasta hoy conocido con una vida'propia de por si. LS

Para comprender me jor la naturaleza del presente in-

oy oo~

vento en el plano adjunto hacemos una representacidn esqueméi;

ca de su utilizacidm, no siendo en absoluto limitativa y sup—m,
z.

ceptible por ello de las modificacliones accesorias que no aiﬁé

ren las caracteristicas esenciales. .

o
XA

la figura 1 representa en alzado media vista y media |

seccidén del e je del carrete de una bicicleta segun une solu-AS'

cién tradicionsal. ‘e

La figura 2 muestra en alzado media vista y medis '=7;

seccidn del conjunto eje y carrete segun la solucidén ahora pre

conizada,

Lg figura 3 representa en alzado el eje perfecciona~

do.

La figure 4 representa un detalle del final de la =

g
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rosca laminadae.

.Detalles aclaratorios

1.~ Carrete

2.- Bje

3.=- Cono

4.- Bolas

5.= Arandele especigl

6.=- Contratuerca

T7.- Ranura

8.~ Arandela S .-
9.- Fileteado de laminacidn ;“}
10.= Distancia axial -

- a0 28
.

El modelo objeto de este invencidén es un eje perfecwm

cionado destinado egpecialmente para los carretes o bujes G@. M-
' "‘

las ruedas de bicicletas y vehfculos similares, ejes que haste

ahora y segin puede verse en las figura 1 se situaban en el inp

terior de un carrete (1) llevando en sus extremos roscados -

unos concs (3) que constitufan lz pista interior de las bolaé:'

(4) de rodamiento, pars obtener un perfecto juego axial del rb

n'h‘

demiento se roscan mds o menos los conos (3) sobre el eje (29
y para asegurar dicha posicidén se emplean unas contratuercas -
(6) que atrapan entre ellas y los conos (3) & unas arandelas -
especiéles (5) que presentan hacia su interior vn saliente que
encaja debidamente en una ranura (7) existente ep la generg——-

triz del eje.
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Este debilitador y complejo método pars asegurar la-
adecuada posicidém de los conos (3) sobre el eje (2) queds am—
r.iamente supersdo por el modelo de eje ahora preconizado que¥
se describe y cuya constitucidn puede apreciarse en las figu—
ras 2 y 3. El1 nuevo eje (2) presenta como Unico elemento exis-
tente sobre su superficie cilindrica sendos fileteados de ros—
ca (9) obtenido por un proceso de laminacidén. Este proceso de-
deformacidn consigue una rosca (9), tal y como puede apreciar-
se en el detalle de la figura 4, que en sus crestas sobrepasé—
ligeramente el didmetro del ailindro base de partida. i,*a

En este tipo de rosca (9) la tuerca que es en es%éjg
caso el cono (3), al lleger el final no queda bloqueado en sé—
movimiento si no que puede avanzar ligeramente en un avance,.s..
forzado enclavendo sus filetes de rosca sobre la superficie?FQQF

1indrica que comienza entonces, obteniéndose as{ un enclava--¥.

miento y fremo de dichos conos (3) en el momento final de la =

sea®

rosca (9).

Por otro lado y puesto que la distancia axial (10) e«

entre finsles de rosca (9) viene exactam2nte predetermimada, s..

el enclavamiento de los comnos (3) al final de la rosca (9) esi:
también uns concreta distancia siempre idéntica y coincidente-~
precisamente con la que establece un perfecto Jjuego axial para
los rodamientos.

Como se v= en la figura 2 los conos (3) enclavados -

en los finales de las roscas (9) establecen sin mds el perfec-
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to juego de los rodamisntos de bolas (4), ademds como elemento
extra para asegurar esta posicidén se emplea uns contratuerca -
(6) pof cada lado que lleva interpuesta entre ella y el cono =

(3) una erendela (8) de tipo completamente comercial, fiable,=-
de econdmica adquisicidn y fdcil colocacidn.

De este modo, el eje (2) resulta unag unided sin zo—
n:as debilitadas, con una mayor resistencia, no solo por su seg
cidn integra =i no también por el hecho ventajoso de roscar -
por laminscién lo cual respeta la integridad de las fibras del

eje, consiguiéndose de este modo una mayor resistencia a 2a ~-
fatiga y a todo tipo cée esfuerzos alternativos. =%

“w sy ..‘

Descrita suficientemente la naturaleza del presente-

invento, asi como su realizacidn industrial, solo cabe afiadirs

conesw®®

que en su conjunto y partes constitutivas es posible introdgrn.

a9 .
.0 .~..

cir cambios de forme, materia y disposicidn, en cuanto tales.r

alteraciones no supongan variascidén sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Convenios Interna=-.
cionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de-'

extender esta demenda a los paises extranjeros, si fuera posi="

ble, reivindicando la misma prioridad de la presente 801ici——m"
tud,.

NOTA
El Modelo de Utilidad que se solicita como nuevo en-
Espafla por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legislacidn-

sobre Propiedad Industrial deberd recaer sobre "EJE PERFECCIO-

P o
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TAIO", =n todo de

{0

cuerdo con les siguientes:

REIVIKNDICACIORNES

18,- Eje perfeccionado, especialmente destinsdo para
carretes de bicicletas, caracterizado por constituirse en un -
elemento c¢ilindrico con sendos fileteados de rosce extremos =
obtenidos por laminscidn sobre cuyos hilos més interiores, de—
crestas ligeramente sobresalientes del c¢ilindro base, se encla
van, forzados a rosca por deformacidnm mutua, unos conos que =
conztituyen las pisitas interiores de rodadura; todo ello de mo
do que ls distancia entre roscas es tal que dichos conos igaé-
dan separados entre s{ a una distancia que permite un ;just?:}-
Juego ideal en sentido axial entre rodamientos, quedando ei;?r
cazmente fijados dichos conos sin necesidad de ranurados egmgk.
eje y de arandelas antigiro especiales. co, Ve

28 .~ "BJE PERFECCIONADO". .

Segun queda sustancialmente deserito en la presente;.

EERA

[ ]

memoria descriptiva que consta de nueve hojas mecanografiadag-.

ry =)
O...

.‘
.. [ J

por uan sola cara acompaflada de sus correspondientes dibujos;':k

n’.'
[ !J
" ®

.
1

¢
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