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PATENTE DE INVEEKCION
por "SUSPLUSION CON CORRECTOﬁ VUi NICO D FLEXIBILIDAD -
PARA CAMIONES Y SIMILARES", a favor de Dn.cean vATLLAMNL ¥

un.Alexandre VaUGOXbAU, de n901ona11ddd Francesa, residen-

tes en Salnt Jlarcel —harsella (Erqnc1a)

Pare obtener une marca aceptable, los vehiculos pase- .

dos para carretera deben tener una auspen516n poco flexible
cuando van cargadog, mlentras que para poder efectuar’ los

retornos de vacio & marcha répidé; es deseublc que la sus~

pensidn sew por el o ntrario flexible.

bst?s dos condlciones cuntradictorias no han nodido

ser realizadas hasta ¢l presente.

Ll objeto de la invencidn cunsiste en la reslizacidn
de un dispositivo de suspénsiGn destinada a resolver este
problema uniéndo las posibilidades ofrecidas por los resor—
tes en caucho. ' |

Se caracteriza por los medios pueétos en préctica to-

mados,tento en conjunto como superadsmente y miy en par-

ticular por una combinacidn de resortes de compresién pre-
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- ferentemente. en caucho,dismuesto en cadena ¥y ge colchones

neumaticos inchables separados que pemiten obtener un régi-

men de flexibilidad pare ls circulacidn en carga y otro ré-

gimén'de flexibilidad més suave,qua l"ciroulacién en vaci d,

poz‘medlo de colchones rellenos de aire comprlmido.

mn los dibujos adjuntos se representa una de las for~v

rmas de reallzaci6n del objeto-de ld 1nvcn016n dada & titulo

de eaemnlo no 1im1tat1vo. .

Le fig. 1, representa visto en alzado ls suspehsidn
‘en cargas

Le fig. 2, representa la misma suspens:.dn bajo 'tara..
Las figuras 3 ¥y 4, representqn victo en eorte transversal
.segﬁn les lineas A y B. el funcionamlento de los dos régime—
,menes en carga y de vacios

La suspensidn de ruedas independientés est{ o nstituido

por dos brazos de palanca,-l— Ng -2;(fig,l ¥ 2) articulados por

uno de sus ‘extremos “3- Yy =4=a loé "paliers'-5-y-6~fijados .
bajo el chasis -7-, del vehiculo. A

| .Pbriel juego de la ariiculacidén de los paliers —5e Yy =b-
lds bregos -l- y 72— pueden acérparse 6 alejarae del chasis .

-f— comprimiento més 0 menos IOS'tacos_elésticos preferenie-

mente de calCho ~8=,-88-,~8b-,80~ etcesss dispuestos bajo el

chasis ~T7-, en cedena y en nﬁmero;sufiqiénte,de modo que bag
jo el efecto de 1ls carge,el chesis —7~56ua soportado por los

brazos -1- Yy -2-,por conducto o mediecidn de log tacos 8=,

~8a~, -8b, -8c- efc...s que se comprimen sucesivoiionte y uds

0 menos bajo la cargao

Las brides —9- v lo- flaadas en la parte central de 1 os.

brazqs -1~ ¥ -c—,sirvan de soporte 2 un eje -1l-,2lredador

del cual estén artlculados los balancines -12- y -13-,en cugo.-
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extremos estén fijados los cuellos dedeje o gorrones ~l4-,

“15“q -6~y -17-, Que sopoftun 1as.rue&as.—18-,;l9—,20- y

~21-s . . ’ 7 ) S .

Los balancines =12~ y -13= reparten la cerga sobre
las ruedes que son independie ntes.

Entre el chasis ~7-, ¥y las bridss -29- y -lo- estan

1nterca1ados 10 ‘colchones =22- v =23-,

Betos oolchones ‘estan formados por un taco 2{—iﬁén—

$1c0 o diforente & Llos teacos -8~ -8e~,~8b=,etc.... encima

de 1os ouales 86 ha dmspuDSto una cpamare neurética estanr.

ca ~24—,cuya pared lnferior -25-, deformable ge alejs o se

,apoya sobre el taco -27~ pudiendose deformar haeclea arriba

bajo el efecto de la cargn, hasba que el taco -27-,86 apoya

“sobre una canpans 26— quu Corma uns de les pareces de 1a

cdmara neunétlca —a4-,o h(cla ebajo cuando se insuflae aire'
comprimido en la clmara neum&tica -24-. '

En'éste casgo,el taco 427?,no tma contacto o se apoya

-més que sobre la menbrana -25- y por consecuencia sobre el

“colchon ge aire,que le tiene deformade.

uonnrotmnente el fUncnonam1enio ¥ les ventaaas de

date dispoqitivo son les smvulenﬁess

iientres el vehiculo esté parpndo, sin la presién
aprisionado en 1a cémaré -24- es mule e insuflclente,los
tacos -27- entran en accidn 2l miamo tiempo que los tacos

-8-,-8a- -8b~~ue-,etc... y le suspensidn no tiene més

: rlex1b111aqd que la que se deriva de sus caracterlstlcas

y de su comprensidn progresive entre el chasis -7- y los

3

" brazos ~l- ¥y =2=,0u .o

De vacio,el pveso a soportar es netamente inferior

¥ basta con inmifler eire en una presidn suficiente para
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separar los brazos -l- y -2-,del chesis ~T=,pare que £s-
'té sea sostenido por,la éola cdﬁpxésién del aire y del
taco -27- sin la intervencidn de 108 t2.0o8 —8=,=88=,~8b-
¥ =8cm.ctcCoss |

' se puede asf obtener sin’complicaci6n, unééugpen_
sidn enteramente gobre csucho cuando el vehiculo rueda

con oargq y uns suspension neumétloa cuendo el vehfculo

rueda de‘vacfo;siendovésta ﬁltima mucho més suave gue lg

prugmersa.

s0 puede igualmente unir la cénare neumdtica -24-
el conducto de alimentecidn de los frenos de aire cémnré—
mido del vehbdculo por um conducto provisto de una VAV u-
la turada -zo- dsta valvule cstd dotada de un cuadro o
dial -29-,gradu9do en kilogramos 4o peso. ’

Pare regular le p~6915n de aire en la cimara 24~

al velor que uonvenﬁalnsta con poner el tren de ruedas 50

" bre una bdscula cusndo el vehiculo esté vacfo ¥ colocer

1la Bguja del cuadro sobre el rdnero correSpondlente al
;ndlcado por la hiscule nerq que -la presidn de aire quede'
regulada éonvenientemenbe. »

‘vargedo el vohﬁﬁulo la aguja es éolocéda sobre la
cifra'"ﬁéro,lo‘que se’ obtiene por resultado al veciar la
cémafa‘-24— de su aire.

n v&cio la aguja es colocadé sobre cl mumero de-

termlnado por la pesada nrecedenne.

'dste tipo de susp°n31on,sc apllca tanto a las rue-

das en tamdem como ' a suspensiones por un solo eje de rue-

' da.

L& cdmera y su taco pueden igualmente ser sus~

tituidas por un fuelle hinchable.
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rinalmente tembidn cs posible alternar los

~8-, con los fuelles neumndticos.

weeorito suficientcmente el objsto de la presente
Patente de invencidn,es de haoér noter,que en su reali-
ze.cién,préctice pbdfénYVafiar les formes,dimensiones,pro-
porciohes ¥ disppsicion de 1oé‘distint05 elementos,asi co-
mo los matérialés utilizados,sin que por ello se altere o
mddifiQue su esencielidad.

N O T A

Se reivindica como objJeto de la presexte patente
de invencidnp J _ o
18.~ SUSPENSION CON CORRECTOR NEUMATICO DE FLEXiBILIDAD.
PARA CAMIONLS Y SIMILARES,que.se carocteriza por la dis-
posicidn en cadena de una serie de resortes de compreéidn
en éaucho y de colchones néuméticos hinchables.separados.
éﬁ.nLa nropla suspensidn segin la reivindicacidn preceden-—
te,daracterizada‘porque nerrilte obtoner en corza un réginen
de flexibilidad?por 12 conpresidn de los resortes en cau-
cho y en vacio un régimen.de flexibilidad nds suave por
nedio de dolchones rellenocs de eire oompr&ﬁido.
39.fLa propia suspcnsidn segun les antériofes reivindica-
oiones;caractefizado por la combinneidn de los sistemes de

suppensidn que permite su sucesiva entrada en funciona- -

miento.

42 =La. propis suspensidn de lss reivindicaciones anterio-
fes,que 56 carscteriza porgue loe colchonesrneuméticos éon
hinchebles por medio de una vélvula farada con cuadro 8re—
duado en kilogramos de peso correspondiente al pcso.en~va;‘
cfo de los tresnes de ruedas suspendidas.

5§o-SUSPJﬂSION:JVN‘CORRECTO& NEUMAL I CODE FLEXIBILIDAD
PARA CAMIONES Y SIMILARES. )
' ' viadrid  Julio ae 1961.'
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