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P i l  K K I  .£ •■ DE I  M V E K C I 0 l'l 

po r "SUSPeUSIÓN. CON CORRECTOR NEUMATICO DE FLEXIBILIDAD • 

PARA camiones í  SIMILARES", a favor"de  Dn.uean vAILLANt y 

ijn.AlexaiLdre VAUGOxEAU, de nacional i  dad f ra n c e sa , re s id e n ­

t e s ,  en S a in t J la rce l -M a rse lla  (F ra n c ia ) .

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A . -

lü  —

1 5 .-

¿ u .-

P a ra  o b ten e r una marca a c e p ta b le , lo s  v e h íc u lo s  pasa­

dos p a ra  c a r re te ra ,d e b e n  te n e r  una suspensión  poco f le x ib le  

cuando van  cargado?, m ien tra s  que p a ra  poder e fe c tu a r  lo s  

re to rn o s  de vacio  a marcha rá p id a , es deseyblc que l a  sus­

pensión  sea  por e l  oo n t r a r io  fL e s ib le .
E s ta s  dos cond ic iones c o n tr a d ic to r ia s  no han podido

s e r  r e a l iz a d a s  h a s ta  e l p re s e n te .

El ob je to  de l a  invención  c o n s is te  en l a  r e a l iz a c ió n  

de un d is p o s i t iv o  de suspensión  d e s tin a d a  a re s o lv e r  e s te  

problem a uniendo l a s  p o s ib i l id a d e s  o f re c id a s  p o r  lo s  re s o r ­

t e s  en caucho.

Se c a r a c te r iz a  p o r  lo s  medios p u esto s  en  p r á c t ic a  to ­

mados, ta n to  en  conjunto como superadam ente y müy en p a r­

t i c u l a r  por una com binación de r e s o r te s  de com presión p re -
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feren tem ente . en cau ch o ,d isp u esto  en cadena y de colchones 

neum áticos in c h a b le s  separados que perm iten  o b ten e r un r é g i­

men de f l e x ib i l id a d  p a ra  l a  c irc u la c ió n  en carga y o tro  r é ­

gimen de f l e x ib i l id a d  más suave ,para  l a  c ir c u la c ió n  en Yaci o, 

2 5 -  ' p o r  medio de colchones r e l le n o s  de a i r e  comprimido.

nn lo s  d ib u jo s  ad ju n to s se re p re s e n ta  una de l a s  f o r ­

mas de r e a l iz a c ió n  de l o b je to  de l a  in venc ión ,dada  a t i t u l o  

de ejemplo no l im i ta t iv o .

La £ ig . 1 , re p re s e n ta  v i s to  en alzado l a  suspensión

3o —

3 5 -

4o—

45.

50 —

en carga . v ,

La fig »  2, re p re se n ta  l a  misma suspensión  ba jo  t a r a .  :

l a s  f ig u ra s  3 y 4, re p re se n ta n  v is to  en c o rte  t r a n s v e r s a l  

segiín l e s  l in e a s  A y B. e l  funcionam iento de l o s  dos rágim e- 

,menes en carga  y de vaoio» . •. ■ í-f-

La suspensión  de ru ed a s  in d ep en d ien tes  e s tá  c o n s titu id o  

por dos b razos de p a la n c a ,- l -  y -2 - 'vf i g , l  y 2) a r t ic u la d o s  po r /
k *

uno de sus extrem os - 3 -  y - 4 -  a l o s  " p a l ie r s " -5 -y -b - f i ja d o s  

ba jo  e l  c h a s is  - 7 - ,  del v e h ic u lo .

Por e l  juego de. l a  a r t ic u la c ió n  de lo s  p a l i e r s  - 5 -  y -b -  

lo s  b razo s  - 1 -  y -2 -  pueden a c e rc a rse  o a le ja r s e  d e l c h as is  \

- 7 -  comprimiendo más o menos lo s  ta c o s  e lá s t ic o s  p re fe re n te -  [:w
' rí­

mente de caucho - 8 - , - t í a - , - 6 b - ,8o- e t c . . . »  d isp u e s to s  ba jo  s i  IV

c h a s is  - 7 - ,  en cadena y en mímero. s u f ic ie n te ,d e  modo que ba- •( '

jo  e l  efecto, de l a  c a rg a ,e l  chasis  - 7 -» sea. soportado por lo a  * ■

b razos - 1 -  y - 2 - , p o r conducto o m ediación de lo s  ta c o s  - 8 - ,

- 8 a - ,  -8 b , -8 c -  e t o . . , . .  que se comprimen sucesivam ente y más

o menos ba jo  l a  carga .

Las b r id a s  - 9 -  y lo -  f i j a d a s  en l a  p a r te  c e n tr a l  de 1 os . ¡;
" t 'b razos -1 -  y - 2 - , s irv a n  Se so p o rte  a  un e je  - 1 1 - , a lre d e d o r

d e l  c u a l e s tá n  a r t ic u la d o s  lo s  b a la n c in e s  -12- y - 1 3 - , en cuyo.
i»
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extrem os e s tá n - f i ja d o s  lo s  c u e l lo s  d e le je  o gorrones -1 4 - ,

- l o - ,  -1 6 - y - 1 7 - ,  que so po rtan  l a s  ru ed as - 1 8 - ,- 1 9 - ,2 0 -  y
-2 1 - ,

Los B a lanc ines -1 2 -  y -1 3 - re p a r te n  l a  carga sobre 
l a s  ruedas que son in d ep e n d ie n tes .

3¿ntre e l o h asis  - 7 - ,  y l a s  b r id a s  -1 9 - y - l o -  e s tá n  

in te rc a la d o s  lo s  colchones -2 2 - y -2 3 - .

33stos colchones e s tá n  formados por un taco  -27-ljtÓ n- 

t ic o  o d ife re n te  a lo s  .tacos -8 -  - 8 a - , - 8 b - , e t c . . . .  encima • 

de lo s  c u a le s  se h a .d isp u e s to  una. cpamara neum ática e s tá n -  , 

ca - 2 4 - ,ouya pared  i n f e r io r  -2 5 - ,d e fo rn a b le , se* a le ja  o se 

apoya sobre  e l  taco  -2 7 - pudiéndose deform ar hacia  a r r ib a  : 

ba jo  e l e fe c to  de l a  c a rg a ,h a s ta  que e l taco  - 2 7 - , se apoya 

sobre una campana -2 6 -  que forma una de l a s  paredes de l a  

cámara neumática - 2 4 - ,o h a c ia  abajo cuando se in s u f la  a i f e  

comprimido en l a  cámara neum ática -2 4 - .

Ln ó s te  c a s o ,e l  taco  - 2 7 - ,no toma con tac to  o se apoya 

más que sobre l a  membrana'-2 5 -  y po r consecuencia sob re  e l  

colchón de a ire ,q u e  l a  t ie n e  deform ada.

concretam ente e l  funcionam iento y l e s  v e n ta ja s  de 

. á s te  d isp o s itiv o ' son la s  s ig u ien tes»

¡á e n tr a s  e l  veh ícu lo  e s tá  cargado, s in  l a  p resid ia  

•aprisionado en l a  cámará -24 - e s-n u la  e i n s u f i c i e n te , lo s  

ta c o s  -2 7 - e n tra n  en acc ión  a l  mismo tiem po que lo s  ta c o s  

—8 - , -8 a - ,-8 b — 3 -e - ,e tc .• . y la  suspensión  no t ie n e  más 

f l e x ib i l id a d  que l a  que se d e r iv a  de sus c a r a c te r í s t i c a s  

y de su com prensión .p rog resiva  e n tre  e l  c h a s is  -7 -  y lo s  

b razo s  -1 -  y -2

De v a c io ,e l  peso a so p o rta r  es netam ente i n f e r i o r

y b a s ta  con i n s u f l a r  a i r e  en una p re s ió n  s u f ic ie n te  p a ra
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se p a ra r  l o s  b razo s - 1 -  y - 2 - , de l c h a s is  - 7 - ,p a r a  que ó s- 

te  sea  so s te n id o  por l a  so la  com presión d e l  a i r e  y del 

taco  -2 7 -  s in  l a  In te rv e n c ió n  de lo s  taco s  - 8 - , - 8 a - ,- 8 b -  

y - 8 o - . e t c . . .

de puede a s í  o b tener s in  com plicación , unasu ipen- 

s ió n  enteram ente sobre caucho cuando e l v eh ícu lo  rueda 

con ca rg a .y  una suspensión, neum ática, cuando e l  veh ícu lo  

rueda, de v ac ío ; siendo ó a ta  á lt lm a  mucho más suave que la  

pruém era.

Se puede igualm ente u n i r  l a  cámara neum ática -2 4 - 

a l conducto de a lim en tac ió n  de lo s  fren o s  de a i r e  compri­

mido del v e liiio u lo  por um conducto p ro v is to  de una v á lv  hi­

l a  ta ra d a  -2 8 - ,Ó s ta  v á lv u la  e s tá  dotada de un cuadro o 

d ia l  - 2 9 - ,graduado en kilogram os do peso .

Para re g u la r  l a  p re s ió n  de a i r e  en l a  cámara -2 4 - 

a l v a lo r  que cónvengajB stá con poner e l t r e n  de ru ed as so­

b re  una b á sc u la  cuando e l  v eh icu lo  e s t á  v ac ío  y  c o lo c a r  

l a  agu ja  d e l  cuadro sobre e l  nómero co rre sp o n d ien te  a l  

ind icado  p o r la  báscu la  p a ra  que l a  p re s ió n  de a i r e  quede 

regulada convenientem ente.

cargado e l veM&ulo l a  agu ja  es colocada sobre l a  

c i f r a  "O éro jlo  que s e 'o b tie n e  por re su lta d o  a l  v a c ia r  l a  

cámara - 2 4 - ,de su a i r e .

j¿n v a c ío , la  a g u ja  es co locada sobre e l numero de­

term inado por l a  pesada p reced en te .

ü s t e  t ip o  de su sp en s ió n ,se  a p l ic a  ta n to  a  l a s  rue­

das en tándem como a su spensiones por un so lo  e je  de rue­

da.

l a  cámara y su taco  pueden igualm ente s e r  sus­

t i t u i d a s  por un f u e l le  h in ch a b le .

í* ' •
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.¡finalmente tam bién es p o s ib le  a l t e r n a r  lo s  ta c o s  

- 6 - ,  con lo s  f u e l l e s  neum áticos.

^ e s c r i to  su fic ie n te m en te  e l  o b je to  de l a  p re se n te  

P a te n te  de in v e n c ió n ,e s  de haoer n o ta r ,q u e  en su r e a l i ­

zac ión , p rác tic a , podrán v a r i a r  l a s  fo rm as,d im ensiones,p ro ­

p o rc io n es  y d isp o s ic ió n  de lo s  d i s t in t o s  e lem entos-,así co­

mo lo s  m a te r ia le s  u t i l i z a d o s , s in  que por e l lo  se  a l t e r e  o 

m odifique su e sen c ia lid ad o

j» O T A

Se re iv in d ic a  como o b je to  de l a  p re sen te  p a te n te  

de invención^

l s — SUSPENSION OüN CORRECTOR NEUMATICO DE FLEXIBILIDAD

PARA CAMIONES Y SIMILARES,que se c a r a c te r iz a  por l a  d is ­

p o s ic ió n  en cadena de una s e r ie  de r e s o r te s  de compresión 

en caucho y de colchones neum áticos h in ch ab le s  separados. 

2®—La p ro p ia ’ suspensión  según l a  r e iv in d ic a c ió n  preceden­

t e ,  c a ra c te r iz a d a , porque perm ite o b ten e r en carga  un régim en 

de f l e x ib i l id a d ,p o r  l a  com presión de lo s  r e s o r te s  en cau­

cho y en vacio  un régim en , de f l e x ib i l id a d  más suave por 

medio de chichones r e l le n o s  de a i r e  comprimido.

3 2 . -La prop ia , suspensión  según l e s  a n te r io re s  r e iv in d ic a ­

c io n es , c a ra c te r iz a d o  por l a  combinación de lo s  s is tem as de 

suspensión  que perm ite su su ces iv a  en trada  en fu n c io n a­

m ien to .

4B—La p rop ia  suspensión  de l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io ­

re s ,q u e  se c a r a c te r iz a  porque lo s  colchones neum áticos son 

h in ch ab le s  por medio de una v á lv u la  ta r a d a  con cuadro g ra ­

duado en k ilogram os de peso co rre sp o n d ien te  a l  peso en va­

c ío  de lo s  t r e s n e s  de ruedas suspendidas»

5»—SUSPENSION Cvtí CORRECTOR NEÜMM’IOOBB FLEXIBILIDAD 

PARA CAMIONES Y SIMILARES. ■

M adrid J u l io  de 1961.
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