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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re fiere , según se expresa en el 

enunciado de esta memoria descriptiva, a un cuadro para b ic i­

cletas el cual ha sido sensiblemente perfeccionado en orden a 

potenciar su estructura resistente, dentro de una conformación 

formal que fa c il ite  el manejo del b ic ic lo .

Como es sabido, el cuadro de una b ic ic le ta , convencional, 

se constituye mediante tres tubos aue configuran un triángulo **

escaleno, en cuyo vértice in ferior se sitúa el eje pedalier, j
*  *  *  *

en el vértice posterosuperior el s i l l ín  y en el vértice antero

superior la t i ja  correspondiente a la  horquilla de dirección.

Esta estructura generalmente triangular confiere al cuadro el . .
: . . :adecuado grado de rigidez ya que, como es sabido, la  estructu­

ra triangular es la más resistente.

Ahora bien, en determinado tipo de b icicletas, como por
. **.

ejemplo las destinadas al uso femenino, la  barra superior de *..*
* * . *

este tipo de cuadros triangulares constituye un obstáculo que *..*.-*
+ w # wdificu lta  el paso de la pierna a la hora de subirse a la  b ic i -  . *..* 

cleta. En este sentido se han diseñado y son harto conocidas 

bicicletas en las que esta barra horizontal y superior desapare 

ce y el cuadro pasa a adoptar una configuración en V. Obviamen 

te, esta configuración debilita  considerablemente la  estructura 

del bastidor, lo  que trae consigo la necesidad de u tilizar para 

conformación de dicho cuadro tubos de diámetro mucho mayor y de 

mayor espesor en su pared.

El cuadro que la invención propone ha sido especialmente 

concebido y diseñado para ofrecer una facilidad de manipulación
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sufi iente, aproximándose a la  de las b icicletas "sin barra" 

con una estructura tan resistente como la de aquellas b ic i­

cletas que presentan para su cuadro la  estructura triangular 

anteriormente citada, y con unos elementos tubulares que no 

requieren de la potenciación de sus características resisten­

tes, imprescindible en el caso de los cuadros en V. Para e llo

se ha previsto que dicho cuadro, además de presentar los dos
*  *  *elementos tubulares que relacionan respectivamente e l vértice .*. *

* +  *

correspondiente al eje pSdalier, con el s il l ín  y con la t i ja  .**/*.
* * * *

del manillar, incorpore una tercera barra emergente de la alu­

dida t i ja ,  que se dirige hacia abajo y hacia atras para sufrir .

un suave acodamiento e ir  a insertarse en e l tubo posterior, es*^
*****

decir en el tubo que relaciona el eje pedalier con el s i l l ín .

De forma más concreta esta tercera barra describe una tra—
******

yectoria rectilínea e inclinada, a partir de la t i ja ,  aproxima—
- . * .damente en las dos terceras partes de su longitud, para sufrir **
* *  *

seguidamente un acodamiento obtuso, de aproximadamente 1$0C y *** ***. *prolongarse en un sector terminal, de aproximadamente un ter- * **** 

ció de su longitud terminal, que describe una trayectoria hori­

zontal para insertarse en el tubo posterior, aproximadamente a 

un tercio de la extremidad superior del mismo, y evidentemente 

a dos tercios de su extremidad in ferior.

Con esto se consigue un cuadro que mantiene sensiblemente 

la estructura resistente de un cuadro convencional triangular, 

pero en el que su barra superior ha sido considerablemente des­

plazada hacia abajo, especialmente en el sector terminal poste­

rior , facilitando el paso de la pierna a través de la  misma, e
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incluso facilitando el manejo de la b ic ic le ta  por parte de n i­

ños que, por su corta estatura, no consiguen llegar a los peda 

les asentados en el s i l l ín  y que en una b icicleta  convencional 

del cuadro triangular, se verían obligados a conducirla por de­

bajo de la  barra superior y con su cuerpo en situación acusada­

mente inclinada.
Para complementar la  descripción que se está realizando y

* *#con objeto de ayudar a una mejor comprensión de las caracteres—***. .̂ 

ticas del invento, se acompaña a la presente memoria descripti—* * * 

va, como parte integrante de la misma, de una hoja única de pla­

nos en ia que con carácter ilustrativo y no limitativo y en su

única figura, se ha representado una v ista  parcial en alzado la-*. *.
I*..*

toral de un cuadro para b icicletas realizado de acuerdo con los

perfeccionamientos objeto de la presente invención, en laque se

ha omitido deliberadamente la zona de dicho cuadro correspondían
—% * *

*.* *
te al pedalier y al acoplamiento del s i l l ín ,  por cuanto que la * * * * w w +
estructuración o configuración de tales zonas extremas es ajena *

* *

:a la invención. * *

A la  vista de esta figura puede observarse como e l cuadro 

para b icicletas que se preconiza está constituido mediante dos 

tubos 1 y 2 que convergen inferiormente conformando una V, como 

es convencional, para recib ir en dicho vértice de acoplamiento 

al eje pedalier, recibiendo a su vez el tubo 1 por su extremidad 

superior al s i l l ín ,  mientras que el tubo 2 se acopla, también por 

por su extremidad superior, a la t ija  3 sobre la que gira la hor­

quilla de dirección 4.

La invención se centra concretamente en la disposición de un
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tercer tubo 5? que por uno de sus extremos se f i ja  a la  t i ja  

3, mientras que por su extremo opuesto lo  hace al tubo poste- 

r ior  1, con un considerable distanciamiento con respecto a la 

extremidad libre  de este último a la  que se asocia e l s i l l ín .

En el tubo 5, tal como anteriormente se ha dicho, se defi­

ne un primer sector 6, a partir de la  t i ja  3, rectilín eo , e in­

clinado hacia abajo y hacia atras, cuya longitud es de aproxima­

damente dos tercios de su longitud to ta l, y tras el que se defij*^ *.
* ***

ne un suave aoodamiento redondeado 7 que establece la  unión e n -* - ..
. . . .

tre el primer sector inclinado 6 y un segundo sector 8, también 

rectilíneo, sensiblemente horizontal y cuya amplitud es aproxi­

madamente un tercio  de la  longitud total del tubo 5- . .* * 
* * * * *La inclinación del sector 6 es tal que configura, con res—* 

pecto al sector 8, un ángulo obtuso de aproximadamente 15 0 # y 

can su vértice acusadamente redondeado.
- **.

La extremidad libre del sector 8, es decir, la extremidad
--*.

posterior de la  barra 5; ae f i j a  al tubo posterior 1 en un punte?..*..*
* w

3 del mismo que queda situado aproximadamente a una distancia dg ..I 

la extremidad superior de este último coincidente con la  tercera 

parte de su longitud tota l. Esto determina, desde el punto de 

vista operativo, que la barra 5 en su zona próxima al s i l l ín ,  es 

decir, en la zona de desplazamiento de la pierna del usuario al 

subirse a la b ic icleta , quede considerablemente desfasada hacia 

abajo con respecto a la estructura de los cuadros triangulares 

convencionales, lo  que fa c il ita  tal operación sin menoscabo de la 

rigidez del cuadro, ya que éste sigue manteniendo sensiblemente 

su estructura triangular y por tanto su indeformabilidad. Esto
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es evidente si se tiene en cuenta que el distanciamiento del 

punto 9 con respecto a la extremidad superior del tubo 1, aún 

siendo importante desde e l punto de v ista  de manejo de la  b i­

c ic le ta , no supone un distanciamiento importante desde el punto 

de vista resistivo y la  configuración triangular de los elemen­

tos 1, 2 y 5 mantiene la  malla resistente que resulta mayorita— 

ria a la hora de absorber los esfuerzos a que ha de estar some­

tido el cuadro. I*. *
*  *  W

Descrito el objeto del presente Modelo de Utilidad y sus . *J*.
*  *  *  '

distintas partes, se declara que lo  que constituye la  eseneiá- 

lidad del mismo es lo  que se concreta en las siguientes:

*** + + t w + * * +

* *



R E I V I N D I C A C I O N E S

1 .- CUADRO lERFECCIONADO PARA BICICLETAS, que siendo de los 

que incorporan dos tubos en V que confluyen inferiormente en 

correspondencia con el eje pedalier y que se dirigen respecti­
vamente hacia la zona posterior de acoplamiento del s ill ín  y 
hacia la t i ja  de articulación de la horquilla de dirección, a 
la vez que entre dicha t i ja  y el tubo posterior se establece
una barra determinante de una estructura triangular para el * .* * +
mismo, esencialmente se caracteriza porque esta tercera barra, ***!*.

. .  * *

emergente de la t i ja ,  presenta un primer sector acusadamente 
inclinado hacia abajo y hacia atras, que tras un acodamiento .
obtuso y redondeado se prolonga en un segundo sector, sensible-^. *. 
mente horizontal, que se acopla al tubo posterior con notable 
distanciamiento con respecto a la extremidad superior de este 
último, habiéndose previsto que el primer sector de esta, barra,, .. 
es decir, e l sector inclinado, presente una amplitud aproxima- 
ñámente equivalente a dos tercios de su longitud tota l, que 

el segundo sector, el sector horizontal se corresponda con el 
tercio restante, que ambos sectores configuren un ángulo obtuso 

de aproximadamente 150* y que el segundo sector de tal barra se 
relacione con el tubo posterior del cuadro en un punto que que­
da situado aproximadamente a un tercio de su extremo superior y 
consecuentemente a dos tercios del extremo inferior correspon­

diente al eje pedalier.
2 . -  CUADRO PERFECCIONADO PARA BICICLETAS, según pueda d e s c r i t o

y reivindicado en la presente memoria, que oonsta de siete hojas 
escritas a máquina par una sola de sus caras y se representa en 

los dibujos que se acompañan.
M adrid ,  23 D)C. 1982

EL AGEy iR Mi" ntn*m
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