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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere, segin se expresa en el
enunciado de esta memoria descriptiva, a un cuadro para bici-
cletas el cual ha sido sensiblemente perfeccionado en orden a
potenciar su estructura resistente, dentro de una conformacidn
formal que facilite el manejo del biciclo.

Como es sabido, el cuadro de una bicicleta, convencional,

se constituye mediante tres tubos que configuran un tridngulo |-
[ ]

en el vértice posterosuperior'el sillin y en el vértice antero
superior la tija correspondiente a la horquilla de dirececidn,
Esta estructura generalmente triangular confiere al cuadro el
adecuado grado de rigidez ya que, como es8 sabido, la estructu-

ra triangular es la mas resistente.

Ahora bhien, en determinado tipo de bicicletas, como por

*,”

escaleno, en cuyo vértice inferior se situa el eje pedalier, AR RS

ejemplo las destinadas al uso femenino, la barra superior de *e.

este tipo de cuadros triangulares constituye un obstaculo que e

[

dificulta €l paso de la pierna a la hora de subirse a la bici- f
cleta. En este sentido se han diseflado y son harto conocidas
bicicletas en las que esta barra horizontal y superior desapare
ce y el cuadro pasa a adoptar una configuracidn en V. Obviamen
te, esta configuracion debilita considerablemente la estructura
del bastidor, lo gque trae consigo la necesidad de utilizar para
conformacidén de dicho cuadro tubos de didmetro mucho mayor y de
mayor espesor en su pared,

El cuadro que la invencidn propone ha sido especialmente

concebido y disefiado para ofrecer una facilidad de manipulacidn
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sufi iente, aproximandose a la de las bicicletas "sin barra"
con una estructura tan resistente como la de aquellas bici-
cletas que mresentan para su cuadro la estructura triangular
anteriormente citada, y con unos elementos tubulares que no
requieren de la potenciacidn de sus caracteristicas resisten-
tes, imprescindible en el casoc de los cuadros en V, Para ello
se ha previsto que dicho cuadro, ademas de presentar los aos
elementos tubulares gue relscionan respectivamente el véritice :'.°:
.

correspondiente al eje .pedalier, con el sillin y con la tija ., °’°

del manillar, incorpore una tercera barra emergente de la alu=-

dida tija, que se dirigehacia abajo y hacia atras para sufrir

un suave acodamiento e ir a insertarse en el tubo posterior, eses .,

decir en el tubo que relaciona ¢l eje pedalier con el sillin,

De forma mids concreta esta tercera barra describe una tra~

L]
*So00 0

yectoria rectilinea e inclinada, a partir de la tija, aproxima~-
damente en las dos terceras partes de su longitud, pare sufrir seet
seguidamente un acodamiento obtuso, de aproximadamente 150°I s e
proloné;ise enrﬁnﬂéector terminal, de aproximadamente un ter— « ‘..’
cio de su longitud terminal, que describe una trayectoria hori-
zontal para insertarse en el tubo posterior, aproximédamente a
un tercio de la extremidad superior del mismo, y evidentemente
a dos tercios de su extremidad inferior.

Con esto se consigue un cuadro que mantiene sensiblemente
la estructura resistente de un cuadro convencional triangular,
rero en el que su barra superior ha sido considerablemente des-
plazada hacia abajo, especialmente en el sector terminal poste-

rior, facilitando el paso de la pierna a través de la misma, e
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incluso facilitando el manejo de la bicicleta por parte de ni-

fios que, por su corta estatura, no consiguen llegar a los peda

les asentados en el sillin y gue en una bicicleta convencional

del cuadro triangular, se verian obligados a conducirla por de-
bajo de la barra superior y con su cuerpo en situacidn acusada—
mente'inclinada.

Para complementar la descripcidn gque se estd realizando y

con objeto de ayular a una mejor comprensidn de las caracteris—c<’e .

p- - . . L2 ]
ticas del invento, se acompalla a la presente memoria descripti-. « .

s0”e

va, como parite integrante de la misma, de una hoja tmica de pla-

nos en la qué con caricter ilustrativo y no limitativo y en su

ftnica figura, se ha representado una vista parcial en alzado la-, ‘.

teral de un cuadro para bicicletas realizado de acuerdo con los

perfeccionamientos objeto de la presente invencidn, en la que se

ha omitido deliberadamente la zona de dicho cuadro correspondiqg

te al pedalier y al acoplamiento del sillin, por cuanto que la  °°

estructuracion o configuracidn de tales zonas extremas es ajena "**°

a la invencidn. o '

4 la vista de esta figura puede observarse como €l cuadro
para bicicletas que se preconiza estd constituido mediante dos
tubos 1 y 2 que convergen inferiormente conformando una V, como
es convencional, para recibir en dicho vértice de acoplamiento
al eje pedalier, recibiendo a su vez el tubo 1 por su extremidad
superior al sillin, mientras que el tubo 2 se acopla, también par
por su extremidad superior, a la tija 3 sobre la que gira la hor-
quilla de direcciédn 4.

la invencidn se centra concretamente en la disposicidn de un
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tercer tubo 5, gque por uno de sus extremos se fija a la tija
3, mientras que por su extremo opuesto lo hace al tubo poste=-
rior 1, con un considerable distanciamiento con respecto a la
extremidad libre de este iltimo a la que se asocia el sillin.

En el tubo 5, tal como anteriormente se ha dicho, se defi-
ne un primer sector 6, a partir de la tija 3, rectilineo, e in-
clinado hacia abajo y hacia atras, cuya longitud es de aproxima~

damente dos tercios de su longitud total, y tras el que se defily “»

ne un suave acodamiento redondeado 7 que establece la unidn en—e-c..
L] . .

tre el primer sector inclinado 6 y un segundo sector 8, también

rectilineo, sensiblemente harizontal y cuya amplitud es aproxi-

es o e 0

madamente un tercio de la longitud total del tubo 5. R

La inclinacibn del sector 6 es tal gque configwra, con res-
pecto al sector 8, un dngulo obtuso de aproximadamente 150¢ y

[
4 Y L3 .
con su vértice acusadamente redordeado. *e

Lla extremidad libre del sector 8, es decir, la extremidad ‘e%.°

posterior de la barra 5, se fija al tubo posterior 1 en un puntd,.%..
9 del mismo gque queda situado aproximadamente a una distancia dé'-.::
la extremidad superior de este Gltimo coincidente con la tercera
parte de su longitud total. Esto determina, desde el punto de

vista operativo, gque la barra 5 en su zona préxima al sillin, es
decir, en la zona de desplazamiento de la pierna del usuario al
subirse a la bicicleta, guede considerablemente desfasada hacia
abajo ocn respecto a la estructura de los cuadros triangulares
convencionales, lo que facilita tal operacidn sin menoscabo de la

rigidez del cuadro, ya que éste sigue manteniendo sensiblemente

su estructura triangular y por tanto su indeformabilidad., Esto
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es evidente si se tiene en cuenta que el distanciamiento del
punto 9 con respecto a la extremidad superior del tubo 1, aln
siendo impartante desde el punto de vista de manejo de la bi-
cicleta, ﬁo supone un distanciamiento importante desde el punto
de vista resistivo y la configuracidén triangular de los elemen~
tos 1, 2 y 5 mantiene la malla resisiente que resulta mayorita-

ria & la hora de absorber los esfuerzos a que ha de estar some-—

tido el cuadro.

Descrito el objeto del presente Modelo de Utilidad y sus [ °?°

distintas partes, se declara que lo gque constituye la esencia-

lidad del mismo es 1o gque se concreta en las siguientes:

L ]
a0

. 9y 5

LR 4
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REIVINDICACIONES

1.= CUADRO PERFECCIONADO PARA BICICLETAS, que siendo de los
que incorporan dos tubos en V que confluyen inferiormente en
correspondencia con el eje pedalier y que se dirigen resyscti-
5 vamente hacia la zona posterior de acoplamiento del s8illin y
hacia la tija de articulscidn de la horquilla de dirececidn, a

la vez que entre dicha tija y el tubo postericr se establece

una barra determinante de una estructura triangular para el *T. L

. . > * .
mismo, esencialmente se caracteriza porque esta tercera barra, . .

. e
s o® e

10 emergente de la tija, presenta un primer sector acusadamente

inelinzdo hacia abajo y hacia atras, que tras un acodamiento

*
*emon

obtuso y redondeado se prolonga en un segundo sector, sensible-. -.

mente horizontal, que se acopla al tubo posterior con notable

distanciamiento con respecto a la extremidad superior de este .
pe *ese® o

15 ultimo, habiéndose przvisto que el primer sector de esta barra, .o,

es decir, el sector inclinszdo, presente una amplitud aproxima=- _
damente equivalente a dos tercios de su longitud total, que
el segundo sector, el sector horizontal se corresponda con el ° °°

tercio restante, que ambos seztores configuren un dngulo obituso

-
-

20 de aproximadamente 1502 y que el segundo sector de tal barra Se
relacione con el tubo posterior del cuadro en un punto que que-=
da situado aproximadamente a un tercio de su extremo supeTior ¥
consecuentemente a dos tercios del extremo inferior correspon—
diente al eje padalier.

25 2.~ CUADRO PERFECCIONADO PARA BICICLETAS, segin nueda descrito
y reivindicado en la presente memoria, que oonsta de siete hojas
escritas a miquina por una sola de sus caras y se representa en

los dibujos que se acompaiian.

Madrid, 2§ DIC. 1982
EL AGMTE,:""I.! Rerrero

T o VAP VAN
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