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Htoje num 1

Egte invento ge refiere a un limpilaparabrisas de
uso especialmente en los vehfoulos de motor el cual com=
prende un eje de limplaparabrisas emn el interior de un so-
porte de limpieparabrisas y un brazo de frotador el cual a
8u vez comprende una cabeza que tiene un miembro de aprie=-
to montado en el eje de limpiaparabrisas de modo gue no

pueda girar em éste, un miembro oscilante artioculado con, &
el miembro de aprieto de la cabeza del brazo de frotador.y.
un muelle de brago de frotador que con uno de sus extremoﬂ.
actéa sobre el miembro oscilante y con su otro extremo acs

ss0s e

tia sobre el miembro de sujecién de la cabeza del brazo,de,
frotador, y en el cual la presiém de contacto creada pér.‘
el muelle del brazo de frotador puede ser variada despla~

zando entre sf las dos partes de la cabega del brazo de

frotador que son el miembro de aprieto y el miembro de Y

to,
* & o

Jjecién que han sido citadas. e

Cuando es grande la velocided del vehfculo, el-+
aire gue se proyecta sobre el parabrisas del mismo se des—~
plaza hacia arriba y hacia los costados con una presidn
tal que orea en las escobillas y en log brazos de limpiapa-
rabrisas una fuerza ascendente. Ello hace gue disminuya el
contacto entre las escobillas y el limpiaparabrisas amine~
rdndoge el efecto limpiador, partioularmente en las zonas
laterales curvadas del parabrisss. Sin embargo, la seguri-
dad de los usuarios de la carretera hace necesario que el
parabrisas sea debidamente limpiado, incluso com las gran-
des velocidades.

Pera diamdh&ir, o incluso para eliminar por com=—
pleto, esa tendencia de las escobillas de los limpiaparabri

sas & levantarse se conocen diversos tipos de medios. Con
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Hoin num 2

algunos de ellos se lntenta por medlo de unos alerones o
de otras superficies merodindmicas adicionadas a las esco-
billag, & los brazos de limpiaparabrisas o a unag y otros
producir, con la ayuda del aire que choca contra el para-
brisas, una presidén adicional que contrarreste la fuerza
ascendente. A diferencia de ello, otro limpiaperabrisas gue
fue dado & conocer por la patente alemana 0S 2.824.014 asté

L] LR

de tal modo disefiado que manipulando el muelle del brazqueg:
frotador se le pueden dar a la presidén de conbecto varios
valores, incluso en ruta y con el limpiaparabrisas func101
nando. Con este limpiaparabrisas no solamente se puede Eaé'
una mayor presidén de contacto con el vehfculo & gran véﬁ&é
cidad sino que se puede también disminuir esa presién de

contacto cuando el vehfoulo va marchando mfs lentamentd’t™

e a°

incluso disminuir mds la presién de contacto ouando ol 1im-
piaparabrisas esté en reposo y las esoobillas estdn en{ﬁi}
posicién de estacionamiento; de este modo se les quita;pre
gién a las gomas, contribuyendo a un menor desgaste de
ellas.

En el limpiaparabrisas dado & conocer por esta
patente alemana citada las partes principales de que se co
pone el brazo de frotador son una cabeza de brazo de frota-
dor, un miembro oscllante y un muelle del brazo de frotadox
que estd sujetado a la primera de estas partes mencionadas.
El miembro oscilante se compone normalmente de un elemento
de enlace y una varilla de frotador. La cabeza de bragzo de
frotador incluye un miembro de aprieto que estéd montado en
el eje de limplaparabrisas de modo gque no pueda girar y un
miembro de sujeccién sobre el que actds el muelle del brae
zo de frotador. El miembro de sujecién tiene la forma de
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una palanca de dos brazos montada en el miembro de aprie-
to de modo que pueda inclinarse y la cual puede ser despla=
zada en relacidén con el miembro de aprieto de la cabeza del
brazo de frotador por medio de uma varilla que se prolonga
por el eje hueco del limpiaparabrisas. Si suponemos una 1i-
nea imaginaria que una los puntos de enlace del mnelle del
brago de frotador oon el miembro oscilante y con el miembrd

de sujecién, con el mencionado desplazamiento ea oanbiadg :
1a distancie entre esa linea imaginaria y el eje de la ar-’
ticulacién del miembro de sujecién con el miembro oscilan:
te, lo que hace que aumente o disminuya el brazo de paiéﬁ;.
ca que produce la presién de contacto y, por tanto, elz;aé
lor de esta presién. Los que constituye un inconveniente

en este sugerido limpiaparabrisas es la necesidad de +ahwy
una varilla adicional para cambiar la posiecién relativéCé;M
mienbro de aprieto oon el miembro de sujecidén de la oaﬂéi&
del brazo de frotador y que el eje de limpiaparabrisasf%gbp
g8 que sexr hueco.

En relacién con este estado actual y partiendo
del miamo el invento tiene por objeto crear un limpiapara-
brisas que no tenga piezes adicionales que tengan que ger
manipuladas desde el interior del vehiculo a través de la
carroceria del mismo. Este limpiaparabrisas deberd ser tal
que tanto las partes del mismo situades en el exterior co-
mo las gue se encuentren en el interior sean todo lo sime
ples que sea posible y que puedan ser facilmente montadas.

Este problema se resuelve por medic del invento
haciendo que, como indica la reivindicacién primerz, el ejq
del limplaparabrisas junto con el miembro de aprieto de la

cabeza de brazo de frotador pueda ser desplazado en direc~
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 cién axial y que el miembro de sujecién de la cabeza del
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brazo de frotador esté sujetado al soporte de limpiapara-
brisas.

De este modo se tiene gque en un limpilaparabrisas
de acuerdo con el invento el eje del limpiaparabrisas es
une pieza acclonada desde el interior, con independencie
de que pueda o no variarse la presién de contacto. El miens
bro de apristo de la cabeza del brazo de frotador pued;,éég
desplazado oon relacién al soporte de limpiaparabrisas en.'
unién del eje del limpiaparabrisas porque el miembro de Su-
jeoién de la cabeza dsl brazo de frotador estd sujetadé:;z
sopoxrte de limpisparabrisas, es decir, que estd de alg&ﬁ‘"
modo acoplade a dicho seporte y que la posicién relativa
del miembro de aprieto con el miembro de sujecién de lé'ﬁ&q

« s*

beza del brazo de fretador y de este moedo 13 posicién Felad
tiva del eje de la articulacién de la cabeza del brazo{ééf
frotador con el miembro oscilaute del brazo de frotadof3y¥
el punto de suspensién del muelle del brazo de frotador en
el miembro de sujecién se cambia modificando la posicién
relativa entre el miembro de aprieto y el miembro de suje~
cién. De este modo, pars variar la presién de contacto pue-
de hacerse variar el brazo efectivo de palanca. Posiblemen-
te el muelle del brazo de escobilla puede guedsar mis o me—
nos tensado, con 1o que el componente de fuerza gue produ-
ce la presién de contacte se hard, junto con el brazo de
palanca, mds o menos grande.

El resto de las reivindicaciones, de la 28 g la
248 jincluyen cliertas innovaciones pars hacer que el despla-
zamiento del eje del limpiaparabrisas pueda ser efectuado
con uns mayor seguridad y simplicidad. De acumerdo con la
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tiojm nam 5

uno sobre otro por medio de una manivela de apoyo del eje
de limpiaparabrisas, estando uno de dichos elementosz aco-
plado en direccidén axial sl eje del limpiaparabrisas mien-
tras que el oiro se encuentra inmovilizado axialmente de
modo que no pueds ser desplazado. Al ser girados unc sobre
otro los dos elementos de guia se desplazan entre si en.di
reccidén axial, con lo que también se cambia la 9081016;.:':
del eje del limpiaparabrisag respecto al elemento de ewdx;'
no desplazable. La conversién del movimiento rotativo en

[ ]
LE X2 W)

un desplazamiento axial se puede obtensr, por eJenplo,,en~
tando los dos elementos de gufa acoplados entre sf de ﬁn"
modo similar & como lo estd una tuerca con un tornillo.

Con lo especificado en la reivindicacién 48 ge evita q&b'ﬁ

. 00,

el eje del limpiaparabrisas y el soporte enm el gue se %ienq
el elemento de gufa que puede ser desplazado, y que préfs;
riblemente estd formado por el soporte que rodea al ejb .’
del limpilaperabrisas, sea cargado de costado., Asi, por
ejemple, la cara frontal del soporte de limpiaparabrisas
del lado de la manivela de apoyo puede estar provista de
varias levas de gufa contra lss que se &poye un vdstago de
guia. Ello es comparable a una roeca de varios hilos.

Los elementos de gufa que estdn acoplados en di-
reccién axial al eje del limpisparabrisas pueden emstar dig
puestos de modo que impidan el giro. Ello significard que
en un ciclo de limpieza el eje del limpiaparabrisas podrd
ser desplagado desde una posicién neutral y gue al térmi-
no de ese ciclo vuelva de nuevo a esa posicién neuiral.

De este modo serd posible crear diferentes presiones de
contacto para diferentes zonas del parabrisas; no obstan-
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| te, ello traeria como resultado un gran desgaste en el lim
plaparabrisas. Es por ello mds ventajoso que, de acuerdo
con la reivindicacidn 58, cada elemento de gufa al que se
le pueda hacer girar con la manivela de apoyo esté en un
soporte independiente, que el acoplamiento entre el sopor
te ¥y la manivela de &apoyo pueda ser soltado y que el eje
del limpiaparabrisas pueda ser fijado en las diferenteqﬂg%
sloiones axiales. Con un limplaparabrisas de tal modo é;é;:
puesto también los elementos de guia que pueden ser hecho;'
girar pueden, al menos parcialmente, quedar en reposo. Du~
rante este tiempo la presién de oontacto permanece conéaﬁg
te sin que pueda cambiarse impensadamente debido a laa:;ié
braciones, ya que el eje del limpiaparabrisas es fijado
en sus distintas posiciones. Este dltimo es preferible‘quk
se hage mediante varios elementos de blogueo mutuc. a{:~
De acuerdo con la reivindicacién 6% la manivéi&?
de apoyo y el soporte pueden ser acoplados entre of tekiéé
do un desplazamiento muerto, pudiendo separarse mientras
gue dicho desplazamlento muerto sige siendo efectivo. Con
un disefio as{ la manivela de apoyo puede Unicamente lle-
var congigo al soporte dentro de unas deoterminadas zonasg
del dngulo de limpieza en que puede moverse el brazo de
frotador, siendo asi posible un cambio de la presién de
contacto dentro de dichas 20nas. Con un limpisparabrisas
con el gque el brazo de frotador puede moverse dentro de
una posicién de estacionamiento situada fuera del éngulo
normal de limpieza, el acoplamiento en el gque se tiene un
desplazamiento muerto de acuerdo con la reivindicacidén 78
ge utiliza para llevar la presiém de contacto de un valor
bajo de estacionamiento a un valor mds alto de funcionanie#
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| to, al ser puesto en marcha el limpiaparabrisas. Cuando el

Hioje num 7

bragzo de frotador vuelve & la posicién de estacionamiento,
es nuevamente repuesta la presién de contacto que corree-
ponde & la posicién de estacionamiento.

la manivela de apoyo y el soporte pueden venta-
Jjosamente acoplarse entre si por medio de unos pestillos.

Se preflere que estos pestillos estén en el soporte, aug= .,

. *
. .

que pueden enconirarse em la manivela de apoyo; ello dehe .«
ser tenido en cuenta cuando se haga mencidn, més adelante:'
de la existencia de pestillos dispuestos en el soporte.

Si se quliere gque, con independencia de que 1é°"°
posicién de estacionamiento de la escobilla limpiadora eé&
té en el borde de 1a zona de limpieza o bien fuera de ella,
el valor de la presién de contacto en la posicidn de edtd=
cionamiento de la escobilla limpiadora sea inferior a ihfk
exigtente cuando el limpiaparabrisas esté funcionando,{ﬁé}
acuerdc con la reivindicacién 98, para que el disefio apa,
todo lo sencillo que sea posible, el soporte deberd estar
adeocuadamente provisteo de un pestillo que mantenga siempre
su posicién relativa con el soporte y sobre el que actde
la manivela goporte en su primer giro al dejar la posicién
de eataoibnamiento. Contrastandoe con esto, un segundo pes-
tillo puede moverse intreduciéndose en el espacio de la ma~
nivela soporte y saliendo del mismo. En la versién de scuexn
do con 1a reivindicacién 108 no se tiene para el brazo de
£rotador ningune posicién de estacionamicento situada fuera
de la zona normel de limpleza. De acuerdo con la reivindi-
cacién 119 se tienme la ventaja de que la presidén de contace-
to pueda tener, aparte del valor correspondiente a la posi-

cién de estacionamiento, dos valores por lo menos de fun—




10

15

20

25

30
161282

tHoje nom 8

_cionamiento. De acuerdo com la reivindicacién 12¢, en wn

llevado a una posicién de estacionamiento fuera del dngulo
normal de limpieza, ademéds de los dos valores de funciona-
niento de la presidén de contacto se obtiene un valor de esq
taoionamiento que es menor que el valor minimo de funcionaw
miento.

Con objeto de evitar acciones de control 1rr;;:-;
gulares es ventajoso, de acuerdo con la reivindicacién 138
que la manivela de apeye pueda ser acoplada con uno de los
pestillos movibles solamente en uno de los sentidos y éSK}
el otro pestillo movible molamente en el otro sentido.:ib;
este modo se tiene la seguridad de gue el soporte serd
ajustado de acuerdo con el aumento o disminucién deseatte*™
de la presidn de contacto. Este tipo de acoplamiento phéab
ger obtenido por ejemplo haciendo que los pestilloes o ﬁéﬁ}
menivela de apoyo, o bien unes y otra, tengan unos chéf,:&
nes con los que se pueda hacer retroceder a los pestillos.
En el caso de que los chaflanes estén en la manivela de
apoyo tanto ellos como los dos grupos de pestillos estarédn
en radios diferentes.

De acuerdo oon la reivindicacidén 148, los pesti-
llos movibles son desplazados ventajosemente por unos
electroimanes, unos de losg curles son excitados cuando se
produce un camble positive en la velocidad del vehiculo y
los otros lo son cuando el camble en la velocidad es nega-
tivo, Estos dltimos pueden ser diseBados como electroims~
nes de detencién y los primeros como electroimenes de fun
cionamiento.

las reivindicaciones 158 g 248 ge refieren a

limpiaparabrisas en el que ¢l brazo de frotador puede ser |

¥
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| caracterfsticas en relacién con el control de esea electrg
imanes. Con lo que se indica en las reivindicaciones 152 y
168 gse consigue que dependiendo de la velocidad del vehicu
1o y de que el cambio sea positivo o negativo, sea selec-
cionado y excitado un determinado electroimdn y que éate
efectie un cambio en la presidén de contacto extendiendo el
pestillo que tiene asignado. Para ello es conveniente {ue°;
a este electroimad no le see aplicade la tensiém por ei...

tiempo que media hasta que sea excitado otro electroimn,
tiempo que puede ser largo. Por elle, de acuerdo con la
(AN X3

reivindicacién 17 puede hacerse que el electroimédn sea.cop
trolado solamente por un breve tiempc. Ello puede hacersé’
con mucha facilidad insertando em los conductores de con-

trol unos elsmentos temporizadores. lLos impulsos de 6808

selementos temporizadores deberdn durar hasta que ze prSdhﬁ
ca un verdadero cambio en el soporte. Si se gulere queiiié
electroimanes solamente sean excitados por el més breve”..'
tiempe posible, serd uds ventajose que, de acuerdo com la
reivindicacién 198, a estos electroimanes se les asignen
unog contactos normalmente cerrados, oada uno de los ous-
les interrumpa el circuito del electroimdn que tiecne masig-
nado que efectiie el desplazamiento y que, al producirse um
nuevo desplazamiento, el contacto se cierre de nuevo. Una
vez que la manivela de apoyo haya actuado sobre el pesti~
1lo, el contacto normalmente cerrado puede interrumpir in-
mediatamente el circuito, ya que la manivela de apoyo y el
pestillo se apoyan tan firmemente la una sobre el otro que
el pestillo Unicamente se mueve cuando la manivels cambie
el sentido de su marcha.

De igual modo que, como se dijo en relacién con
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| 1a reivindicacién 138, con 10 que se indica con la rei-
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vindicacidén 214 se puede impedir un control irregular del
limpiaparabrisas. Sin embargo, a diferencia de le que pro=
pugne la reivindicacién 138, con ésta se hace gue los elec
troimanes puedan ser Unicamente excitados en unas determi-
nadas gamas de Ziro de la manivela de apoyo. Por $anto no
Se requiere que haya ohaflanes em los pestillos ni en Ia °

* (R

manivela de apoyo. ‘e

-

LX) hd

»

Con objeto de asegurar que en la posicidén de es-
tacionamiento y cuando sea desconeotado el limpisparabri-

‘e

gas la goma de la @scobilla limpiadora quede descargads lg

mds posible es conveniente que, cuando el conmutador de

funcionamiento sea puesto en su posicién de desconexién,

L]
Saev e

se tenga la presidén de contacto minima. Ello se consigu

“.

siempre con segurided si despuds que el limpimparabrisass.*

ha sido desconectado se siguen por lo menos uno o més &i%.

. L d
a® -

clos de limpieza. . et
Las reivindicaciones 258 a 36%# comprenden venta-
josos desarrollos en el limplaparabrisas de acuerdo con el
invento que principalmente se refieren al disefio del miem-
bro de sujecién y del miembro de aprieto de la cabeza de
brazo de frotador. Con un disefleo de acuerdo con la reivio-
dicacién 25% el miembro de sujecidén es précticamente inde—-
pendiente Qel miembro de aprieto porgue un deaplazamiento
axial del eje de limpiaparabrisas con el miembro de aprie-
t0 no afecta en modo 8lguno & la posicién del miembro de
sujecién respecto al soporte de limpiaparabrisas. Con obje-
to de hacer mis f4cil la operacidén de ensamble es convenien
te que el iéetago de sujecién con el que el muelle de bra-
z0 de frotador se enganche al miembro de sujecién penetre
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 en un orificio del miembro de aprieto que esté alargado.

toja nam 1"

De este modo el miembro de sujecidén es fijado al miembro
de aprieto antes de que el brago de frotador sea montado
en el eje de limpiaparabrisas, pudiendo dicho brazo de fro-
tador ser montado ensamblade como un conjunto.

En un limpiaparabrisas de acuerdo con las rei-
vindicacién 258 del invento el diseiio es relativamente gim,

L s e

Ple y estable. Para modificar la presién de contacto emw,
un determinado valor ge requiere efectuar um desplazamien;
to del eje de limpiaparabrisas con el miembro de aprieto .
de la cabeza del brazo de frotador relativamente grandé:‘:.
Para tener un limpiaparabrisas con el gue se pueda conse-.
guir un cambio de una determinads magnitud de la presién

geee’s

de contacto con un pequefio desplazamiento axial del eje

de limpiaparabrisas se puede, de acuerdo con la reivindin
cacién 268, hacer que en el miembro de aprieto de la cégg;
za de brazo de frotador haya montada ung palanca con pOsis
bilidad de bascular, 18 posicién de la cual defina la po-
sicién del punto de sujecidén del muelle del brazo de frota-
dor y que a cierta distancia de su apoyo la palanca esté
acoplada a una guia que rodee al eje de limpiaparabrisas y
siendo la posicidn de esta guia respecto al miembro de
aprieto variable en direccidén axial. Con ello se tiene gue
cuando el miembro de aprieto eas desplazado el eje articula
do de la palanca se mueve simultdneamente. Como en direc-
cién axial la gufa permanece fija, ello da como resultado
un cambio de la posicién de la palanca en el miembro de
aprieto, pudiendo de eate modo ser transformado el despla-
gzamiento axial del eje de limpiaparabrisas en un desplaza-

miento mayor del punto de sujecidn del muelle del brazo de
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hfrotador con relacién al punto de articulacidén del miembro

oacilante con el miembro de aprieto. las reivindicacliones
2790 a 308 incluyen unas caracterfsticas ventajosas de un

limpiaparabrisas de acuerdo con el invento comprendiendo

las caracteristicas de la reivindicacién 268 en relacién

con la guia y la palanca.

De acuerdo con la reivindicacién 318 el nnembro.
de sujeocidn de la cabeza de brazo de frotador en el que es.
14 enganchado el mnuelle del brazc de frotador estd oonsti-
tufdo por uma palanca. Esta palanca puede ser la misma que
la gue se indica en las reivindicaciones 262 a 302 pero %ﬂg

.
0. .

bién se puede tratar de una palanca adioional. * e
Cuando se usa como miembro de sujecién una leva
articulada en el miembro de aprieto, el muelle de brazv-«de
frotador toma una tensién difervente para cada una de 1aq .
posiciones que corresponden a una determinada presién éé{}
contacto, al menos que no haya dYnicamente dos posicion:es. ::
gimétrioas a un plano definidas por el eje geométrico de
articulacién de la palanca y el punto de enganche del mue-
1lle del brazo de frotador al miembro oscilante; de este mo<
do la fuerzs del muelle se modifica para las distintas po~-
siclones. Este cambio en la fuerza del muelle puede ser su
perpuesto de un modo positivo o negative al cambio en el
brazo de palanca. Para que la superposicién de la fuerzs
sea positive la palanca ¢ palancas tienen que disponerse
de un modo muy especifico, dando ello como resultado una
cabeza del brazo de frotador relativamente grande. Con unasg
disposiciones ventajosas de las palancas la fuerza del mue+
lle reduce el efecto del cambio del brazo de palanca. Por
supnesto que se ha de tender a mantener uma longitud del
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_pnelle tan pequefia como se pueda, lo cual en principio pued
de obtenerse haciendo que la separaciém entre el eje de apg
yo de la palance que comstituye el miembro de sujecién ¥y el
punto de enganche en ella del muelle del brazo de frotador
gsea relativamente grande. Ello se obitiene ventajosamente dg
aouerdo con la reilvindicacién 328 haciendo que el punto de
suspensidén del mmelle del brazo de frotador esté situadg .

MR

més cerca del véstage pivote que el eje de apoyo de la hﬁz.
lanca que se encuentra en unas extensiones de la cabeza ééi
brazo de frotador gue se prolongan por el interior del mie
bro oscilante. De este modo se obtiene ciertamente una:éiéﬁ
geparacién entre el eje de apoyo ¥ el punto de enganche, s«
pero cuando el miembro de sujecién estd directamente acoplq
do a la gula la transmisién del desplazamiento axial dels's
eje de limpiaparabrisas presenta dificultades. Este indopd

.

veniente se solventa de acuerdo con la reivindicacién 338%
haciendo gue la palanca que constituye el miembro de s?iﬁﬁ
cién sea soportada per la palanca acoplada a la gufa. De
este modo se tienen dos palancas; por medio de una de ella
con la simple adopcién de lo que indica la reivindicacién
348, se puede transmitir el deaplazamiento axial del eje
de limpiaparabrisas. La otra dnicamente da unos pequefios
cambios en la longitud del muelle. Con lo indicado en la
reivindicacién 358 el miembro de sujecién es siempre car-
gado por el muelle del brazo de limpiaparabrisas en un mis-
mo sentido de rotacién.

También es ventajoso, de acuerdo con la reivindi<
cacién 368, que la palanca que constituye el miembro de su~
jeoién mea hecha en forma de horguille y que cada brazo de
dicha horquille sea montado independientemente. En este caw
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| 80 el eje geométrico de epoyo puede quedar dentro de la
longitud del muelle del brazo de frotador.

En los dibujos que se aoompafian se muestra una
realizacién de limpiaparabrisas de acuerdo con el invente.
Dicho invento se describe en relacién con esa realizacién
¥y en dichos dibujos
= 1la Fig. 1 es una realizacidén en la que el miembro de;.su

. v
¢« e

jecién tiene wna palanca articulada en el miembro de,

Q..

aprieto y un soporte com unos elementos de gufa que pue-~
den ser acoplados a la manivela de apoyo; y

~ la Fig. 2 muestra un circuito para un limpiaparabriégéf'
de acuerdo con el invento, teniendo en el soporte dé;';
védgtagos fijos y dos movibles.

Los brazos de frotador 10 de la Fig. 1 inclufen'
ung cabeze 11 y un miembro oscilante 12 que piveta en éﬁf::
véstago pivote 14 que hay en un casquillo soporte 13 dd, ieF
cabeza 11. Dicha oabeza 11 comprende también un miembr¢'<de
aprieto 15 que, protegido de algin modo para que no gire,
e8 deslizado & uus parie 16 del eje de limpiaparabrisas 17,
teniendo esa parte una forma troncocénica, esgtando sujeta
a ells por une tuerca 18 e incluyéndose el casquillo sopore
te 13 y un miembro de sujecién 19 al que, & través de una
horquilla en forma de C, 20, estd sujeto uno de los exire=-
mos del muelle del brazo frotador 21; el otro exiremo de di
cho muelle 21 estd sujeto al miembro oscilente 12. Entre el
niembro de aprieto 15 ¥y el miembro oscilante 12 hay montada
una caperuza 22 sobre el casquillo soporte 13, que sirve pa
ra proteger de la suciedad a la cabeza del brazo de frota-
dor.

En el brazo de frotador que se ha descrito el par
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| que el muelle de brazo de frotador 21 ejerce sobre el miem
bro oscilante 12 viene determinado por la fuerza de dicho
muelle y por el brazo efectivo de palanca que corresponde
a la separacidén que tenga el ejo geométrico del véstago pi-
vote 14 respecto & un plano 50 definido por el vdstago de
sujecién 40 y el punto de sujecidén del muelle de brazo de
frotador 21 e el miembro oscilsnte 12. Dicho plano estd -
representado en la Fig., 1 por una linea de itrazos. Asi ;é:
nemos gque con la dispogicién del vdstago pivote 14, del véj
tago de sujecidén 40 y del punto de sujecién del mumelle de
brazo de frotador 21 en el miembro oscilanie 12 de la ﬁ;éi'
1 8e crea une presién de contacto. Cuando el eje de 11&;&éi
parabrisas 17 es desplazado hacia afuera también lo hace el
miembro de aprieto y con éste el vdstago pivote 14. Elﬁmﬁég

* 074

bro de aprieto 15, con el vdstago piloto, pasa & ocuparsig
posicidén que se indica con linems a trazos por encima d;sz
anterior, sin que el miembro de aujecién 19 haya alterddq,
su posicién. Con ello se tiene que la separaciénm del eje
geométrico del vdatago pivote 14 con el plano 50 ha aumen-
tado y consecuentemente lo ha hecho tembién el brazo de pa-
lanca efectivo, con lo que se ha creado una mayor presién
de contacto. Vemos que se puede cambiar le presién de con-
tacto variando la posicién axial del eje de limpiaparabri-
sas 17 y del miembro de aprieto 15, siendo también posible
tener varias posiciones axiales con une separacidn entre
ellas 81 bien se puede tener la posibllidad de un ajuste
continuo.

Ia palance formada por el miembro de sujeciédn 19
egtd montada de modo que pueda girer sobre dos aletas 70 del
miembro de aprieto 15 las cuales se prolongan desde la pro-
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limpiaparabrisas 21. Dicha palanca 19 estd también consti-
tuida por dos aletas 71 cada una de las cuales estd monta
por separado en una de las eletas del miembro de aprieto jj
Y me prolonge hacia el eje de limpiaparabrisas 17. Los ex-
tremos libres de las dos aletas 71 de la palanca 19 estdn
unidos entre s{ por un enlace 40 constituido por el véaxaq

L4
.
-

g0 de sujecién de la horquilla en forma de C, 20. Dado qué*
el apoyo de cada una de las sletasg 71 de la palanca 19 es o
independiente del otro se puede hacer que el eje de apoyo
de la misma se sitde en la direccidén longitudinal del nraz-
2o de frotador 10 dentro de le longitud del muelle de brua
zo de frotador 21. Ello permite tener una mayor longitud dq
la palanca 19, con lo que la longitud del muelle de dbrazo'.
de frotador 21 solo resulte ligeramente modificada al ser,
la palanca cambiada de posicién. {:{}
Como el eje de apoyo de la palanca 19 estd s?@u@J
do por encima de uns lines recta definida por el punto d;
sujecién de la horquille en forma de C, 20, al vdstago 40
y el punto de sujecidén del muelle de brazo de frotador 21
al miembro oscilante 12, el muelle de brazo de frotador 21
tiende a hacer girar a 1a palance 19 en sentido contrario
& las agujas del reloj. Esto ge impide por una segunda pa-
lanca T2 que sujeta a la palanca 19 por debajo del enlace
40, Segin se ve desde el eje de mapoyo de la palanca 19 es=
ta segunda palanca 72 estd montada en el extremo dsl miem=-
bro de aprieto 15 que queda mds 8lléd del eje de limpiapars
brisas 17 y rodea a dicho eje de limpilaparabrisas 17 con
dos brazos 73 que se extienden en la misma direccién. Los
extremos frontales de los dos brazos 73 estdn unidos por
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| un travesafio 74 sobre el que se apoya la palanca 19. Apro-

tnin nim 1:7

ximademente @ la mitad de distancia entre el apoyo y el ird
vesafio 74 en su wnién oon cada brazo 73 hay formada en la
parte inferior de cada uno de estos brazos una leva 75 que
se apoya on une gufa 76 en forma de una place plane. Esta
guia 76 es & la vez parte de un cojinete de bolas 77 que

aotda como cojinete de ompuje y que estd protegido poT u.,
cilindro hueco 78 de una pieza com dicha gufa 76. Guando !.
el limpiaparabrisas es puesto en funcionamiento, la guia g
76 puede también girar, con lo que no habrd movimiento re-
lativo en el giro entre la gufa y la leva 75. seee

*
* .9

Fn el montaje que se estd describiendo se puede-
hacer variar la posicidn de la guia 76 respecto al miembro
de aprieto 15 empujando & este dltimo hacla afuera con: el
eje de limplaparabrisas., Con ello se desplaza a la vez;gii
apoyo de la palanca 72. Aef se tiene gue esta palanca puo~
de ser hecha oscilar en el sentido de las agujas del :?a::;
loj, con lo que el muelle de brazo de frotador podrd hacer
también que 12 palance 19 oscile, pero ello en el sentido
opuesto al de las agujas del reloj. De este modo el brazo
de palanca efectivo, y oon ello la presién de contacto, se
hard mayor. La magnitud en gue el brago de palanca se alar+
ge viene & ser el doble que el desplazamiento axlal del
eje de limpiaparabrises 17, ya que las levas estén situa-
das solo a la mitad aproximadamente de la distancia que hay
en la palasnca 74 desde su apoyo al travesafio 74. Es de es-
te modo como se transmite el movimiento del eje de limpia-
parabrisas 17, si bien necesitdndose para ello un desplazg
miento axial del mismo relativamente pequefio para un detery
minado cambio de la presidén de contacto.

L2
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5 El eje de limplaparabrisas 17 es accionado por
une manivela de apoyo 85 que estd unida a un motor. Encima
de la manivela de apoyo 85 hay un soporte 86 montado en el
eje de limpiaparabrisas 17 con posibilidad de girar inde-
pendientemente del mismo, el cual tiene en su cars opuesta
& le manivela de apoyo 85 dos vdstagos de gufa 87 que se
extienden en direccién axial y que ocupan posiciones diamg

tralmente opuestas. Cada uno de estos vdstagos de guia 87 Q
puede actuar con una leva de gula 88 asignada a é1 que es~‘
t4 formada en la cara frontal inferior del soporte de lim-
plaparabrisas 26 gue rodea al eje de limpiaparabrisas {?Zf‘
Lag dos levas de gufa 88 tienen la misma forma, con peﬁ?ﬁf
agcendente précticamente en diagonal. El comienzo, el ex~
tremo y el centro de cada una de estas levas de gufa 88fe§-
tén provistoa de un rebaje de blogueo 89 para los véatégag
de guia 87. {.{:

E1l soporte 86 puede ser desplazedo por la ma?:z@-
la de apoyo 85. Para ello dicha manivela puede ger acopla-
da al soporte 86 por medio de unos pestillos que hay en el
soporte. Ia Fig. 1 muegtra un pestillo mévil 90 que es el
nicleo de un eleotroimdn 91 con bobina 92. Cuando la bobi-
na 92 estd desconectada de la fuente de tensién, el pesti-
1lo 90 e8 retenido fuera del espacio ocupado por la manive-
la de apoye 85 por la acciém del muelle de presién 93 situg
do entre dicho pestillo y la bobina 94. 4 la inversa, cuan-
do le es aplicada tensién & la bobina 92, el pestillo 90 esg
sacado del interior de la bobina, introduciéndose su extre-
mo anterior en el espacio de la manivela de apoyo 85.

Con el limpiaparabrisas de acuerdo con la Fig. 1
es poaible un total de tres diferentes presiones de contagc
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| t0. En la posicidén mostrada em el dibujo estd ajustado para
la presidén menor. Haciendo girar al soporte 86 los vdstagos
de guia 87 pueden introducirae en los rebajes de bloqueo 89
centrales de las levas de gula 88. Por el efecto del muelle
de brazo de frotador 21 el soporte 86, la manivela de apoyo
85, el eje de limplaparabrisas 17 y el miembro de aprieto
15 son desplazados hacia afueras, pudiendo el muelle de ?fa§
zo de frotador 21 acortarse ligeramente con este desplazg—]
miento. Cuando el soporte 86 es girado un poco méds, los vﬁi
tagos de guia 87 pueden pasar de los rebajes de blogqueo 89
centrales a los rebajes de bloqueo 89 superiores de 1as:*1§.-“-
vas de gufa 88. Si ha de rebajarse la presién de eonta&gb‘g
ge hace girar al soporte en el sentido inverso y todas las
plezas que anteriormente fueron desplazadas hacia el exte=
rior retrocederd nuevamente venoiendo la fuerza del muéuﬂg
del brazo de frotador 21. Por supuesto que en el ejenpié@}
de 1a Fig. 1 puede ser montado también un muelle adiciéng?
para desplazar & las piezas al exterior. Para introducir un
cambio de la presifém de contacto con solamente un pequeiio
cambio del muelle del brazo de frotador 21, se puedse montar
un muelle de presién adicional para el desplazamiento hacisl
afueras de las piezas.

Ia Fig. 2 muestra un circuito eléctrico para un
limpiaparabrisas de acuerdo con el invento. Un motor eléc-
trico 103 puede ser controlado con dos velocidades por me-
dio de un conmmtador de accionamiento & través de unos con-
ductores de conexién 101 y 102. A este motor eléetrico hay
agignado un conmutador de poesicidn de estacionamiento 104
que tiene un disco conmutador 105 y tres resortes rozanties
106, E1 resorte rozante 106 del centro estd comectado a um
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digco conmutador 105 y de uno u otro de los resortes desli+
zantes 106 exteriores es conectado al polo negativo o bien
al polo positivo de una fuente de tensidén. Una segunda en-
trada del conmutador de accionamiento estd directamente
aplicada &l potencial poslitivo. El conmutador de acciona=-
miento puede tener un total de tres poslciones diferentes,
ea decir, una posicidén de desconexidén &asl como una prdibﬁ&
y una segunda posicidén de funcionamiento. En la posiciBb.E
de desoonexién un oontacto puente conecta la primera entra-
da al conductor 101, en la primeia posicién de funciongmi
to conecta la segunda entrada con el conductor 101 y e?,:.l.'g.
segunda posicién de funcionamiento conecta 1la gegunda ent:é
da con el conductor 102. Este'circuito, tal como se acaba,

tSoad o

de describir es ya conocido desde hace tiempo. . o

‘oo

La parte del ocircuito que se requisre para ajuss
tar la presidn de contacto es la que se muestra substaéciéy
mente en la mitad inferior de la Fig. 2. En ella ge mues-
tra un eje de limpiaparabrisas 17 que es conducido por el
motor eléctrico 103 a travéds de la manivela de apoyo 85 so-
bre la que el soporte 86 con sus védstagos de gufa 87 estd
montado con posibilidad de girar. En este montaje de lim-
piaparabrisas de acuerdo con la Fig. 2 pueden ser ajustados]
tres diferentes valores de la preasidn de contacto. Para pa-|
sar de uno a otro el soporte 86 estd provisto de un total
de tres peatillos 90, 107 y 108 a la misma distancia radial
del eje del limpiaparabrisas 17. Los dos pestillos 90 y 108
pueden ser llevados dentro y fuera del espacio en que se
mueve la manivela de apoyo por medio de unos electroimanes

91 ¥ 110 del modo que ya ba gido descrito en relacién con
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 la Pig. 2. E1 pestillo 107 se mantiene en su posicidn.

Haoisa nim 21

El montaje de limpiaparabrigas que se muesira
en la Fig. 2 estd de tal modo disefindo que las escobillas
limpiadoras se encuentran en una posicién de estacionamien-
to desplazadas en un dngulo « pasado el dngulo de limpiezq
normal /3. Si se hace caso omiso de la anchura gue tiene
la manivela de apoyo 85, la distancia angular entre el pes+
t1110 107 y el pestillo 90 es la que corresponde al dnguld
de limpieza (3 . E1 pestillo 108 estd situado emtre loi.q4dd
pestillos 107 y 90. Los pestillos 107 y 108 sirven para el
aumento de la presién de centacto mientras que el pestilin

ss0 s 0

90 sirve para disminuirla. Ror congiguiente el electroimiy

110 puede ser disefiado como un electroimdn de acclonamien-
to y el electroimén 91 como un electroimén de detencién._
El electroimdn 110 esté conectado & una salida 121 de un_
conmutador 122 por medio de un comductor 120. A la entiéﬂé
de este conmutador le estd aplicado el pole positive dé'nha
fuente de tensibn. En el conductor 120 hay insertado un e’
elemento temporizador 123. El electroimdn 91 estd conecta=-
do a la otra salida 126 del conmutador 122 por medioc de un
conductor 124 y un contacto normalmente cerradoe 125. Este
contacto normalmente cerrado 125 es controlado por el bor-
de 127 del soporte 86, vYorde que tiene una curva en forma
de leva. El1 elemento temporizador 123 y el contacto normal
mente cerrado 125 tienen la misma funcién; su finalidad es
la de interrumpir el circuito del correspondiente elec-
troimdn después de un cambio de posicién del soporte 86,
de modo que & cada uno de los electroimanes le sea aplica-
da la tensién Gnicamente durante un corto tiempo. E1l uso
de un contacto normalmente cerrado y de un elemento tempo-
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 rizador ofrece ciertamente unas ventajas especifices pero
en principio cada elemento temporizador puede ser sustitui-
do por un contacto normalments cerrado y viceversa. Ademds
de al conmutador 122 el electroimdn de detenciémn 91 estd
5 conectado a una entrada adicional del conmutador de aeccion
miento 100, En la posicién de desconexilén del conmutador dj
accionamiento sues contactos de puente conectan esata entra-
da adiocional con la primera entrada & la que estd conedtado
el resorte rozante 106 del centro. Con lineas a trazos'éaé
10 indica que en el conmutador de funcionamiento puede dispo-
nerse un contacto de puente 129 a través del cual en ls.pp-
sicién de desconexién del conmutador de accionamiento {q.k
puede ser aplicado directamente al electroimdn el polo posi
tivo de la fuente de tensién y derivar el conmutador de pq-

LR W

15 sicién de estacionamiento 104. En este caso pudiera ser ia-

sertado adicionalmente en el conductor 128 un elemento féﬁr

(X R4

porizador 123, o o,

L 4

En la Fig, 2 los diversos conmutadores, la ma%i?gq
la de apoyo 85 y el soporte 86 ocupan posiciones gue corresst
20 ponden a maniobras realizadas cuando el limpiaparabrisas es
desooneotado. Cuando el conmutador de accionamiento es des-
pués llevado a la primera ¢ la segunda posicién de funciona+
miento, al ser puesta en marcha la manivela de apoyo, cuan~
do o1 pestillo 107 ha girado un éngulo 4 la manivela de apg
25 yo le hace girar en el sentido de las agujas del reloj un
dngulo o/ . De este modo es ajustada al valor de funciona-
miento normel la presién de comtacto. Durante el funciona-
miento continugdo del limpiaparabrisas que le sigue, con eg
ta presién de contacto, la manivela de apoyo se mueve entre

30 los dos pestillos 107 y 90 en un dngulo /7 . En este caso el
161282
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 pestillo 90 es wvuelto atrds. Cuando la velocidad del vehicul
lo sobrepase un valor dado, el contacto "hace" del conmuta-
dor 122 es puesto automdtioa o manualmente en la salida 121l
Con ello se controla el electroimdn de funcionamiento 110
de modo que el pestillo 108 salte al espacio de la manive-
la de apoyo 85. Cuando en este mowsnto la manivela de apoyo
es situada del lado del pestillo 108 que estd freute al pes
$illo 90 al poco tiempo pega em el pestillo 108 y hace’gis
rar al soporte 86 un determinado éngulo. Con ello se t&eqé

ajustada una presién de contacto mayor. El contacto 125 es
cerrado por la leva 127 pero ello no afecta al electro}mén

de detencién 91 ya que el contacto "hace" del ccnmutadg?~.

122 estd conectado a la salida 121. Cuando ls manivela.dg‘

apoyo se mueve del lado del pestillo 108 que estd fremte al
pestillo 107, en el momento en que el pestillo 108 aal?gi:

pouiéndose en su aloance, aprieta a éste hacia atrds oé@?:

niéndose @ la fuerza del electroindn por medio de las imélyl
naciones que hay en el pestillo o en la misma manivela:}'ﬁ

ajusta el soporte 86 tan pronto como éste pega por el otro

lado en el pestillo 108.

Cuando se reduce de nuevo la velocidad del vehi-
culc, el contacto "hace" del conmutador 122 se cambia a la
salida 126. Con ello se excita el electroimdn de detencidn
91, ya que el contacto normalmente cerrado 125 estd ocerra-
do. E1 pestillo 90 se extiende, con lo que la manivels de
apoyo le coge cuando avanza hacia é1 desde el pestillo 108.
El soporte 86 es llevado de muevo & la posicidn que corres-
ponde & una presiémn de contacto normal. El interruptor 125
86 abre de nuevo y desconecta de la red al electroimdn 91.

El interruptor puede ser abierto antes de que se complete
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| 1a conmutacién porgue la manivela de apoyo 85 me aprieta
tan fuertemente sobre el pestillo 90 que éate no puede ser
vuelto hacis atrds antes de que se haya invertido el movi~
miento de la manivela de apoyo.
Cuando el limpiaparabrisas sea desconectado yen=-
do el vehiculo a una velocidad alta o baja el electroimédn
de detencidn 91 es exoitado por medio del conmutador de ac-
cionamiento 100. La manivela de apoyo 85 se desplaza a. una
pogicién de estacionamiento situeda fuera del dngulo ;o;;f
mal de limpieza y con ello arrastira al soporte 86 por nQ:
dio del pestillo 90. De este modo se produce una presi&n.
de contacto de un valor por debajo de los valores norﬁéigé
de funcionamiento con baje velocidad. El electroimén 91°&s
desconectado del suministro de tensidén por el elemento tems

porizador 123 o bien por el conmutador de posicién de "8¥'tad

.
.« %

cionamiento 104. e

Cuando es ajustada una presién de contacto dﬁﬁ%&
el pestillo 90 es situado dentro de los limites de osdilgh
cién de la manivela de apoyo 85. Cuando a continuacidén de
ello es desconectado el limpiaparabrisas puede ocurrir que
81 e¢s desconectado el sistema en el momento en que la ma=-
nivela de apoyo esté situada entre el pestillo 90 y la po-
sicién de estacionsmiento, la presidn de contacto no se re
duzoa. Ello puede ser evitado haciendo que después de la
desconexién se produzea por lo menos un ciclo més de lim-
pieza.

También puede hacerse uso del limpisparabrisas
estando la posicién de estacionamiento no fuera de la zona

normal de limpleza sino en su borde. En este cago debe ser

Unicamente tenido en cuenta que el dngulo normal de limpig)
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| za se compone de los dos éngulos & ¥y 3.

En contraste con lo anterior, cuande la posicién
de estacionamiento se encuentra fuera de la zona normal de
limpieza en un dngulo ol y Unicamente se tienen dos difere
tes presiones de contacto, es decir, una presién de estaci
namiento y otra de funcionamiento, ya no se necesita el pe
ti1lo 108 con el electroimdn 110 y el electroimdn 91. E1
pestillo 90 puede tener una posicilén avanzada y aegurég.}

Para que los medios de comunicacidén cuya posigify
dependa de la velocidad del vehfculo no estén continuameﬁ:
te cambiando cuando esa velocidad varie ligeramente en tQ?h

no & un determinado valor, se los equipse con un elemento.,
amortiguador por histérigis:

e o
- o9
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= REIVINDICACIONES =~

Los puntos que como caracteristica de novedad se
Presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Egpafia, por VEINTE afios, son los que se re=-
cogen en las reivindicaciones siguientes: e

18.~ Un limpiaparabrises de uso esPecialmen;e:;p
los vehiculos de motor el cual comprende un sje de 11npia;
parabrisas (17) en el interior de wn soporte de limpiapera-
brisas (26) y un brazo de frotador (10) el cusl a su ééé:.
comprende una cabeza de brazo de frotador (11) que tiene
un miembro de aprieto (15) montado en el eje de liampiapara-
brisas {17) de modo que no pueda girer en éste, wn mieﬁﬁ.

oscilente (12) articulado con el miembro de aprieto (15) ad
la cabeza del brazo de frotador (11) y un muelle de prudo’
de frotador (21) que con uno de sus extremos actis sotire..:
el miembro oscilante (12) y con su otro extremo actia sobre
el miembro de sujeoidn (13) de la cabeza del brazo de fro-
tador (11), ¥ en el oual la presiénm de contacio creada por
8l muelle del brazo de frotador (21) puede ser variada deg
plazando entre of las dos partes (15, 19) do la cabeze del
brazo de frotador (11), caracterizadas porque el eje de lii
piaparabrisas (17) junto con el miembro de aprieto (15) de
la cabeza de brazo de frotador (11) puede ser desplazado

en direccidén axial con relacién al soporte de limpiapara-
brisas (26) y porque el miembro de sujecién (19) de la ca-
beza de brazo de frotador (11) se apoya sobre el soporte dT

limpiaparabrisas (26).
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N 28.~ Un limpiaparabrisas de acuerdo con 18 rei-
vindicacién 18, caracterizado porque dos elementos de gufa
(87, 88) pueden ser hechos girar el uno sobre el otro por
medio de la manivela de apoyo (85) del eje de limpiapara-
brisas (17) y porque uno de estos dos elementos (87) estd
acoplado al eje de limpiaparabrisas (17) en la direccidn

axial mientras que el otro (88) estd fijado en la direc-

* .
] 1 4

cidén axial de modo que no puede desplazarse. el

38,~ Un limplaparabrisas de acuerdo con la féigf
vindicacién 28, caracterizado porque el elemento (87) que
puede ser hecho girar tiene el mismo eje geométrico de ro-
tacién que el eje de limpiaparabrisas (17). %

.
« Yoot

48,- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei-
vindicacién 28, casracterizado porque se tiemen varias leva

%ece ¢

de guia (88) y vdstagos de gufa (87) que constituyen unoa,
elementos de guie para ser desplazados sobre las levaa.&s'
guia y porque las levas (88) y los vdstagos (87) estdn‘aié-
puestos dindmicamente equilibrados alrededor del eje geomé;
trico de rotacién de los elementos rotativos (87).

5%, Un limpiaparabrisas de acuerdo con cualquie-
ra de las reivindicaciones 2% a 48, caracterizado porque cg|
da elemento de gufa (87) que puede ser hecho girar junto
con la manivela de apoyo (85) estd dispuesto sobre un so-
porte independiente (86), porgue el acoplamiento entre el
goporte (86) y la manivela de apoyo (85) puede ser soltado
¥ porque el eje de limpiaparsbrisas (17) puede ser f£ijado
en las diferentes posiciones axiales.

62.~ Un limplaparabrisas de acuerdo con la reivin
dicacién 58, carscterizado porque la manivela de apoyo (85)
Yy el soporte (86) estdn acoplados entre =i teniendo un des-
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78.- Un limpiaparaebrisas de acuerdo com la rei-
vindicacién 68, caracterizado porque el brazo de frotador
puede ser llevado con su giro 8 una posicidn de estaciona-
miento que queda fuera del dngulo normal de oscilacién y
porque el deaplazamiento muerto es el correspondiente al
Angulo de giro normal de la manivels de apoyo (65).

82.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la ieis
vindicacién 58, 6% 6 78, caracterizado porque la manitela
de apoyo (85) y el soporte (86) pueden acoplarse entre ai
por medio de unos pestillos (90, 107, 108) preferiblemente

(X LR N ]

dispuestos en el soporte (86). wot.

.
. '0..

92.~ Un limpisparabrisaas de acuerdo con la reivi#
dieacidn 88, caracterizado porque el soporte (86) tiene un
pestillo (107) que mantiene siempre su posicién y sobéé’;1
que aotda la manivela de apoyo {85) com el primer giro desq :
de la posicidn de estacionamiento y porque otro pestiﬁué:
(90) puede ser llevado dembtro y fuers del espacio de Ia.muu»
nivela de apoyo (85).

108,~ Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei-
viodicacién 98, caracterizado porque la distancia entre log
dos pestillo= (90, 107) es menor que el dngulo normal de
giro de la manivela de apoyo (85).

118.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei-
vindicacién 88, 98 6 108, caracterizado porque dentro del
espacio de 1a manivela de apoyo (85) y fuera de dicho eospa-
cio se pueden desplazar por lo menos dos pestillos (90, 106
porque la distancia entre los pestillos movibles (90, 108)
es menor que el dngulo normal de giro de la manivela de &p

yo (85) y porque los pestillos (108) sirvem para efectuar
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el acoplamiento cuando se auments la presién de contacto ¥y
los otros pestillos (90) sirven para efectuar el acoplamien
to cuando la presidén de contacto se reduce.
128,~ Un limpiaparabrisas de aocuerdo con 1as rei-
vindicaciones 9% y 108, caracterizado porque el brazo de
frotador (10) puede ser llevado en su giro & una posicién
que quede fuera del dngulo normal de limpieza, porgque para
disminuir la presién de contacto se tieme un pastillostgg)
que se extiende y repliega y porque la distancia entrd-eg}
te pestillo y el pestillo fijo (107) es por lo menos ten )
grande como el dngulo normal de giro de la manivela de &po-

[ 14N 22

yo (85)0 . e

L) *
L J

.
e Cee*

138.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con cualquig
ra de las reivindicaciones 9% a 128, caracterigzado porque
le manivela de apoyo (85) puede ser acoplada con uno é?:ibj
pestillos movibles (108) solamente en uno de los eenti&ﬁs:

ste g

y con el otro pestillo movible (90) solamente en el otre'*

. *
. .
L .

gentido. e os

148,« Un limpiaparabrisas de acuerdo con oualqui%
ra de las reivindicaciones 9% a 138, caracterizado porque
los pestillos (90, 108) pueden ser cada uno de ellos movi-
dos por medio de un electroimén de funcionamiento o de de-
tencién (110, 91) y porque unos de los electroimanes pueded
ser excltadoa con un cambio positivo de la velocidad del
vehiculo y los otros con un cambio negativo de la velocidad
del vehieulo.

158,~ Un limpiaparabrisss de acuerdo con la rei-

vindicacién 1438, caracterizado porque se proveen unos me—
dios de conmutaocién (122, 140, 141) por medio de los cua-
les, dependiendo de la velocidad del vehiculo, puede ger
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|_controlado para cada caso un electroimdn de funcionamiento
y detencién (91, 110) y porque se proveen unos medios de
conmutacién (122, 143, 151) que, con dependencia de que el
cambio en la velocidad del vehiculo sea positivo o negati-
> vo, selecoionan el electroimdn de funcionamiento o de de~
tencién (91, 110).

168,~ Un limpiaparebrisas de acuerdo com la rei-
vindicacidén 158, caracterizado porque se provee un aélq}
electroimén de funcionamiento y un solo electroimén db,?é-
10 tencidén y porgque en un conmutador dnico (122) se tienen ’
combinados dos medios de conmutacién.

L 4
[ 14 XA

178.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con cualw,
- quiera de las reivindicaciones 148 a 164, caracterizado
porque en cualquier tiempo los electroimanes (91, 110)

L
.t

15 pueden ser controlados dnicamente por un breve tiempo.

. %

188,~ Un limpiaparabrisas de acuerdo con 1e Tei-

L X Y

vindicacién 178, caracterizado porque en los conductores:
de control se tienen insertados unos elementos temporibaz
dores (123).
20 198,~ Un limpiasparabrisas de acuerdo con la rel-
vindicacién 178, caracterizado porque los electroimanes
(91, 110) tienen asignados unos contactos normalmente ce-
rrados (125, 144, 145), porque cade uno de los contactos
normalmente cerradoa (125, 144, 145) con su desplazamien-
‘25 to interrumpe el cirouito del electroimén asignado que 125°
duce el desplazamiento y porque con otro desplazamiento el
contacto (125, 144, 145) se cierra de nuevo.

208,- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei-
vindicacién 198, caracterizado porque los contactos nor

30 mente cerrados (125) son controlados por levas (227) que

161282




10

15

20

25

30
161282

| tiene el soporte (85).

tojn nam. 3 1

218.~ Un limpiaparabrisas de acuerdo con cualquig
ra de las precedentes reivindicaciones, caracterizedo por-

que los electroimanes tnicamente pueden ser excitados con

unas particulares gamas de giro de la wmanivela de apoyo qu
dependen de la posicién del soporte asi como de su posioiéj
en el soporte.
228.- Un limpisparabrises de acuerdo oon cudiqizl
ra de lag precedentes reivindicaciones, oaracterizado‘rq?;ﬁ
que le minima presiénm de contacto puede ser ajustada cuan&o
un conmutador de accionamiento (100) es llevado & su pogi-

LE L 20

cién de desconexién. . .,

.
>
v ted?

238,.~- Un limpiaparabrisas de acusrdo oon la rei-
vindicacién 228, caracterizado porque en el circuite del
electroimén (91) que efectia el contacto de minime prezféﬁ
¥y que puede ser controlado ocon la actuacién del conmutgqg?
de acoionamiento (100) se incluye un conmutador de posteigm
de estacionamiento que detiene & un motor eléctrico (1@3)
que constituye la unidad de accionamiento.

248%.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei=-
vindicacidén 229, caracterizado porque el electroimdn (91)
que efectia el retorno a la minima presidén de contacto y
que puede ser controlado por la actuacidn del conmutador
de accionamiento (100) le puede ser aplicada directamente
le tensidén a través de un contacto puente adicional (129)
del conmutador de funcionamiento (100).

258.~ Un limpiaparabrisas de acuerdo con oualquié
ra de las precedentes reivindicaciones, caracterizado por-
que el miembro de sujecién (19) de la cabeze de brazo de

frotador (11) estd dispuesto debajo del miembro de aprieto
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tiene su posicién relativa en direccién axial con el sopord
te de limpisparabrisas (26) y porque sigue el movimiento dd
giro.

268, Un limpiaparsbrisas de acuerdc con cualquig
ra de las reivindicacicnes 14 a 259, caracterizado porque
en ¢l miembro de aprieto (15) de la cabeza de brasgo de fro-
tador (11) hay montada uns palanca 72 con posibilidadiﬁé?
bascular, 1a posicién de 1a ousl define la posicin déle.’
punto de sujecidén del muelle de brazo de frotador (21) y
porque & cierta distancia de su apoyo la palanca (72) estd
acoplada a una gufa (76) que rodea al eje de limpiapazabrd
sas (17) y siendo 1la posicién de esta gufa respecto ai ;;Q%
bro de aprieto (15) variable en direccién axial. .

278.- Un limpiaparsbrisas de acuerdo con la f;i-
vindicaecién 268, carscterizado porque la gufa (76) estﬁ
montada oon posiblilidaed de girar respecto al soporte de -,
limpiaparabrisasg (26). "o

288.~ Un limpiaparabrises de acuerdo con la rei
vindicacién 278, caracterizado porque entre la gufa (76) y
el soporte de limpiaparabrisas (26) se tiene un cojinete
de empuje (77).

29%,~ Un limpiaparabrisas de acuerdo con cuel-
quiera de 1as reivindicaciones 26% a 288, caracterizado
porque la palanca (72) estd carsada por el muelle de brazo
de frotador (21) en uma direccién de simple giro y contra
1s gufa (76) meramente descansa.

308.~ Un limpiaparabrisas de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicaciones 26% a 298, caracterizado
porque vista desde el muelle de brazo de frotador (21) la
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 palanca (72) estd montada en el miembro de aprieto (15) de
la cabeza de brazo de frotador (11) mds alld del eje de
limpiaparabrisas (17) y rodeando el eje de limpiaparabri-
sas (17).

5 318,~ Un limpiaparabrisas de acuerdo con cual=-
quiera de las reivindicaciones 268 a 308, caracterizado
porque el muelle de brazo de frotador (21) estd montado en
una palanc& que constituye el miembro de sujecién (19)ﬁ§3

la cabeza de brazo de frotador (11). T

*

10 328.- Un limpiaperabrisas de acuerdo con la rei-~
vindicasoién 318, caracterizado porque el punto de sujecién

del mielle del brago de frotador (21) estd situado mds.cep

& Q'

ca del védstago pivote (14) que el eje geométrico de apoyo
. de la palanca (19) que se encuentra sn unas extensiones .
15 (70) del miembro de sujeciém (19) que se prolongan por‘éi
interior del miembro oscilante (12). ,:J:

338.- Un linplaparebrisas de acuerdo con la IS
vindicacién 318 § 328, caracterizado porque la palanca'que
forma el miembro de sujecién (19) estd soportada por la
20 palanca (72) que estd acoplada a la gufa (76).

348.~ Un limplaparabrisas de acuerdo con la rei-
vindicacidn 338, caracterizado porque, visto desde ls palay
ca de apoyo (72), el punto de sujecidn estd situado mds
| alld de los puntos de contacto (75) de esta palanca (72)
25 con la gufa (76).

358.~ Un limpiaparabrisas de acuerdo con cualquig
ra de las reivindicaciones 328 a 348, caracterizado porque,
en cuslquier posicién que se elija, el punto de sujecidén
del muelle del brazo de frotador (21) queda del mismo lado

30 de un plano (50) definido por el eje geométrico de apoyo
161282
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del miembro de sujecién (19) ¥ €l punto de sujecidén del mugl
1le 21 en el miembro oscilante (12),

368.~ Un limpieparabrises de acuerdo con cualquiel
re de las reivindicaciones 31% & 358, saracterizado porgue

5 la palanca que constituye el miembro de sujecién (19) estd

hecha en forma de horquilla y porgue cada une de las ale-

tas (71) de la horquilla esté montada independientemente.
378,- “UN LIMPIAPARABRISAS" I

. :
-
& -

Tal y como e ha descrito en la Memoria que anté-
10 cede, repregentado en los dibujos que se acompafian y para

los fines que se han especificado.

L]
2¢v g W

Egta Memoria consta de treinta y cuatro hojag eg-

LK

. critas a mdquina por una sola ocara.
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