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Este invento se refiere a un limpiaparabrisas de 
uso especialmente en los vehíoulos de motor el cual com­
prende un eje de limpiaparabrisas en el interior de un so­
porte de limpiaparabrisas y un brazo de frotador el cual a 
au vez comprende una cabeza que tiene un miembro de aprie­
to montado en el eje de limpiaparabrisas de modo que no 
pueda girar en date, un miembro oscilante articulado cod. 
el miembro de aprieto de la cabeza del brazo de frotadolr.yJ 
un muelle de brazo de frotador que con uno de sus extremos
actúa sobre el miembro oscilante y con su otro extremo ac-s

* * * * *

tda sobre el miembro de sujeción de la cabeza del brazo.de.
* * 4O + +

frotador, y en el cual la presión de contacto creada por 
el muelle del brazo de frotador puede ser variada despla-

e

zando entre sí las dos partes de la cabeza del brazo de ..
*.* *frotador que son el miembro de aprieto y el miembro de atP-

... ^  . n .  .1^ .
.* *

Cuando es grande la velocidad del vehículo, el-** 
aire que se proyecta sobre el parabrisas del mismo se des­
plaza hacia arriba y hacia los costados con una presión 
tal que crea en las escobillas y en los brazos de limpiapa- 
rabriaas una fuerza ascendente. Ello hace que disminuya el 
contacto entre las escobillas y el limpiaparabrisas amino­
rándose el efecto limpiador, particularmente en las zonas 
laterales curvadas del parabrisas. Sin embargo, la seguri­
dad de los usuarios de 3a carretera hace necesario que el 
parabrisas sea debidamente limpiado, incluso con las gran­
des velocidades.

Para disminuir, o incluso para eliminar por com­
pleto , esa tendencia de las escobillas de los limpiaparabri 
sas a levantarse se conocen diversos tipos de medios. Con
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algunos de ellos se intenta por medio de unos alerones o 
de otras superficies aerodinámicas adicionadas a las esco­
billas, a los brazos de limpiaparabriaaa o a unas y otros 
producir, con la ayuda del aire que choca contra el para­
brisas, una presión adicional que contrarreste la fuerza 
ascendente. A diferencia de ello, otro limpiaparabrisas que 
fue dado a conocer por la patente alemana OS 2.824.014 pst4 
de tal modo diseSado que manipulando el muelle del brazq de 
frotador se le pueden dar a la presión de contacto varios 
valores, incluso en ruta y con el limpiaparabrisas funcio­
nando. Con este limpiaparabriaas no solamente se puede dar 
una mayor presión de contacto con el vehículo a gran v¿d-' 
cidad sino que se puede también disminuir esa presión de
contacto cuando el vehículo va marchando más lentamentó*&* *

* .
incluso disminuir más la presión de contacto cuando el llm-

* * *  *

piaparábrisas está en repose y las escobillas están en .* 
posición de estacionamiento; de este modo se les 
sión a las gomas, contribuyendo a un menor desgaste de 
ellas.

En el limpiaparabrisas dado a conocer por esta 
patente alemana citada las partes principales de que se cog 
pone el brazo de frotador son ana cabeza de brazo de frota­
dor, un miembro oscilante y un muelle del brazo de frotador 
que está sujetado a la primera de estas partes mencionadas. 
El miembro oscilante se compone normalmente de un elemento 
de enlace y una varilla de frotador. La cabeza de brazo de 
frotador incluye un miembro de aprieto que está montado en 
el eje de limpiaparabrisas de modo que no pueda girar y un 
miembro de sujección sobre el que actúa el muelle del bra­
zo de frotador. El miembro de sujeción tiene la forma de
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una palanca de dea brazos montada en el miembro de aprie­
to de modo que pueda inclinarse y la cual puede ser despla­
zada en relación con el miembro de aprieto de la cabeza del 
brazo de frotador por medio de una varilla que ee prolonga 
por el eje hueco del limpiaparabrisas. Si suponemos una li­
nea imaginaria que una los puntos de enlace del muelle del 
brazo de frotador oon el miembro oscilante y con el miembro 
de sujeción, con el mencionado desplazamiento es cambiada *

o e

la distancia entre esa linea imaginaria y el eje de la ar-*
ticulaciÓn del miembro de sujeción con el miembro oscilan-*
te, lo que hace que aumente o disminuya el brazo de palan- 
ca que produce la presión de contacto y, por tanto, el'vd- 
lor de esta presión. Los que constituye un inconveniente 
en este sugerido limpiaparabrisas es la necesidad de t é h W  
una varilla adicional para cambiar la posición relativa* &a2 

miembro de aprieto oon el miembro de sujeción de la cahe&% 
del brazo de frotador y que el eje de limpiaparabrisas;*teii- 
ga que ser hueco.

En relación con este estado actual y partiendo 
del mismo el invento tiene por objeto crear un limpiapara­
brisas que no tenga piezas adicionales que tengan que ser 
manipuladas desde el interior del vehículo a través de la 
carrocería del mismo. Este limpiaparabrisas deberá ser tal 
que tanto las partes del mismo situadas en el exterior co­
mo las que se encuentren en el interior sean todo lo sim­
ples que sea posible y que puedan ser fácilmente montadas.

Este problema se resuelve por medio del invento 
haciendo que, como indica la reivindicación primera, el ejt 
del limpiaparabrisas junto con el miembro de aprieto de la 
cabeza de brazo de frotador pueda ser desplazado en direo-
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ción axial y que el miembro de sujeción de la cabeza del 
brazo de frotador estó sujetado al soporte de limpiapara­
brisas.

De este modo se tiene que en un limpiaparabrisas 
de acuerdo con el invento el eje del limpiaparabrisas es 
una pieza accionada desde el interior, con independencia 
de que pueda o no variarse la presión de contacto. El miemr

* w +* 0 0
bro de aprieto de la cabeza del brazo de frotador puede,seo+ .*
desplazado oon relación al soporte de limpiaparabrisas en 
unión del eje del limpiaparabrisas porque el miembro de su-

o
o e e e ojeoión de la cabeza del brazo de frotador está aujetadq a).
. *  *

soporte de limpiaparabrisas, es decir, que está de algún*** 
modc acoplado a dicho soporte y que la posición relativa 
del miembro de aprieto con el miembro de sujeción de lá'3%-

* * *e
beza del brazo de frotador y de este modo la posición ráha-

* * * *

tiva del eje de la articulación de la cabeza del brazo*.db.* 
frotador con el miembro oscilante dol brazo de frotado)**y,I 
el punto de suspensión del muelle del brazo de frotador en 
el miembro de sujeción se cambia modificando la posición 
relativa entre el miembro de aprieto y ol miembro de suje­
ción. De este modo, para variar la presión de contacto pue­
de hacerse variar el brazo efectivo de palanca. Posiblemen­
te el muelle del brazo de escobilla puede quedar más o me­
nos tensado, con lo que el componente de fuerza que produ­
ce la presión de contacte se hará, junto con el brazo de 
palanoa, más o menos grande.

El resto de las reivindicaciones, de la 2 *  a la 
24* incluyen ciertas innovaciones para hacer que el despla­
zamiento del eje del limpiaparabrisas pueda ser efectuado 
con una mayor seguridad y simplicidad. De acuerdo oon la
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reivindicación 2* doa elementos de guia pueden ser girados 
uno sobre otro por medio do una manivela de apoyo del ojo 
de limpiaparabriaaa, estando uno de dichos elementos aco­
plado en dirección axial al eje del limpiaparabriaaa aden­
tras que el otro ae encuentra inmovilizado axialmente de 
modo que no pueda ser desplazado. Al aer girados uno sobre 
otro los doa elementos de guía se deaplazan entre ai eg.di 
rección axial, oon lo que tambión ae cambia la posición, j 
del eje del limpiaparabriaaa reapecto al elemento de guia 
no deaplazable. La conversión del movimiento rotativo en 
un desplazamiento axial ae puede obtener, por ejemplo,,ea- 
tando loa doa elementos de guía acoplados entre si de un" 
modo similar a como lo está una tuerca con un tornillo.

*

Con lo especificado en la reivindicación 4A se evita que**
el eje del limpiaparabriaaa y el soporte en el que ae & 6ed<s

* * *  *

el elemente de guia que puede ser desplazado, y que prá<fb^
e e

riblemente está formado por el soporte que rodea al ejtr..* 
del limpiaparabriaaa, aea cargado de coatado. Asi, por 
ejemplo, la cara frontal del soporte de limpiaparabriaaa 
del lado da la manivela de apoyo puede estar provista de 
varias levas de guia contra laa que ae apoye un vástago de 
guía. Ello es comparable a una roaca de varios hilos.

Loa elementos de guia que satán acoplados en di­
rección axial al eje del limpiaparabriaaa pueden estar día 
puestos de modo que impidan el giro. Ello significará que 
en un ciclo de limpieza el eje del limplaparabrisas podrá 
ser desplazado desde una posición neutral y que al térmi­
no de eae ciclo vuelva de nuevo a esa posición neutral.
De eate mcdo será posible crear diferentes presiones de 
contacto para diferentes zonas del parabrisas; no obstan­
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te, ello traería como resultado un gran desgaste en el lim 
piaparabrisas. Es por ello más ventajoso que, de acuerdo 
con la reivindicación 5*, cada elemento de guía al que se 
le pueda hacer girar con la manivela de apoyo esté en un 
soporte independiente, que el acoplamiento entre el sopog 
te y la manivela de apoyo pueda ser soltado y que el eje

* *  li3-pi.parabri.as ?"**" "3**° "
alciones axiales. Con un limpiaparabrisas de tal modo d^s-*

e e e

puesto también los elementos de guía que pueden ser hechos*
girar pueden, al menos parcialmente, quedar en reposo. Da-

*
- V o s e erante este tiempo la presión de contacto permanece constan

* 1te sin que pueda cambiarse impensadamente debido a las'vi­
braciones, ya que el eje del limpiaparabrisas es fijado
en sus distintas posiciones. Esto último es preferible*gdá

*.se haga mediante varios elementos de bloqueo mutuo. *.* .* 
De acuerdo con la reivindicación 6* la maniv$3a,' 

de apoyo y el soporte pueden ser acoplados entre sí teyíigú 
do un desplazamiento muerto, pudiendo separarse mientras 
que dicho desplazamiento muerto siga siendo efectivo. Con 
un diseño así la manivela de apoyo puede únicamente lle­
var consigo al soporte dentro de unas determinadas zonas 
del ángulo de limpieza en que puede moverse el brazo de 
frotador, siendo así posible un cambio de la presión de 
contacto dentro de dichas zonas. Con un limpiaparabrisas 
con el que el brazo de frotador puede moverse dentro de 
una posición de estacionamiento situada fuera del ángulo 
normal de limpieza, el acoplamiento en el que se tiene un 
desplazamiento muerto de acuerdo con la reivindicación 7* 
se utiliza para llevar la presión de contacto de un valor 
bajo de estacionamiento a un valor más alto de funcionamiej
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to, al ser puesto en marcha el limpiaparabrisas. Cuando el 
brazo de frotador vuelve a la posición de estacionamiento, 
es nuevamente repuesta la presión de contacto que corres­
ponde a la posición de estacionamiento.

La manivela de apoyo y el soporte pueden venta­
josamente acoplarse entre si por medio de unos pestillos.
Se prefiere que estos pestillos estén en el soporte, aun-*.

* + e* v e

que pueden encontrarse en la manivela de apoyo; ello deige .
*.j

ser tenido en ouenta cuando se haga mención, más adelante,*
de la existencia de pestillos dispuestos en el soporte.

Si se quiere que, con independencia de que la
posición de estacionamiento de la escobilla limpiadora*eá¿
tó en el borde de la zona de limpieza o bien fuera de ella,
el valor de la presión de contacto en la posición de eát&i

* ***cionamiento de la escobilla limpiadora sea inferior a L¿.*
* * * *

existente cuando el limpiaparabrisas esté funcionando, *.Qb.' 
acuerdo con la reivindicación 9*# para que el diseño 
todo lo sencillo que sea posibley el soporte deberá estar 
adecuadamente provisto de un pestillo que mantenga siempre 
su posición relativa con el soporte y sobre el que actúe 
la manivela soporte en su primer giro al dejar la posición 
de estacionamiento. Contrastando con esto, un segundo pes­
tillo puede moverse introduciéndose en el espado de la ma­
nivela soporte y saliendo del mismo. En la versión de acuei 
do con la reivindicación 10* no se tiene para el brazo de 
frotador ninguna posición de estacionamiento situada fuera 
de la zona normal de limpieza. De acuerdo con la reivindi­
cación 1 1* se tiene la ventaja de que la presión de contac­
to pueda tener, aparte del valor correspondiente a la posi­
ción de estacionamiento, dos valores por lo menos de fun-
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_cionamiento. De acuerdo con la reivindicación 12*, en un 
limpiaparabriaaa en el que el brazo de frotador puede aer 
llevado a una posición de estacionamiento fuera del ángulo 
normal de limpieza, además de los dos valores de funciona­
miento de la presión de contacto se obtiene un valor de es­
tacionamiento que es menor que el valor mínimo de funciona-j-
miento. *.! *. **

Con objeto de evitar acciones de control irre? *
*.*

guiares es ventajoso, de acuerdo con la reivindicación 13̂ *
que la manivela de apoye pueda ser acoplada con uno de los ̂ *
pestillos movibles solamente en uno de los sentidos y con *

.* *
el otro pestillo movible solamente en el otro sentido.*&&*'
este modo se tiene la seguridad de que el soporte será
ajustado de acuerdo con el aumento o disminución deseaBM***

, * **. de la presión de contacto. Este tipo de acoplamiento p&&3e
ser obtenido por ejemplo haciendo que los pestillos o %.*
manivela de apoyo, o bien unos y otra, tengan unos chsfflai
nes con los que se pueda hacer retroceder a los pestillos.
En el caso de que los chaflanes están en la manivela de
apoyo tanto ellos como los dos grupos de pestillos estarán
en radios diferentes.

De acuerdo con la reivindicación 146, los pesti­
llos movibles son desplazados ventajosamente por unos 
electroimanes, unos de les cualss son excitados cuando se 
produce un cambie positivo en la velocidad del vehículo y 
los otros lo son cuando el cambio en la velocidad es nega­
tivo. Estos dltimoe pueden ser diseSadoe como electroima­
nes de detención y los primeros como electroimanes de fug 
oionamiento.

Las reivindicaciones 156 a 246 se refieren a
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características en relación ccn el control de eaoa electro 
imanes. Con lo que ae indica en las reivindicaciones 15* y 
16* ae consigue que dependiendo de la velocidad del vehicu 
lo y de que el cambio sea positivo o negativo, sea selec­
cionado y excitado un determinado electroimán y que éste 
efectúe un cambio en la presión de contacto extendiendo el 
pestillo que tiene asignado. Para ello es conveniente gue*; 
a este electroimán no le sea aplicada la tensión por el. J

a

tiempo que media basta que sea excitado otro electroimán, 
tiempo que puede ser largo. Por ello, de acuerdo con la 
reivindicación 17 puede hacerse que el electroimán sea .cogí 
trolado solamente por un breve tiempo. Ello puede hacerse* 
con mucha facilidad insertando en los conductores de con­
trol unos elementos temporizadores. los impulsos de esos*** **.
elementos temporizadores deberán durar hasta que se proát% 
ca un verdadero cambio en el soporte. Si ae quiere quedes

w 0

electroimanes solamente sean excitados por el más brev6*'..* 
tiempo posible, será más ventajoso que, de acuerdo con la 
reivindicación 19*, a estos electroimanes se les asignen 
unos contactos normalmente cerrados, oada uno de los cua­
les interrumpa el circuito del electroimán que tiene asig­
nado que efectúe el desplazamiento y que, al producirse un 
nuevo desplazamiento, el contacto se cierre de nuevo. Una 
vez que la manivela de apoyo haya actuado sobre el pesti­
llo, el contacto normalmente cerrado puede interrumpir in­
mediatamente el circuito, ya que la manivela de apoyo y el 
pestillo se apoyan tan firmemente la una sobre el otro que 
el pestillo únicamente se mueve cuando la manivela cambie 
el sentido de su marcha.

De igual modo que, como se dijo en relación con
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la reivindicación 13*. con le que ae indica con la rei­
vindicación 21* ae puede impedir un control irregular del 
limpiaparabriaaa. Sin embargo, a diferencia de lo que pro­
pugna la reivindicación 13*. con ésta ae hace que los elec 
troimanea puedan ser únicamente excitados en unas determi­
nadas gamas de giro de la manivela de apoyo. Por tanto no
ae requiere que haya chaflanes en los pestillos ni en ^a *.* * *
manivela de apoyo. *. **.*

Con objeto de asegurar que en la posición de es­
tacionamiento y cuando sea desconectado el limpiaparabri-

o*****
sas la goma de la escobilla limpiadora quede descargada lp 
más posible es conveniente que, cuando el conmutador de ** 
funcionamiento sea puesto en su posición de desconexión,

*
se tenga la presión de contacto mínima. Ello se consigué*"

w **t

siempre con seguridad si después que el limpiaparabrisas^. ** ** +
ha sido desconectado se siguen por lo menos uno o más Ói4.'

* *
d o s  de limpieza. ;**..*

Las reivindicaciones 25* a 36* comprenden venta­
josos desarrollos en el limpiaparabrisas de acuerdo con el 
invento que principalmente se refieren al diseño del miem­
bro de sujeción y del miembro de aprieto de la cabeza de 
brazo de frotador. Con un diseñe de acuerdo con la reivin­
dicación 25* el miembro de sujeción ee prácticamente inde­
pendiente del miembro de aprieto porque un desplazamiento 
axial del eje de limpiaparabrisas con el miembro de aprie­
to no afecta en modo alguno a la posición del miembro de 
sujeción respecto al soporte de limpiaparabrisas. Con obje­
to de hacer más fácil la operación de ensamble es convenían 
te que el vástago de sujeción con el que el muelle de bra­
zo de frotador se enganche al miembro de sujeción penetre
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en un orificio del miembro de aprieto que esté alargado.
De este modo el miembro de sujeción es fijado al miembro 
de aprieto antea de que el brazo de frotador sea montado 
en el eje de limpiaparabriaas, pudiendo dicho brazo de fro­
tador ser montado ensamblado como un conjunto.

En un limpiaparabrisaa de acuerdo con las rei­
vindicación 253 del invento el diseño es relativamente ̂ sig?* ** +
pie y estable. ¡Para modificar la presión de contacto en*. *

' * Iun determinado valor se requiere efectuar un desplazamien­
to del eje de limpiaparabrisaa con el miembro de aprieto

*****
de la cabeza del brazo de frotador relativamente grande. .. o * * e
Para tener un limpiaparabriaas con el que se pueda conse-*
guir un cambio de una determinada magnitud de la presión
de contacto con un pequeño desplazamiento axial del eje"". **.
de limpiaparabriaas ae puede, de acuerdo con la reiviná¿-** *
oaoión 263, hacer que en el miembro de aprieto de la c&bé-o *
za de brazo de frotador haya montada una palanca con 
bilidad de bascular, la posición de la cual defina la po­
sición del punto de sujeción del muelle del brazo de frota­
dor y que a cierta distancia de su apoyo la palanca estó 
acoplada a una guia que rodee al eje de limpiaparabrisaa y 
siendo la posición de esta guía respecto al miembro de 
aprieto variable en dirección axial. Con ello se tiene que 
cuando el miembro de aprieto es desplazado el eje articula 
do de la palanca se mueve simultáneamente. Como en direc­
ción axial la guía permanece fija, ello da como resultado 
un cambio de la posición de la palanca en el miembro de 
aprieto, pudiendo de este modo ser transformado el despla­
zamiento axial del eje de limpiaparabrisas en un desplaza­
miento mayor del punto de sujeción del muelle del brazo de
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frotador coa relación al panto de articulación del miembro
oscilante con el miembro de aprieto. Las reivindicaciones
27* a 30* incluyen anas características ventajosas de un
limpiaparabrisas de acverdo con el invento comprendiendo
las características de la reivindicación 26* en relación
con la guía y la palanca.

De acuerdo con la reivindicación 31* el miembro..
I * *

de sujeción de la cabeza de brazo de frotador en el que es.
7*té enganchado el muelle del brazo de frotador está consti­

tuido por una palanca. Esta palanca puede ser la misma que
la que se indica en las reivindicaciones 26* a 30* pero*%En+ * * ' +* *bión se puede tratar de una palanca adicional. * *- *

Cuando se usa como miembro de sujeción una leva 
articulada en el miembro de aprieto, el muelle de brazo--de 
frotador toma una tensión diferente para cada una de la¿,I 
posiciones que corresponden a una determinada presión áe / 
contacto, al menos que no haya únicamente dos posiciones :* es
simótrioae a un plano definidas por el eje geométrico de 
articulación de la palanca y el punto de enganche del mue­
lle del brazo de frotador al miembro oscilante; de este mo­
do la fuerza del muelle se modifica para las distintas po­
siciones. Este cambio en la fuerza del muelle puede ser 33 

perpuesto do un modo positivo o negativo al cambio en el 
brazo de palanca. Para que la superposición de la fuerza 
sea positiva la palanca o palancas tienen que disponerse 
de un modo muy especifico, dando ello como resultado una 
cabeza del brazo de frotador relativamente grande. Con unati 
disposiciones ventajosas de las palancas la fuerza del mue­
lle reduce el efecto del cambio del brazo de palanca. Por 
supuesto que se ha de tender a mantener una longitud del
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muelle tan pequeña como se pueda, lo cual en principio pue­
de obtenerse haciendo que la separación entre el eje de age 
yo de la palanca que constituye el miembro de sujeción y e2 

punto de enganche en ella del muelle del brazo de frotador 
sea relativamente grande. Ello se obtiene ventajosamente de 
acuerdo con la reivindicación 32* haciendo que el punto de 
suspensión del muelle del brazo de frotador esté situado . 
más cerca del váatago pivote que el eje de apoyo de la ya^, 
lanca que se encuentra en unas extensiones de la cabeza del 
brazo de frotador que se prolongan per el interior del miea 
bro oscilante. De este modo se obtiene ciertamente una'gf&t* oo* *separación entre el eje de apoyo y el punto de enganche,****
pero cuando el miembro de sujeción está directamente acopla
do a la guia la transmisión del desplazamiento axial del****
eje de limpiaparabrisas presenta dificultades. Este inópp^í
veniente se solventa de acuerdo con la reivindicación 3Í4*.
haciendo que la palanca que constituye el miembro de s&jeL* ..
ción sea soportada por la palanca acoplada a la guía. De 
este modo se tienen dos palancas; por medio de una de ella: 
con la simple adopción de lo que indica la reivindicación 
34*, se puede transmitir el desplazamiento axial del eje 
de limpiaparabrisas. La otra únicamente da unos pequeños 
cambios en la longitud del muelle. Con lo indicado en la 
reivindicación 35* el miembro de sujeción es siempre car­
gado por el muelle del brazo de limpiaparabrisas en un mis­
mo sentido de rotación.

También es ventajoso, de acuerdo con la reivindi­
cación 36*, que la palanca que constituye el miembro de su­
jeción sea heoba en forma de horquilla y que cada brazo de 
dicha horquilla sea montado independientemente. En este ca-
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eo el eje geométrico de apoyo puede quedar dentro de la 
longitud del muelle del brazo de frotador.

En los dibujos que ae aoompaüan ae muestra una 
realización de limpiaparabriaas de acuerdo con el invento, 
Dicho invento ae deacribe en relación con eaa realización 
y en dichos dibujos
- la Fig. 1 ea una realización en la que el miembro de*.su?

e *e *
jeeión tiene una palanca articulada en el miembro de..e
aprieto y un soporte con unos elementos de guia que pue­
den aer acoplados a la manivela de apoyo; y

- la Fig. 2 muestra un circuito para un limpia parabrisas*
* *

de acuerdo con el invento, teniendo en el soporte dcfs*"*
vástagos fijos y dos movibles.

Los brazos de frotador 10 de la Fig. 1 incluyó#*'
* **.una cabeza 11 y un miembro oscilante 12 que piveta en eH.*
* ** *vástago pivote 14 que hay en un caequillo soporte 13 dé,!# 

cabeza 1 1 . Dicha cabeza 11 comprende también un miembrq**g^ 
aprieto 15 que, protegido de algún modo para que no gire, 
ee deslizado a una parte 16 del eje de limpiaparabrisas 17* 
teniendo esa parte una forma troncocónioa, estando sujeta 
a ella por una tuerca 18 e incluyéndose el caequillo sopor­
te 13 y un miembro de sujeción 19 al que, a través de una 
horquilla en forma de C, 20, está sujeto uno de los extre­
mos del muelle del brazo frotador 21; el otro extremo de di 
oho muelle 21 está sujete al miembro oscilante 12. Entre el 
miembro de aprieto 15 y el miembro oscilante 12 hay montada 
una caperuza 22 sobre el caequillo soporte 13, que sirve pa 
ra proteger de la suciedad a la cabeza del brazo de frota­
dor.

En el brazo de frotador que se ha descrito el par
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que el muelle de brazo de frotador 21 ejerce sobre el miem 
bro oscilante 12 viene determinado por la fuerza de dicho 
muelle y por el brazo efectivo de palanca que corresponde 
a la separación que tenga el eje geométrico del vástago pi­
vote 14 respecto a un plano 50 definido por el vástago de 
sujeción 40 y el punto de sujeción del muelle de brazo de
frotador 21 en el miembro oscilante 12. Dicho plano esté

+ + +

representado en la Fig. 1 por una linea de trazos. Así 4;e-'*.*
nomos que oon la disposición del vástago pivote 14, del vás 
tago de sujeción 40 y del punto de sujeción del muelle de 
brazo de frotador 21 en el miembro oscilante 12 de la .* *

1 se crea una presión de contacto. Cuando el eje de lizípfá-
parabrlsas 17 es desplazado hacia afuera también lo hace el
miembro de aprieto y oon éste el vástago pivote 14. Bl'Alág

*  * * / *

bro de aprieto 15, con el vástago piloto, pasa a ocupar*1#
* * * .

posición que se indica con lineas a trazos por encima da'.lh 
anterior, sin que el miembro de sujeción 19 haya alterá&<?.' 
su posición. Con ello se tiene que la separación del eje 
geométrico del vástago pivote 14 con el plano 50 ha aumen­
tado y consecuentemente le ha hecho también el brazo de pa­
lanca efectivo, con le que se ha creado una mayor presión 
de contacto. Vemos que se puede cambiar la presión de con­
tacto variando la posición axial del eje de limpiaparabri- 
sas 17 y del miembro de aprieto 15, siendo también posible 
tener varias posiciones axiales con una separación entre 
ellas si bien se puede tener la posibilidad de un ajuste 
continuo.

La palanca formada por el miembro de sujeción 19 
está montada de modo que pueda girar sobre dos aletas 70 de!. 
miembro de aprieto 15 las cuales se prolongan desde la pro-
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_ximidad del vástago pivote 14 hacia el muelle de brazo de 
limpiaparabrisas 21. Dicha palanca 19 está también consti­
tuida por dos aletas 71 cada una de las cuales está montada 
por separado en una de las aletas del miembro de aprieto 15 
y se prolonga hacia el eje de limpiaparabrisas 17. Los ex­
tremos libres de las dos aletas 71 de la palanca 19 están 
unidos entre sí por un enlace 40 constituido por el váqta-i

* o e

go de sujeción de la horquilla en forma de C, 20. Dado que, 
el apoyo de cada una de las aletas 71 de la palanca 19 es * 
independiente del otro se puede hacer que el eje de apoyo 
de la misma se sitáe en la dirección longitudinal del 
zo de frotador 10 dentro de la longitud del muelle de bM&-* 
zo de frotador 21. Ello permite tener una mayor longitud d€ 
la palanca 19. con lo que la longitud del muelle de braza*, 
de frotador 21 solo resulte ligeramente modificada al ser^ 
la palanca cambiada de posición. . *.* *.

Como el eje de apoyo de la palanca 19 está a&$uh- 
do por encima de una línea recta definida por el punto de 
sujeción de la horquilla en forma de C, 20, al vástago 40 
y el punto de sujeción del muelle de brazo de frotador 21 

al miembro oscilante 12, el muelle de brazo de frotador 21 

tiende a haoer girar a la palanca 19 en sentido contrario 
a las agujas del reloj. Esto se impide por una segunda pa­
lanca 72 que sujeta a la palanca 19 por debajo del enlace 
40. Segán se ve desde el eje de apoyo de la palanca 19 es­
ta segunda palanca 72 está montada en el extremo del miem­
bro de aprieto 15 que queda más allá del eje de limpiaparg, 
brisas 17 y rodea a dicho eje de limpiaparabrisas 17 con 
dos brazos 73 qne se extienden en la misma dirección. Loa 
extremos frontales de los dos brazos 73 están unidos por
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un travesano 74 sobre el que se apoya la palanca 19. Apro­
ximadamente a la mitad de distancia entre el apoyo y el txg 
vesaSo 74 en su unión con cada brazo 73 hay formada en la 
parte inferior de cada uno de estos brazos una leva 75 que 
se apoya en una guia 76 en forma de una placa plana. Esta 
guia 76 es a la vez parte de un cojinete de bolas 77 que 
aotúa como oojinete de empuje y que está protegido por.qn,
cilindro hueco 78 de una pieza con dicha guía 76. Cuando .

*el limpiaparabriaae es puesto en funcionamiento, la guía * 
76 puede también girar, con lo que no habrá movimiento re­
lativo en el giro entre la guía y la leva 75- *****

;* %
En el montaje que se está describiendo se puede 

hacer variar la posición de la guía 76 respecto al miembro 
de aprieto 15 empujando a este último hacia afuera con-el** 
eje de limpiaparabrisas, Con ello se desplaza a la vez*^&* 
apoyo de la palanca 72. Así se tiene que esta palanca gu&j
de ser hecha oscilar en el sentido de las agujas del i&y*; ̂ * +
loj, con lo que el muelle de brazo de frotador podrá hacer 
también que la palanca 19 oscile, pero ello en el sentido 
opuesto al de las agujas del reloj. De este modo el brazo 
de palanca efectivo, y oon ello la presión de contacto, se 
hará mayor. La magnitud en que el brazo de palanca se alar­
ga viene a ser el doble que el desplazamiento axial del 
eje de limpiaparabrisas 17, ya que las levas están situa­
das solo a la mitad aproximadamente de la distancia que ha; 
en la palanca 74 desde su apoyo al travesase 74. Es de es­
te modo como se transmite el movimiento del eje de limpia- 
parabrisas 17, si bien necesitándose para ello un desplaza 
miento axial del mismo relativamente pequeño para un deter" 
minado cambio de la presión de contacto.
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El eje de limpiaparabrisas 17 es accionado por 
una manivela de apoyo 8$ que está unida a un motor. Encina 
de la manivela de apoyo 85 hay un soporte 86 montado en el 
eje de limpiaparabrisas 17 con posibilidad de girar inde­
pendientemente del mismo, el cual tiene en su cara opuesta 
a la manivela de apoyo 85 dos vástagos de guia 87 que se 
extienden en dirección axial y que ocupan posiciones diama,* a e t +t raímente opuestas. Cada uno de estos vástagos de guia 87 .* * O *
puede actuar con una leva de guia 88 asignada a él que es-' 
tá formada en la cara frontal inferior del soporte de lim­
piaparabrieas 26 que rodea al eje de limpiaparabrisas 171

i'Las dos levas de guia 88 tienen la miema forma, con perfil 
ascendente prácticamente en diagonal. El comienzo, el ex­
tremo y el centre de cada una de estas levas de guia 88*ws- 
tán provistos de un rebaje de bloqueo 89 para los vástágha 
de guia 87. j

El soporte 86 puede ser desplazado por la mal&vd- 
la de apoyo 8$. Para ello dicha manivela puede ser acopla­
da al soporte 86 por medio de anos pestillos que hay en el 
soporte. la Fig. i maestra un pestillo móvil 90 que es el 
núcleo de un electroimán 91 con bobina 92. Cuando la bobi­
na 92 está desconectada de la fuente de tensión, el pesti­
llo 90 es retenido fuera del espacio ocupado por la manive­
la de apoyo 85 por la acción del muelle de presión 93 sitúa 
do entre dicho pestillo y la bobina 94- A la inversa, cuan­
do le es aplicada tensión a la bobina 92, el pestillo 90 es 
sacado del interior de la bobina, introduciéndose su extre­
mo anterior en el espacio de la manivela de apoyo 85.

Con el limpiaparabrisas de acuerdo con la Fig. 1 
es posible un total de tres diferentes presiones de oontao
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to. En la posición mostrada en el dibujo está ajustado para 
la presión menor. Haciendo girar al soporte 86 los vástagos 
de guia 87 pueden introducirse en los rebajes de bloqueo 89 
centrales de las levas de guia 88. Por el efecto del muelle 
de brazo de frotador 21 el soporte 86, la manivela de apoyo 
85y el eje de limpiaparabrisas 17 y el miembro de aprieto
15 son desplazados hacia afuera, pudiendo el muelle de bras-+ 1 ^

? * :zo de frotador 21 acortarse ligeramente con este desplaga-.
* *  *miento. Cuando el soporte 86 es girado un poco más, los vég 

tagoa de guía 87 pueden pasar de los rebajes de bloqueo 89 
oentrales a los rebajes de bloqueo 89 superiores de las* le^ 
vas de guia 88. Si ha de rebajarse la presión de contacté*' 
ae hace girar al soporte en el sentido inverso y todas las 
piezas que anteriormente fueron desplazadas hacia el exte¿- 
rior retrocederá nuevamente venciendo la fuerza del mue<^. 
del brazo de frotador 21. Por supuesto que en el ejemp3¡g<?*. 
de la Fig. 1 puede ser montado también un muelle adicionad 
para desplazar a las piezas al exterior. Para introducir un 
cambio de la presión de contacto con solamente un pequeño 
cambio del muelle del brazo de frotador 21, se puede montar 
un muelle de presión adicional para el desplazamiento hacia 
afuera de las piezas.

la Fig. 2 muestra un circuito eléctrico para un 
limpiaparabrisas de acuerdo con el invento. Un motor eléc­
trico 103 puede ser controlado con dos velocidades por me­
dio de un conmntador de accionamiento a través de anos con­
ductores de conexión 101 y 102. A este motor eléctrico hay 
asignado un conmutador de posición de estacionamiento 104 
que tiene un disco conmutador 105 y tres resortes rozantes 
106. El resorte rozante 106 del centro está conectado a una

19
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entrada del conmutador de accionamiento 100 y a través del 
disco conmutador 105 y de uno u otro de los resortes desli­
zantes 106 exteriores es conectado al polo negativo o bien 
al polo positivo de una fuente de tensión. Una segunda en­
trada del conmutador de accionamiento está directamente 
aplicada al potencial positivo. El conmutador de acciona­
miento puede tener un total de tres posiciones diferentes,

** *.es decir, una posición de desconexión así como una prihaaa
+ +y una segunda posición de funcionamiento. En la posición.* 

de desconexión un contacto puente conecta la primera entra­
da al conductor 101, en la primera posición de funcionpp&qE 
te conecta la segunda entrada con el conductor 101 y e&.la 
segunda posición de funcionamiento conecta la segunda entra 
da con el conductor 102. Este circuito, tal como se acaba.
de describir es ya conocido desde hace tieaqpo. . ...

*.
La parte del circuito que se requiere para ajas?

e s e

tar la presión de contacto es la que se muestra substancial 
mente en la mitad inferior de la Flg. 2. En ella se mués^* 
tra un eje de limpiaparabrisas 17 que es conducido por el 
motor eléctrico 103 a través de la manivela de apoyo 85 so­
bre la que el soporte 86 con sus vástagos de guia 87 está 
mentado con posibilidad de girar. En este montaje de lim- 
piaparabriaaa de acuerdo oon la Fig. 2 pueden ser ajustados 
tres diferentes valores de la presión de contacto. Para pa­
sar de uno a otro el soporte 86 está provisto de un total 
de tres pestillos 90, 107 y 108 a la misma distancia radial 
del eje del limpiaparabrisas 17. Los dos pestillos 90 y 108 
pueden ser llevados dentro y fuera del espacio en que se 
mueve la manivela de apoyo por medio de unos electroimanes 
91 y 110 del modo que ya ha sido descrito en relación con
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la Fig. 2. El pestillo 107 ae mantiene en su posición.
El montaje de limpiaparabrisas que ae muestra 

en la Fig. 2 está de tal modo disecado que las escobillas 
limpiadoras se encuentran en una posición de estacionamien­
to desplazadas en un ángulo oí pasado el ángulo de limpieza 
normal /3 . Si se hace caso omiso de la anchura que tiene 
la manivela de apoyo 85, la distancia angular entre el pes­
tillo 107 y el pestillo 90 ea la que corresponde al ángguib 
de limpieza /3 . El pestillo 108 está situado entre lo&.dói 
pestillos 107 y 90. Los pestillos 107 y 108 sirven para el 
aumento de la presión de contacto mientras que el pestillo
90 sirve para disminuirla. Bor consiguiente el electroimán

: .*
110 puede ser disecado como un electroimán de accionamien­
to y el electroimán 91 como un electroimán de detención.
El electroimán 110 está conectado a una salida 121 de un

*  .* *conmutador 122 por medio de un conductor 120. A la entraCia
*  + *  *

de este conmutador le está aplicado el polo positivo dé*Ubi. 
fuente de tensión. En el oonductor 120 hay insertado un***' 
elemento temporizador 123. El electroimán 91 está conecta­
do a la otra salida 126 del conmutador 122 por medio de un 
conductor 124 y un contacto normalmente cerrado 125. Este 
contacto normalmente cerrado 125 es controlado por el bor­
de 127 del soporte 86, borde que tiene una curva en forma 
de leva. El elemento temporizador 123 y el contacto normal 
mente cerrado 125 tienen la misma función; su finalidad es 
la de interrumpir el circuito del correspondiente elec­
troimán después de un cambio de posición del soporte 86, 
de modo que a cada uno de los electroimanes le sea aplica­
da la tensión únicamente durante un corto tiempo. El uso 
de un contacto normalmente cerrado y de un elemento tempo-
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rizador ofrece ciertamente anas ventajas especificas pero
en principio cada elemento temporizador puede ser sustituí-
io por na contacto normalmente cerrado y viceversa. Además
Re al conmutador 122 el electroimán de detención 91 está
conectado a una entrada adicional del conmutador de acciona
miento 100. En la posición de desconexión del conmutador de
Accionamiento eus contactos de puente conectan esta entra-

*. *.ia adicional oon la primera entrada a la que está conectado
. .  *si resorte rozante 106 del centro. Con lineas a trazos se*; 

Lndica que en el conmutador de funcionamiento puede dispo­
nerse un contacto de puente 129 a travós del cual en la.ppr 
aición de desconexión del conmutador de accionamiento 3^ * 
puede ser aplicado directamente al electroimán el polo poai 
bivo de la fuente de tensión y derivar el conmutador de po-

e e e e s

3ición de estacionamiento 104. En este oaso pudiera sen inr 
aertado adicionalmente en el conductor 128 un elemento tem- 
porizador 123. .

En la Fig. 2 los diversos conmutadores, la manlvel 
La de apoyo 85 y el soporte 86 ocupan posiciones que corres-j- 
ponden a maniobras realizadas cuando el limpiaparabrisas es 
iesooneotado. Cuando el conmutador de accionamiento es des­
pula llevado a la primera o la segunda posición de funciona^ 
ciento, al ser puesta en marcha la manivela de apoyo, cuan- 
io el pestillo 107 ha girado un ángulo /# la manivela de ap¿ 
ro le hace girar en el sentido de las agujas del reloj un 
Lngulo c( . De este modo es ajustada al valor de funciona- 
ciento normal la presión de contacto. Duiante el funciona- 
ciento continuado del limpiaparabrisas que le sigue, con ejg 
6a presión de contacto, la manivela de apoyo se mueve entre 
Los dos pestillos 107 y 90 en un ángulo /? . En este caso e3
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joeatillo 90 es vuelto atría. Cuando la velocidad del vehiou 
lo sobrepase un valor dado, el contacto "hace" del conmuta­
dor 122 ea puesto automática o manualmente en la salida 121¡. 
Con ello se controla el electroimán de funcionamiento 110 
de modo que el pestillo 109 salte al espacio de la manive­
la de apoyo 85. Cuando en este momento la manivela de apoyo 
es situada del lado del pestillo 10$ que está frente al pes­
tillo 90 al poco tiempo pega en el pestillo 108 y hace'gi­
rar al soporte 86 un determinado ángulo. Con ello se t3?ep¿ 
ajustada una presión de contacto mayor. El contacto 125 es 
cerrado por la leva 127 pero ello no afecta al electroimán 
de detención 91 ya que el contacto "hace" del conmutador *. 
122 está conectado a la salida 121. Cuando la manivela de
apoyo se mueve del lado del pestillo 108 que está frente al

* * * * *

pestillo 107# en el momento en que el pestillo 108 salta,.
*,* *

poniéndose en su alcance, aprieta a éste hacia atrás ogo^* * i
niándoae a la fuerza del electroimán por medio de las iaóli

* + *naciones que hay ea el pestillo o en la misma manivela*y** 
ajusta el soporte 86 tan pronto como éste pega por el otro 
lado en el pestillo 108.

Cuando se reduce de nuevo la velocidad del vehí­
culo, el contacto "hace" del conmutador 122 se cambia a la 
salida 126. Con ello se excita el electroimán de detención 
91, ya que el contacto normalmente oerrado 125 está oerra­
do. El pestillo 90 se extiende, con lo que la manivela de 
apoyo le coge cuando avanza hacia él desde el pestillo 108. 
El soporte 86 es llevado de nuevo a la posición que corres­
ponde a una presión de contacto normal. El interruptor 125 
se abre de nuevo y desconecta de la red al electroimán 91* 
El interruptor puede ser abierto antes de que se complete
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la conmutación porque la manivela de apoyo 85 ae aprieta 
tan fuertemente sobre el pestillo 90 que éste no puede ser 
vuelto hacia atrás antes de que se haya invertido el movi­
miento de la manivela de apoyo.

Cuando el limpiaparabri sas sea desconectado yen­
do el vehículo a una velocidad alta o baja el electroimán 
de detención 91 es excitado por medio del conmutador de ac­
cionamiento 100. La manivela de apoyo 85 se desplaza a. una 
posición de estacionamiento situada fuera del ángulo nor-^ 
mal de limpieza y con ello arrastra al soporte 86 por me­
dio del pestillo 90. De este modo se produce una presión
de contacto de un valor por debajo de los valores nongalps

*. :de funcionamiento con baja velooidad. El electroimán 91*és
desconectado del suministro de tensión por el elemento tem-
porizador 123 o bien por el conmutador de posición de'éSta-

.

cionamiento 104. .̂*
* * * .

Cuando es ajustada una presión de contacto áLta* 
el pestillo 90 es situado dentro de los limites de osdila*- 
ción de la manivela de apoyo 85* Cuando a continuación de 
ello es desconectado el limpiaparabri sas puede ocurrir que 
si es desooneotado el sistema en el momento en que la ma­
nivela de apoyo esté situada entre el pestillo 90 y la po­
sición de estacionamiento, la presión de contacto no ae re 
duzca. Ello puede ser evitado haciendo que después de la 
desconexión se produzca por lo menos un ciclo más de lim?- 
pieza.

También puede hacerse uso del limpiaparabrisas 
estando la posición de estacionamiento no fuera de la zona 
normal de limpieza sino en su borde. En este caso debe ser 
únicamente tenido en cuenta que el ángulo normal de limpig
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za se compone de loe dos ángulos ot y .
En contraste con lo anterior, cuando la posición 

de estacionamiento se encuentra fuera de la zona normal de 
limpieza en un ángulo c( y únicamente se tienen dos difereg 
tes presiones de contacto, es decir, una presión de estacig 
namiento y otra de funcionamiento, ya no se necesita el peí 
tillo 108 con el electroimán 110 y el electroimán 91. El 
pestillo 90 puede tener una posición avanzada y segurá\ ;

Para que los medios de comunicación cuya poaipiPt 
dependa de la velocidad del vehículo no estén continuamen­
te cambiando cuando esa velocidad varíe ligeramente en tqr- 
no a un determinado valor, se los equipa con un elemento., 
amortiguador por histórisis:

* * * .

* * , .

*.* +
:
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Los puntos que como característica de novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 
de Utilidad en EspaSa, por VEINTE años, son los que se re­
cogen en las reivindicaciones siguientes: :* *;

* * * *

1*.— Un limpiapara.brisas de uso especialmente, efi
los vehículos de motor el cual comprende un aje de limpia-
parabrisas (17) en el interior de un soporte de limpiapara-
brisas (26) y un brazo de frotador (10) el cual a su yez.

:comprende una cabeza de brazo de frotador (11) que tiene* 
un miembro de aprieto (15) montado en el eje de limpiapara-

o

brisas (17) de modo que no pueda girar en date, un miem&ro. **.
oscilante (12) articulado con el miembro de aprieto (l!?)*at

* *. *

la cabeza del brazo de frotador (11) y un muelle de bx&zo**
** **de frotador (21) que con uno de sus extremos actúa sotEra.* 

el miembro oscilante (12) y con su otro extremo actúa sobrt 
el miembro de sujeción (19) de la cabeza del brazo de fro­
tador (ll), y en el cual la presión de contacto creada por 
el muelle del brazo de frotador (21) puede ser variada des 
plagando entre sí las dos partes (15, 19) de la cabeza del 
brazo de frotador (11), caracterizadas porque el eje de lig, 
piaparabrisaa (17) junto con el miembro de aprieto (15) de 
la oabeza de brazo de frotador (11) puede ser desplazado 
en dirección axial con relación al soporte de limpiapara- 
brisas (26) y porque el miembro de sujeción (19) de la ca­
beza de brazo de frotador (11) se apoya sobre el soporte d( 
limpiaparabrisas (26).
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2*.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei­
vindicación 13, caracterizado porque dos elementos de guia 
(87. 38) pueden ser hechos girar el uno sobre el otro por 
medio de la manivela de apoyo (85) del eje de limpiapara­
brisas (17) y porque uno de estos dos elementos (87) está 
acoplado al eje de limpiaparabrisas (17) en la dirección 
axial mientras que el otro (88) está fijado en la direc­
ción axial de modo que no puede desplazarse. ;**..*

33*- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rói-* 
vindicación 23, caracterizado porque el elemento (87) que 
puede ser hecho girar tiene el mismo eje geométrico de ro­
tación que el eje de limpiaparabrisas (17).

43.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei­
vindicación 23, caracterizado porque se tienen varias levas.....
ie guía (88) y vástagos de guía (87) que constituyen uno#,

*.* *slementos de guía para ser desplazados sobre las levas ,<%e,
+ o *

guía y porque las levas (88) y los vástagos (87) están 'dis­
puestos dinámicamente equilibrados alrededor del eje geomé­
trico de rotación de los elementos rotativos (87).

53.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con cualquie­
ra de las reivindicaciones 23 a 43, caracterizado porque ca 
ia elemento de guía (87) que puede ser hecho girar junto 
son la manivela de apoyo (85) está dispuesto sobre un so­
porte independiente (86), porque el acoplamiento entre el 
soporte (86) y la manivela de apoyo (85) puede ser soltado 
V porque el eje de limpiaparabrisas (17) puede ser fijado 
aa las diferentes posiciones axiales.

63.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la reivin 
iicación 53, caracterizado porque la manivela de apoyo (85) 
r el soporte (86) están acoplados entre sí teniendo un des­
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plazamiento muerto.
7*.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei­

vindicación 6*, caracterizado porque el brazo de frotador 
puede ser llevado con au giro a una posición de estaciona­
miento que queda fuera del ángulo normal de oscilación y 
porque el desplazamiento muerto es el correspondiente al 
ángulo de giro normal de la manivela de apoyo (85)*

8*.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei4 
vindicación 5*, 6e 6 70, caracterizado porque la manifelA

e

de apoyo (85) y el soporte (86) pueden acoplarse entre si
por medio de unos pestillos (90, 1O7, 1O8) preferiblemente

* * * * *

dispuestos en el soporte (86). *.
: ..*

9*.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la reivig
dioación 8a, caracterizado porque el soporte (86) tiene un.... *
pestillo (107) que mantiene siempre su posición y sobre.el

*.* *que aotda la manivela de apoyo (85) con el primer giro, des-
*  * *

de la posición de estacionamiento y porque otro pestillt) *
**. I(90) puede ser llevado dentro y fuera del espacio de la ma­

nivela de apoyo (85).
109.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei­

vindicación 99, caracterizado porque la distancia entre lot 
dos pestillos (90, 107) es menor que el ángulo normal de 
giro de la manivela de apoyo (85).

11s.- Cn limpiaparabrisas de acuerdo con la rei­
vindicación 89, 99 6 109, caracterizado porque dentro del 
espacio de la manivela de apoyo (85) y fuera de dioho espa­
cio se pueden desplazar por lo menos dos pestillos (90, lOi 
porque la distancia entre los pestillos movibles (90, 108) 
es menor que el ángulo normal de giro de la manivela de ap( 
yo (85) y porque los pestillos (108) sirven para efectuar
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_el acoplamiento cuando se aumenta la presión de contacto y 
los otros pestillos (90) sirven para efectuar el acoplando: 
to cuando la presión de contacto se reduce.

12a.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con las rei­
vindicaciones 9^ y 108, caracterizado porque el brazo de 
frotador (10) puede ser llevado en su giro a una posición 
que quede fuera del ángulo normal de limpieza, porque para
disminuir la presión de contacto se tiene un pestillo :(,9§)

8 8 8

que ae extiende y repliega y porque la distanoia entrd*psb-* e
*

te pestillo y el pestillo fijo (107) es por lo menos tan 
grande como el ángulo normal de giro de la manivela de apo­
yo (85). . .

. *  *  *****13*.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con cualquig 
ra de las reivindicaciones 9* a 128, caracterizado porque 
la manivela de apoyo (85) puede ser acoplada con uno de lo:*t
pestillos moviblea (108) solamente en uno de los sentidos*

*  * .  *

y con el otro pestillo movible (90) solamente en el otro" 
sentido. * -*

148.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con cualquit 
ra de las reivindicaciones 98 a 13*, caracterizado porque 
los pestillos (90, 108) pueden ser cada ano de ellos movi­
dos por medio de un electroimán de funcionamiento o de de­
tención (110, 91) y porque unos de los electroimanes puede: 
ser excitados con un cambio positivo de la velocidad del 
vehículo y los otros con un cambio negativo de la velocidad 
del vehículo.

15*.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei­
vindicación 14*% caracterizado porque se proveen unos me­
dios de conmutación (122, 140, 141) per medio de los cua­
les, dependiendo de la velooidad del vehículo, puede ser
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_ controlado para cada caso un electroimán de funcionamiento 
y detención (91, 110) y porque se proveen unos medios de 
conmutación (122, 143* 151) que, con dependencia de que el 
cambio en la velocidad del vehículo sea positivo o negati­
vo* seleccionan el electroimán de funcionamiento o de de­
tención (91* 110).

16a.- un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei­
vindicación 15a, caracterizado porque se provee un sd3¿)*;

v * *

electroimán de funcionamiento y un solo electroimán de,de­
tención y porque en un conmutador único (122) se tienen 
combinados dos medios de conmutación. *****

173.- Un limpiaparabrisas de acuerdo ccn cual-*,
* ****quiera de las reivindicaciones 143 a 16a, caracterizado

porque en cualquier tiempo los electroimanes (91* 110)
pueden ser controlados únicamente por un breve tiempo.

* ***
183.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la Yei-

* + *  *

vindicación 173, caracterizado porque en los conductores*' 
de control se tienen insertados unos elementos temporil 
dores (123)*

193.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei­
vindicación 173, caracterizado porque los electroimanes 
(91* 110) tienen asignados unos contactos normalmente ce­
rrados (125, 144* 145)* porque cada uno de los contactos 
normalmente cerrados (125* 144* 145) con su desplazamien­
to interrumpe el clrouito del electroimán asignado que pig 
duce el desplazamiento y porque oon otro desplazamiento el 
contacto (125, 144, 145) se cierra de nuevo.

203.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei­
vindicación 193, caracterizado porque los contactos normal 
mente cerrados (125) son controlados por levas (227) que

Hoja nAm 30
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H oy*

_tiene el soporte (85).
219.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con cualquig 

ra de las precedentes reivindicaciones, caracterizado por­
que los electroimanes únicamente pueden ser excitados con 
unas particulares gamas de giro de la manivela de apoyo que 
dependen de la posición del soporte así como de su posición 
en el soporte.

229.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con cuái^ídg
ra de las precedentes reivindicaciones, caracterizado *ppry

*

que la mínima presión de contacto puede ser ajustada cuando 
un conmutador de accionamiento (100) es llevado a su poqi-W++ *
ción de desconexión. . 4.* + 4+ + +

239.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei­
vindicación 229, caracterizado porque en el circuito del
electroimán (91) que efectúa el contacto de mínima presión

* + *y que puede ser controlado con la actuación del conmutador
* * *  *

de accionamiento (100) se incluye un conmutador de posición 
de estacionamiento que detiene a un motor eléctrico (103)*' 
que constituye la unidad de accionamiento.

249.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei­
vindicación 229, caracterizado porque el electroimán (91) 
que efectúa el retorno a la mínima presión de contacto y 
que puede ser controlado por la actuación del conmutador 
de accionamiento (100) le puede ser aplicada directamente 
la tensión a través de un contacto puente adicional (129) 
del conmutador de funcionamiento (100).

259.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con cualquig 
ra de las precedentes reivindicaciones, caracterizado por­
que el miembro de sujeción (19) de la cabeza de brazo de 
frotador (1 1) está dispuesto debajo del miembro de aprieto
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(15) rodeando al eje de limplaparabriaas (17). porque man­
tiene su posioión relativa en dirección axial con el aopor- 
te de limpiaparabrisas (26) y porque signe el movimiento d( 
giro.

26*.- Un limpiaparabriaas de acuerdo con cualquij 
ra de las reivindicaciones 1* a 25*, caracterizado porque 
en el miembro de aprieto (15) de la cabeza de brazo de fro­
tador (1 1) hay montada una palanca 72 con posibilidad: 
bascular, la posición de la cual define la posición del*.* 
punto de sujeción del muelle de brazo de frotador (21) y 
porque a cierta distancia de su apoyo la palanca (72) está
acoplada a una guía (76) que rodea al eje de limpiaparabid*****
sas (17) y siendo la posición de esta guía respecto al miet 
bro de aprieto (15) variable en dirección axial. t + *

27*.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la jrei-
vindicación 26*, caracterizado porque la guía (76) est4 * ,
montada con posibilidad de girar respeoto al soporte d&* .*í* * *
limpiaparabrisas (26). ' *

26*.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei 
vindicación 27*, caracterizado porque entre la guía (76) y 
el soporte de limpiaparabrisas (26) se tiene un cojinete 
de empuje (77).

29*.— Un limpiaparabrisas de acuerdo con cual­
quiera de las reivindicaciones 26* a 26*, caracterizado 
porque la palanca (72) está cargada per el muelle de brazc 
de frotador (2 1) en una dirección de simple giro y contra 
la guía (76) meramente descansa.

30*.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con cual­
quiera de las reivindicaciones 26* a 29*, caracterizado 
porque vista desde el muelle de brazo de frotador (2 1) la
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palanca (72) está montada en el miembro de aprieto (15) de 
la cabeza de brazo de frotador (1 1 ) más allá del eje de 
limpiaparabrisas (17) y rodeando al eje de limpiaparabri­
sas (17).

31*.- Un limpiaparabrisas de acnerdo con cual­
quiera de las reivindicaciones 26* a 30*, caracterizado 
porque el muelle de brazo de frotador (21) está montado en 
una palanca que constituye el miembro de sujeción (19)*-## 
la cabeza de brazo de frotador (1 1). *e

32*.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei­
vindicación 31*, caracterizado porque el punto de sujeción
del muelle del brazo de frotador (21) está situado mástCbrt ** **
ca del vástago pivote (14) que el eje geomótrico de apoyo 
de la palanca (19) que se encuentra en unas extensiones 
(70) del miembro de sujeción (19) que se prolongan por 31 

interior del miembro oscilante (12).
33*.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la &&3J-

* *

vindicación 31* ó 32*, caracterizado porque la palanca qué 
forma el miembro de sujeción (19) está soportada por la 
palanca (72) que está acoplada a la guia (76).

34*.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con la rei­
vindicación 33*, caracterizado porque, visto desde la pala! 
ca de apoyo (72), el punto de sujeción está situado más 
allá de los puntos de contacto (75) de esta palanca (72) 
con la guía (76).

35*.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con cualquij 
ra de las reivindicaciones 32* a 34*, caracterizado porque] 
en cualquier posición que se elija, el punto de sujeción 
del muelle del brazo de frotador (21) queda del mismo lado 
de un plano (50) definido por el eje geométrico de apoyo
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del miembro de sujeción (19) y el punto de sujeción del nug 
lie 21 en el miembro oscilante (12).

36a.- Un limpiaparabrisas de acuerdo con cualquie­
ra de las reivindicaciones 31a a 35a, caracterizado porque 
la palanca que constituye el miembro de sujeción (19) está 
hecha en forma de horquilla y porque cada una de las ale­
tas (71) de la horquilla está montada independientemente.

37*+- "UN LIMPIAPARABRISAS" j-.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante­

cede, representado en los dibujos que se acompasan y para 
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de treinta y cuatro hojas ep
*- **

critas a máquina por una sola cara.

30
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