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M E M O R ! A  D E S C R ' P U V A

En el curso de la presente Memoria Descriptiva
* *" * t * +**y con la ayuda leí plano adjunto, van a quedar expuestas 

las características que presenta un temporisador doble - 

para vehículos diesel, con bujías o calentadores, ep el
*.nue se lar cita las circunstancias de utilidad y JlQveaad
#  #  *  #

rus exige el vidente Estatuto-Ley de Propiedad I]^du$trial,
*. :

^nra conceder a sus titulares el privilegio de su exclusi 

va explotación industrial y comercial en España.

Con el fin de ayudar a la comprensión de las - 

características que más adelante se detallan, se aporta 

una lámina de dibujos, en la que la figura 1& nos ofrece



el esquema del circuito electrónico objeto realmente de '.44
t

este Nodelo, en tanto que la figura 23 nos muestra el es-
i

-uema del relé de carga.

Haciendo referencia en todo momento a esta lámi 

na de dibujos, hemos de manifestar que este circuito 

trónica esencialmente ofrece dos ventajas, la primera dei 

las cuales permite regular el tiempo exacto del calenta­

miento de las bujías, que da como resultado avisar al cog 

ductor por medio de un control del cuadro, de que puede - 

ncrer en marcha el motor del vehículo; y en cuanto a la - 

segunda de las ventajas, es que permite regular aútomáti-^< 

canente el tiempo del relé de carga de las bujías. Sin es, 

te sistema podrían ocurrir dos cosas: Que le falte, o que

le sobre tiempo. Si le falta tiempo el motor no s&.popdri ̂* ## # #
marche, v si ]e sobra, está castigando la batería,.so-' 

pena de que el conductor mida el tiempo cronómetro en ma-

liO. *
* * * * *

Al conectar tensión en A, el condensador C4, -
*. !

-ue se ha descargado rápidamente mediante el diodo D7, se 

carga lentamente mediante la resistencia R1, produciendo 

^1 impulso de arrancue del primer temporizador. . ...
*w* ** * w

Este tiene en su circuito de constante áe.iiem-
*  *  *****

yo, ui.a resistencia negativa NTC que, junto con &psis-
* w**

tercia R2 y el condensador 02, producen la primera tempo-- 

riaación, cuyo tiempo disminuye, ai la temperatura 

te aumento debido a los cambios de valor en la resisten-^ 

cía negativa NTC.
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La salida en el pin 9 de este temporijador; 

lleva por una parte a través de la resistencia R6 al tragi 

sistor T2, que es el que nos activa la lámpara de control* 

por otra parte a través del diodo D2 y resistencia R5 ál 

transistor T1, que nos activa el relé de mando de calaa^ 

miento, y por otra parte, a través del condensador 34 y 

resistencia R3, nos inicia, al final de la temporisación,i 

el arranque del segundo temporizador, cuya constante de 

tiempo viene dada por la resistencia R4 y condensador 05* 

y cuya salida a través del diodo D3* activa también al 

transistor T1, sumando los dos tiempos los temporizado,* 

res.

Hedíante B y  a través del diodo D1, se puede —

también activar el transistor T1, y por tanto el n§lé, de
# # #

salida para mantener un tiempo auxiliar indefinida*denlos.

calentadores en marcha.

El condensador 07 estabiliza la entrada de^ tran
<**<<

sistor 11 a los cambios del temporízador I al II* Jy 3.a re
* * + **

srstcr.cia R5 limita la corriente a base del transistor T1.

Los diodos D4 y D5 protegen a los transistoresW # # # #
T1 y d'2 respectivamente contra los transitorios d<e*eennni- 

tación. * ..e e e e # * e
El diodo D6 y el condensador 08 filtraKg.y'sepa-

e ##
ran todo el circuito electrónico frente a los cambios brUg 

eos de tensión, exteriores al mismo.

Los condensadores 03 y 06 estabilizan latensián

inverna de los comparadores.



También está provisto de un REED SWIT9H que? en; 

caso de cortocircuito de uno de ios calentadores? automá­

ticamente excita al circuito integrado para que desconec­

te la maniobra del temporízador I y  II. \ U

Este Reed Switch lleva una bobina que va per la 

parte de fuera del Reed y cor el consumo nominal no se ex 

cita, y al haber un consumo superior debido al córtocir—  

cuito, el Reed se excita y manda una señal bloqueando el 

sistema de temporízador R7 y circuito integrado.

También lleva un fusible protector de carga pá- 

ra el consumo de los calentadores; el Reed manda una se­

ñal para bloquear al sistema electrónico, pero puede ocu­

rrir que los contactos del relé de carga se queden pega­

dos y puede quemarse la instalación del vehículo, ̂ _dbn -
w *

este fusible se elimina ésto, puesto que el fusiblp.*sp - 

fundirla.

En la figura 2& señalamos con -15- los cantac—

tos de carga; con -16- la. bobina de carga; con -iy*.jÉl fu

sibl-a le carga? y con -18- los calentadores.

Suficientemente descrita la estructuraT^'^uncio
* ***namiertc del temporízador objeto de este Modelo? nos
**.*

resta manifestar que ser:^n variables las circunsl^awlas -
:* *de carácter accesorio? siempre y cuando ello no ar&ete a 

su esencialidad, que se detalla en la siguiente

K C T A
Sí SK KS

Los puntos que se reivindican en el presente Mo 
délo de Utilidad? son:
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1&.- Temporizado!* doble para vehículos diesel* 

con bujías o calentadores, que se caracteriza porque al 

conectar tensión en A, el condensador 01 que se ha desoír 

¡gado rápidamente mediante el diodo D7, se -carga lentam<6^j]jg 

te mediante la resistencia R1, produciendo el impulso de 

arranque del primer temporizador que tiene en su circuido 

¡una resistencia negativa, que junto con la resistencia R2 ¡ ^ 

y el condensador 02, producen la primera temporización, 

cuyo tiempo disminuye si la temperatura ambiente aumenta 

debido a les cambios de valor en la resistencia negativa*?

.a salida en el pin 9 de este temporizador, se lleva por 

una parte a través de la resistencia R6 al transistor T2,

¡que es el que activa la lámpara de control, y por otra 

[parte a través del diodo D2 y resistencia R5 al transís-— 

tor 11 que activa el rolé de mando de calentamienthf'y - 

>r otra parte a través del condensador 04 y resistencia .

n*i final do la temporizacién el arranque -
*w *w¡del segundo temporizador, cuya constante de tiempo!

R4 y condensador 05y y 

n activa también al tr¡ 

m i b . o  los des tiempos de los temporizadores.
* **.

iporizador doble para vehículos áa¿&el,

¡con bujías o calentadores, según la anterior reivah&iha—  

[cién, que se caracteriza porque mediante B y a través d]&l 

diodo Di so puede también activar el transistor T1, y p^r 

tarto el relé de salida para mantener un tiempo auxiliar

dada por la res

da a. través del

,1o los des
p c .

indefinido de los calentadores en marcha; el condensador
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37 estabiliza la entrada del transistor TI-a los cambios 

del temporizador I al II,y la resistencia R5 limita la 

corriente base del transistor T1; los diodos D4 y D5 pro 

tegen a los transistores T1 y T2 contra los transitorios: 

¿e conmutación, y el ¿iodo D6 y condensador 08 filtran y 

separan todo el circuito electrónico frente a los e 

de tensión exteriores al mismo, y los condensadores C 3 y  

36 estabilizan la tensión interna de los comparadores.

3-.- Temporizador doble para vehículos diesel, 

con bujías o calentadores, según las anteriores reivindí 

caciones, que se caracteriza por estar provisto de un - 

reed switch que, en caso de cortocircuito de uno de los 

calentadores, automáticamente excita al circuito integra*w **
de, para que se desconecte la maniobra ¿el temporizááor 

T y ii, llevando una bobina que va por la parte de fuera, 

que ccn el consumo nominal no se excita, pero que en ca-

so de un consumo sunerior, debido al cortocircuito, jel -
*. :* +**

reed se excita y manda una señal bloqueando el sistema -

de temporizador R7 y circuito integrado, llevando asimig.

reo ui. fusible protector de carga para el consumo ¿Lq,.¡Los

calentadores; mandando el reed una señal para bloqo&pr -* + *+ + **
al sistema electrónico, puliendo ocurrir que los^contac-

**w.w*
tos del reló de carga se queden pegados y quemarse la - 

instalación del vehículo, y con este fusible se elimina 

este riesgo, puesto que el fusible se fundiría. Y

4s.-"TEMPORIZADOR DOBLE PARA VEHICULOS DIESEL, 

01.* BUJIAS G CALENTADORES"} de conformidad en un todo en

i y

0(



lo esencial y fines industriales a lo desOrito en la-pré-' 
cedente Memoria Descriptiva, y gráficamente representado 

en las figuras del plano adjunto para su mejor compren­
sión.

Esta Memoria consta de SIETE hojas, escritas ^  
mecanografiadas por una sola cara y a doble espacio en - 
150 lineas.

* * * * *

^  *  *  *

* * * * W *

***. * * *  ̂ *
**
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