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EXPEDIENTE: 1:0DETC DE UTILIDAD
Titoular: HAGARES, S.L.

Nacionalidad: Espaziola

Domicilio: Carreters Kadrid-Valeacias s/m.
NOTILLA DEL PALANCAR (Cuenca). -

Objeto: "TEMPORIZADOR DOELE PARA VE‘FIIGUEGS BI‘E@
BUJIAS DE CALENTAMIEKTO"

Prioridad:

Bn el curso de la presente Memorla Desérlptiv

zador doble para vehfculos diesel, con bugiéé-dé dalenta“
miento, en el gue comcurren las circunstancias de utili-;gg
dad y novedad gue congtituyen base para que se otorgué a
svg titulares, el privilegio de su exclusiva explotacldn
indugtrial y comercial en Espaf.a.

Para facilitar la comprensidn de las carécfgﬂig
ticas cue vamos a describir, se ha considerado opﬁftuﬁo}

aportar una lémina de dibujos, en la que se ofrece en 1a




figura 12 el esquema del circuito electrénico, sienéofli

Tigura 22 la que nos muestra el esquema del relé de car~ |:

15 Este circuito electrdnico tiene dos ventajas:

la primera de ellas consiste en gue regula el tiempo eX
to de¢ calentamiento de bujfas, avisando al conductor por

medio de un comtrol situado en el cuadro, de que puede =

A ponser en marcha el motor del vehlculo; la segunda venba~

. 2CG ja consiszte ei cue regula auvtomdticamente el tiempo del

re2& e carga de las bujlss.

Sin este sistema preden ocurrir dos cosas: que
L 2
. ° [ ] L4
1eg falte O gue le gobre tiempo de calentamiento.'SEfle -

felte ©iempo, el motor no se pondrd en marcha, y ‘sile -

sopre res3tlta cue estd castigando a la baterla, a menos
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‘loi'
ae cue el cornductor coutrole el tlempo, cronémetpo en mg

81 corectaros tensién en el punto A, el conden
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sascr Cly que se ha descargado rdpidamente mediantg el -
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3¢ qioco YT» €8 carga lentamente mediante la res 1sngncia R1,
. . ® @
ssa?
»ros cveiendo el impulso de arrangue el primer temporlza~-
L4
. OD

jor. 38%¢ Tiene en gsu circuito de congtante de tiempo -
w.a reslstvencia negativa ¢ gue, juntc con la resisten=-
pia -e g sl cordensador 02, profivcen la primera tempori-

gacibiy SWO tiempo disminuye si la temperatura ambiente

curentis devido a los cenbios de valor de la resistencisa
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in =9- de este temporizador,




se lleva a cabo, por una parte, a través de la resgisten-

40 cig R6, gl transistor T2 que nos activa la lémpara de -
control; por otra parte a través del diodo D2 ¥ la resgig
tencia R5 a transistor —1-; gue nos activa el relé de -
mando de czlentamiento, y por obra parte s través del =~  A
conlensador C4 y resistencia R3, nos inicia, al fingl de
45 la tamporizacilbn, el arrancue del segundo temporizador,

cuyu constante de tiempo viene dada por la resistencia -
R4 v condensador C5, ¥ cuya salida a través del diodo D3

zctiva tambidn a2l transistor T1, sumando log Gos tiempos

de los temporizadores.
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50 Mediante la bobina By a travds del diedo D1,
-
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se puede tarbidén gctivar el trangistor T1, y por tanto -

el reld de salida para mantener un tiempo auxiliar inde-
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finido los calentadores en marcha. . .
[ ]

estabiliza 1a.enmxadhydél -
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Bl condersador 7
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arsister T1 a los cambios del temporizador I al II, y
. ..n.-
la resistercia 15 limita la corriente de base del tran--
[ ]
et
zistor 1. Tae
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Los ¢iodos D4 y D5, protegen a los tra¥dfsto--.
. L]

ﬁ. .

et -r VA ra e : - - " N
res T1 y T2, resyectivamente, contra los transistdbes de

L3

60 cormutacidbr.

El diodo DG y el condensador C6 Tiltran y sepa
ran tode circuito electrérico frente a los cambios brus-
cos de tensidn exteriores sl mismo.

Los condengadores 3 y 06 estabilizan la ‘ten-

65 aldér interna de loa comparadores.
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BEn la figura 28 sefialamos con =15~ Los co
tos de carga; con -16- la hobina de carga; con e "‘3-1

fusible de carga y con =18~ los caelentadores.

Suficientemente descrita la eatructura y fume——

eion.amiento del 'bémporizaxler -eb;ietyo de este Modelo, v.s,
nos resta ma..festar que s:eréﬁ variables las circuns:
cias de curdcter mccesorio, siempre y cuando ello no é
te a su esencialidad, que se detalla en la siguiente
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Los puntos que se reivindicam en el presente - |

Nodelc de Utilidad, son:

1¢.- Temporizador doble para vehfculos:iigeel,

con wujdles de calentamiento, gue se caracteriza porgue -~

al conectar tensidn en el punto 4y, el condensgadoy, G1. que

Ll
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sa lectarente madiante la resistencia R1, produciendo

el impulsmo de arrangue del primer temporizador, el.Bual

: . . . . . b
tiene en su circuito de conghante de tiempo una z;azgis'tep_

N R . . . - e8y, .
ia negativa, que junteo con la resistencia R2 y %% gon——

ol . - a » * " 3
+ 02, pre.vesn la primera temporizacidn,iygttien

1a 4

Po Jisminuye si la temperatura ambiente aumenta debido g

ot

108 campicos de valor de ]

2

. resistencia negativa NTC.

2%,.~ Temporisador Coble pars vehfculos diesel,
cor: bujias de calentamiento, seztin lg anterior reivindi~

cacidy, cue se carceteriza porgue en la salide en el pin

=9~ de esbe temporizador, se lleva a cabo por une parte

a través de la resistencia R6 hasta el transistor T2, -

scargado répidamente mediante el dicdo D?‘, ':.sé -
. i
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gque nos activa la lémpara de eoatral, por otra par
través del diogo D2 Y resistencig R5 gl tran51star 91,
que nos activa el relé de mando de calentamiento, y por

otra parte a través del condensador C4 y resistencia R3

nos inicia, al final de la temporizacién, el arranyud

segundo temporizador, cuya constante DS viene'déﬁa“p
resistencia B4 7 condensador C5, ¥y cuya szlida a »’t-ré,
del diocdo D3 activa también al transistor 11, samahdé log
dos btiempos de log temporizadores.

3&.— Temporizador doble para vehfculos diesel,
conn bujlas de calentamiento, segtﬁ:o las anteriored, x”eiv:’x.n—A :

L) .E

diceciones, qus se cara cﬁerlza porgues mediante eﬁ rélé B_
i

sistor T1, y por tauto el relé de salida, para mﬁﬁﬁgner =
onn tiempo suxilier indefinido los calentadores q&bﬁgrchaf
El condensador 7 estabiliza la entrada del transistor TT
2 los cambics del temporizador I al II, y la resn.stencn.a

..Q

R5 limita la corriente de bhase del transistor T‘P,;,“&: su .
Cae

vez los diodos D4 y D5 protegen a los transisto:;?:‘b. :{L‘1 Yy
I2 respectivamente contra los transitorios de c?m:?ﬁ:aeidn;
y el diodo D6 v el condensador C8 filtran y separan todo |
2l circuito electrénico frente a los cambios bruscos de -
tensidn exteriores al mismo, al igual que los condensado-— '
res U3 y C6 estabilizan le tensién interna de los comparg_zi:
dores, Y

48.- "PEMPORIZADOR DOBLE PARA VEHIOULOS DIESEL, |

30 BUJIAS DE CALENTANIENTO", de conformidad en un todo =




prensibn.

Esta lNemoria consta de SES

mecanografiadas por ung sola cara y a doble &spa

123 lineas.
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