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En el curso de la  presente Memoria Descriptiva*
A .#

y auxiliados por la  lámina de dibujos que se aco&panáy va
***. '* + *

mes a describ ir la s  características que ofrece uif*l?empori
**  +*-

¿ador doble para vehículos d iesel, con bujías dé Calenta­

miento, en el que concurren las circunstancias de u t i l i ­

dad y novedad que constituyen base para que se otorgue a

sus titu la res , el p riv ile g io  de su exclusiva explotación

industrial y comercial en España.

Para fa c i l i t a r  la  comprensión de las caracteríg  

ticas que vamos a describ ir, se ha considerado oportuno, 

aportar una lámina de dibujos, en l a  que se ofrece en la;



figu ra  13 e l esquema del circuito electrónico? siendo

figu ra  23 la  que nos muestra e l esquema del re lé  de car­

go.

Este circuito electrónico tiene dos ventajas:

la  primera de e llas  consiste en que regula el tiempo 6

to de calentamiento de bu jías, avisando a l conductor por

medio de un control situado en el cuadro, de que puede -

poner en marcha e l motor del vehículo; la  segunda ventar-

ja  consiste en que regula automáticamente e l tiempo áel

re lé  le  carga de Las bu jía s.

Sin este sistema pueden ocurrir dos cosas: que
:-* :

le  j-SJ-í-e o que le  sobre tiempo de calentamiento.* Si* le  —* *
T i.-**:fa lúa  tiempo, e_L moto *̂ no se pondrá en marcha, y s i le  —

sobra resu lta  que está castigando a la  batería, a menos
r l  . 3 .  * * * * * *

de cue el conauctor controle e l tiempo? cronómetro en ma
*. *:* w**

1̂0 .

Si conectamos tensión en e l punto A, el conden
*^ . *****

sadcr --'y iré  se ha descargado rápidamente mediante el -

licúo 31*' se carga lentamente mediante la  re s is t^ ic ia  R1?
C # W

-rroinci^nao el impulso de arranque e l primer temporiza—
*****

dor. 3ste tiene en su circuito de constante de tiempo -  

una resistencia negativa NTC que, junte con la  re s is tea -

i-
.f-

lig. ^'0 "  3*t condensador C2, producen la  primera tempori-

gaciór? cuyo tiempo disminuye si l a  temperatura ambiente 

aumenta, decido a los cambios de valor de la  resistencia

negativa KTC.

La salida en e l pin -9 - de este temporizador,
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se lle v a  a cabo, por una parte, a través de la  resisten ­

c ia  R6, a l transistor T2 que nos activa la  lámpara de -  

control; por otra parte a través del diodo D2 y l a  resiss 

tencia R5 a transistor -1 - ,  que nos activa el re lé  de -  

mando de calentamiento, y por otra parte a través del -  

condensador 04 y resistencia 33, nos in ic ia , a l f in a l de 

la  temporizacién, el arranque del segundo temporizador, 

cuya constante de tiempo viene dada por la  resistencia -  

34 y condensador 0 5 , y cuya salida a través del diodo D3 

activa también al transistor T1, sumando los dos tiempos 

de los temporizadores.
* < *

Mediante la  bobina B y a través del diodo D1, 

se puede también activar e l transistor T1, y por tanto -  

el re lé  de salida para mantener un tiempo au x ilia r inde- 

fin ido lo s  calentadores en marcha.
* * . *El condensador 07 estab iliza  la  entraba"del -

transistor T1 a los cambios del temporizador I a l I I ,  y
*******la  resistencia R5 lim ita la  corriente de base del tran—

* ***** .

* **.* + *
s isto r T1.

Los diodos D4 y D5, protegen a los traSríáisto— .* n 
- :res 11 y 12, respectivamente, contra los transistá&es de 

conmutación.

El diodo 1)6 y e l condensador 08 f i lt r a n  y sepa 

ran todo circuito electrónico frente a los cambios brus­

cos de tensión exteriores al mismo.

Los condensadores 03 y 06 estabilizan  la  ten­

sión interna c.e los comparadores.
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En la  figu ra  2& señalamos con - 15-  lo s  coatgoi^

tos de carga; con -16 - la  bobina de carga; con -17 - a l J

fu sib le  de carga y con -18 - los calentadores.
u .

Suficientemente descrita la  estructura y fun--? 

eionamiento del temporizador objeto de este Modelo, sóío^- r 

nos resta estar que serán variab les la s  c ire im staE ^ Í

cías de carácter accesorio, siempre y cuando e llo  no aiféc? 

te a su esencialidad, que se deta lla  en la  siguiente

N 0 T A

Los puntos que se reivindican en el presente -  

Modelo de Utilidad, son: *. * ?* *

1 2 . -  Temporizador doble para vehfculos:dipeel,
** *

con bujías de calentamiento, que se caracteriza porque -  

al conectar tensión en e l punto A, e l condensadores, que 

se ha descargado rápidamente mediante el diodo ge -  

carga lentamente mediante la  resistencia R1, produciendo 

el impulso de arranque del primer temporizador, eJ.*Uual 

tiene en su circuito de constante de tiempo una Resisten  

cía negativa, ore junto con la  resistencia R2 y ^^*^on—  

Pensador 02, pro., ucen la  primera temporisación,3¡qy&Itieg 

po disminuye si la  temperatura ambiente aumenta debido a 

los cambios de valor de la  resistencia negativa NTC.

23.-  Temporizador doble para vehículos d iesel, 

con bujías de calentamiento, según la  anterior re iv in d i­

cación, que se caracteriza porque en la  salida en e l pin 

-9 - de es*ce temporisador, se lle v a  a cabo por una parte

i

$
%
i!

a travós de la  resistencia R6 hasta el transistor T2,
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que nos activa la  l&apara 'd-e contrclq por otra parte a 

través del diodo B2 y resistencia R5 a l transistor $1 / — 

que Ros activa e l reíd de mando de calentamiento* y por ^ 

otra parte a través del condensador C4 y resistencia  R3

nos .inicia? a l f in a l de l a  temporización, el arranque idal 

segundo temporizador, cuya constante B$ viene dada p o r l á  

resistencia R4 y condensador 05? y cuya salida a través^ ^ 

del diodo B3 activa también al transistor T1 , sumando loa  

dos tiempos ¿e los temporizadores.

36 . -  Temporizador doble para vehículos d iesel.

con bujías de calentamiento, según la s  anteriores fe iv in -

dicaciones, que se caracteriza poraue mediante eiT ydlé B+ ***
y a través del diodo D1, se puede también activar a l tran

sistor T1, y por tanto e l re lé  de sa lida , para mantener ^

un tiempo au x ilia r indefinido los calentadores e3a Carcha** ** #* ay
El condensador 07 e stab iliza  la  entrada del transistor T1

a los cambios del temporizador I  a l I I ,  y la  resistencia;

R5 lim ita l a  corriente de base del transistor T%'&*su -  ¿
** *

vez los diodos D4 y D5 protegen a lo s  transistog&^'PI y
***a

T2 respectivamente contra los transitorios de cdMjiiúÉacíónp
* +

y el diodo D6 y el condensador C8 f i lt r a n  y separan todo 

el circuito electrónico frente a los cambios bruscos de -  

tensión exteriores a l mismo, a l igual que los condensado­

res C3 y C6 estabilizan la  tensión interna de los comparg.

ñores V
j .

4 6 . -  "TEMPORIZADOS DOBLE PARA VEHICULOS DIESEL, 

COK BUJIAS DE CALENTAMIENTO", de conformidad en un todo -
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