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MEMOR!A DE8CR)Pt!VA

En e l cui'so' de la  presente'Éemoria Descriptiva 

y auxiliados por la  lámina de dibujos que se acompaña? -  

van a quedar expuestas las características que ofrece un 

temporisador doble, especialmente concebido para vehícu­

lo s  d iese l, con bujías o calentadores, y que reúnen las 

condiciones de u tilidad  y novedad que exige e l vigente -  

Estatuto-Ley de Propiedad Industrial, para acordar a sus 

titu la res  e l p r iv ile g io  de su exclusiva explotación in^- 

dustria l y comercial en España.

Para mejor comprensión de la  descripción gene­

ra l que signe, hemos considerado oportuno aportar una 1&
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mina, de dibujos? en la. que se expone un caso prdcticó 'de

rea lizac ión  de este temporizador, en e l que la  figu ra  13-

nos muestra e l esquema electrón ico del objeto de este Mo

dele, y la  figu ra  23 nos muestra e l r e lé  de carga. -

Este c ircu ito  electrón ico que vamos a d e s c r i- - ''

b ir , tiene des ventajas? una de e lla s  e l que regula e l —
*** *"

lempo exacto del calentamiento de bujías? avisando a l — -

onsuctor por medio de un control del cuadro de que pue—

de ya poner en marcha e l motor del vehículo, y una'según.'
*****

da ventaja la  constituye que regula automáticamente é l -
< . . .

tiempo nei re lé  de carga de las bujías. En este sistema

pueden ocurrir dos cosas? que le  fa lt e  o que le  so^re -  ,
* * * * *

tiempo? y s i le  fa lta  e l motor no se pondrá en mayejaa, y :

s i le  soora se está castigando a la  batería  a meneada —
* + *****

rué el conductor está controlando e l tiempo, cronómetro
*  *

*  + w

Gil ÍJlui-iO * ^

Al conectar tensión en A, e l condensador C1 -  

cue se ha descargado rápidamente mediante e l diodo D7,se 

carga tantamente mediante da res istencia  R1? produciendo 

el impulso de arranque del primer temporizador.

Este tiene en. su c ircu ito  de constante de tiem 

po una resistencia  negativa NTC que? junto con la  res is ­

tencia R2 y e l condensador 02, producen la  primera tempo 

rización? cuyo tiempo disminuye si la  temperatura ambien 

te aumenta? debido a lo s  cambios de va lo r en la  resisten  

cia negativa UTO. La salida en el pin 9 de este tempori­

zador? se l le v a  por una parte a través de la  resistencia
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al transistor 22, que es e l que nos activa  la.

Re control, por otra parte, a través del diodo B 2 y  resig? 

tencia R5 a l transistor T1, que nos activa  e l r e lé  de magg
1-̂

do de calentamiento, y por otra parte a través del condena 

sador 04 y  resistencia  R3 , nos in ic ia , a l i

porizaciéh e l arranque del segundo temporizador,.yC^áa

# #

constante de tiempo viene dada por la  resistencia  B9 y

condensador C5, y cuya sa lida a través del diodo B3 , a c t i '

va. también a l transistor T1, sumando los  dos tiempos de -

les  tenporisadores.

Mediante B y  a través del diodo B1, se puede ao

t iv a r  también el transistor 21, y por tanto e l re lé ,d e  sa

lid a  para mantener un tiempo au x ilia r de los calegradores
* *

en marcha. El condensador 07 es tab iliza  la  entra&^mdel —
^ *

transistor T1 a los cambios del temporizador I  áh .íg, y 

la  resistencia  R5 que lim ita  la  corriente base del tran­

s is to r T1.

Los diodos D4 y D5 protegen a los transistores 

'21 y 22 respectivamente contra los transitorios de conmu-' 

tacién. El diodo D6 y condensador 08 f i l t r a n  y separan t& 

do e l c ircu ito  electrón ico frente a los  cambios bruscos -  

de tensión exteriores a l mismo, y lo s  condensadores 03 y 

06 estab ilizan  la  tensión interna de los comparadores.

El c ircu ito  e léc tr ico  está provisto de 2, 4, Ó 
6 bobinas con sus correspondientes Reed, los cuales t i e ­

nen como misión avisar a l conductor del vehículo de que -  

tiene algún calentador fundido. Por ejemplo en un motor -
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de cuatro cilindros tenemos cuatro bobinas de cargaisebre 

las cuales está circulando una corriente, y en cuyo inte­

rio r de las bobinas tenemos colocados los Reed Switch, ^  

que a l excitarse iluminan las lámparas de control del'cUg¡; 

dro del vehículo, pero si e l calentador está fundido, pá^ 

la  bobina del Reed no pasa e l consumo necesario !^ar&
* *'* '^3

ta r e l Reed, y por lo  tanto e l control del cuadgo^iel ve—,

hículo no funciona, avisando así a l conductor. i

También está provisto de un Reed que Qg.p&so dé

cortocircuito de uno de los  calentadores, automáticamente,

excita  al c ircu ito  integrado para que desconecte la  manió;

ara del temporizador I  y I I .  *..**.

Este Reed Switch lle v a  una bobina que^yá^por la** +
****

parte de fuera, y con e l consumo nominal la  bob^^ajno es
a *.* *

caras de excitar e l Reed, pero a l haber un consumo.Supe-- 

r io r  debido al cortocircu ito , e l Reed se excita mandando 

una señal que bloquea e l sistema del temporizador.

También lle v a  un fusib le protector de carga pa­

ra e l consuno le  los  calentadores; e l  Reed manda una se—  

nal rara, bloquear e l sistema electrón ico, pero puede oou-

r r i r que los cortac tos del

dos ,'y- ene.' .arse la  i nstalac:

mira esto problema, pne sto

r ía  (3l  fu s ib le .

En la  f i r ;ura 2^, señalamos con -15- los  contac- 

¡s de carra; cor -16- la  bobina de carga; con -17" altos de carra;

sible* con - 18's ib le ; con - 18-  a los calentadores; con -19- las  lámparas
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de control? y coa 3.S. a los  Reed Switeh.

Suficientemente descrita la  estructura objeto, 

del temporisadcr doble, motivo de este Modelo de O tilia  

dad, sólo nos resta añadir que serán variables la s  c ir -  

constancias de carácter accesorio, siempre y cuando no i 

afecten a su esencialidad, que se describe .en la, Q&gní^Rr** *é* .  *' . .'U
te . .

. ' I
N O T A
= s: =

Los puntos que se reivindican en e l pgg^gpte .
_  * *

Eodelc de U tilidad, son: **. í

1 * .-  Temporisadcr doble para vehículos diesel?-*

con bujías o calentadores? que se caracteriza pertyáe al.
* **.

conectar tensión en A, el condensador C1 que se*H!a**des- l 

cargado rápidamente mediante e l diodo D7? se caagá^ten—
e *  
w *  *

tamerve meaiante la  resistencia  R1, produciendo* el** im- 

pulse de arranque del primer temporizador, que. tiene en 

su c ircu ito  de constante de tiempo una resistencia  negg 

Yiva NTC? que junto con la  resistencia  R2 y e l condensa

dor 02, producen la  primera temporización cuyo tiempo -  

disminuya s i la  temperatura ambiente aumenta, debido a 

los carpios ae valor en la  resistencia  negativa NTC.

2^.- Temporizador doble para vehículos d iesel, 

con Dujías o calentadores, según la  anterior re iv ind ica  

ción, que se caracteriza porque la  salida en e l pin 9 - 

ae esbe uemporizador, por una parte se lle v a  a travós -  

u.e la  resistencia  36 al transistor T2, que es e l que -  

_-rs activa la  lámpara de control, por otra parte, a tra
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vés del diodo B2 y res istencia  R5 a l tran sistor T1 , que

nos activa e l re lé  de mando de calentamiento, y por otra

parte, a través del condensador C4 y resistencia  B3 , nos

in ic ia  al f in a l  de la  tenmorización, e l arranque del se^

gando temporizador, cuya constante de tiempo viene * "

ñor la  resistencia  34 y e l condensador 05, y cM^&s+ +*
a través del diodo Bj, activa  también a l transigiera T1 , 

sumando los dos tiempos de los temporizadores.

3 2 . -  Temporizador doble para veh ícu loq .^pse l, 

cor bujías o calentadores, según las anterioreslaeíy ind i

que se caracteriza  porque mediante B y  a tra --

/és del diodo DI, se puede también activar a l tyaaa&istor,
. * **e 'f por tanto e l re lé  de salida para mantener *pn.tiem-

* * w *

po au x ilia r de los calentadores en marcha; e l cOj^$ghsa—
# #

dcr 27 es tab iliza  la  entrada del transistor T1 §**^pe cam 

baos del temporizador I  al I I ,  y la  resistencia  R5 lim i­

ta  la  corriente base del transistor T1; los diodos D4 y 

D5 protegen a los tran s is to res '11 y 12 respectivamente - 

contra los transitorios de conmutación, y e l diodo D6 y 

condensador 08 f i l t r a n  y separan todo e l c ircu ito  e lec— 

tréndco Trente a los cambios bruscos de tensién exterio ­

res al mismo, y los condensadores 03 y 06 estab ilizan  la  

tensión interna de los comparadores.

4 2 . -  Temporizador doble para vehículos d iese l, 

con bujías o calentadores, según las anteriores reivindi, 

Oí'.ciOK'?s, r e  ce caracteriza  porque e l c ircu ito  e lé c t r i­

co esté, provisto de 2, 4, ó 6 bobinas con sus correspon-
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dientes Raed, que tienen como función avisar a l cbndúctor

+ * *  
*  +  p
+  * * *

del vehículo de que tiene algún caleniádo^^fnndidoy ási-^r 

por ejemplo un motor de cuatro cilindros tenemos cuatro:.^ 

bobinas de carga, por las cuales circúlá éorriéht^.^-y
* * q -

en e l in te r io r  de las bobinas están colocados lo s  Resd r 

Swi^cn, que a l excitarse iluminan la s  lámparas &^Jdón^rbl 

del cuadro del vehículo, y s i e l calentador est^.f3^ndidb^ 

por la  ocorna del 3eed no pasa e l consumo necesario paral 

exc-L*carlo, y p^^ io  tanto e l control del cuadro.4e& veh^ 

culo no inacíonará avisando así a l conductor, e^tapdo tan 

biún provisto ¿e un Reed, que en caso de cortocircu ito  de 

uno oe lo s  calentadores, automáticamente excitá^al*circu^¿ 

to integrado para que desconecte la  maniobra del'tempori-

zadcr l y  I I .

ó " - -  Temporiza,dor doble para vehículoís'díesel,; 

coi- ou,j.L.ns o calentadores? según las anteriores re iv in d i­

caciones, que se caracteriza  porque e l Reed Switch lle v a  

una cocina que va. por la  parte de fuera, y que con e l cb^ 

suroe -onij._al, la  bobina no es capaz de excitar e l Reed, - 

pero .u.v nay un consumo superior debido al cortocircu ito! 

eP -tese, se excita  mandando una señal que bloquea e l aiste 

na c r i tenporisador, llevando también un fu sib le  protec­

to r  carga para e l consumo de los  calentadores, y cuan- 

ao ^1 ^eed manda una señal para bloquear al sistema elec- 

^pdn-co, puede ocurrir que los contactos del re lé  de cai?4 

ga se queden pegados y pueda quemarse la  instalación, e lj 

mirándole este supuesto con este fu s ib le , porque con la
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sobrecarga fundiría  el fusible. Y -

6s.- "TEMPORIZADOS. DOBLE PARA VEHICULOS DIESEL, 

COL BUJIAS O CALENTADORES*, de conformidad en un todo en 

1c esencial y fin es  industria les a lo  descrito en la  pre­

cedente Memoria Descriptiva, y gráficamente representado;
- . e  ^ . w . ;

en las figuras del plano adjunto para su mejor compren­

sión.

Esta Memoria consta de OCHO hojas, escritas fC -

* * 
***.

mecanografiadas por una sola caray  a doble espa8T3' 

180 líneas.

en -
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