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El presente modelo de utilidad tiene por ob­
jeto la declaración sobre la que debe recaer el pri­
vilegio de explotación industrial y comercial exclu­
sivos en el territorio nacional, de acuerdo con la - 
vigente legislación sobre Propiedad Industrial que, 
como el enunciado indica, se trata de un variador de 
avance automático.

El modelo que se presenta tiene unas ventajas
conseguidas por sus especiales características.estruc
turables y constitutivas, que difieren notablemente -

:
de los distintos variadores automáticos actualmente - 
conocidos, siendo asi este conjunto de gran novedad 
y utilidad práctica, entre otras ventajas la de ser

I* . ;
reversible de izquierda a derecha con una sola'pieza* 

El conjunto carcasa del variador está consti­
tuido por un plato anterior de arrastre m o n t a W a  la

* *.salida del eje del motor, un plato p o s t e r i o r h a -  
ce de soporte y centraje de leva interior y tpy*.f!as- 
quillo circular unión platos; es pues un con^unóo - 
simple y de fácil maneko. Este conjunto mecanismo de 
avance automático se monta, pues, entre el arrastre 
y el eje de la bomba.

La función principal del conjunto es lograr - 
que el motor diesel funcione racionalmente consiw 
guiendo que la duración de la combustión de la mez­
cla, incluido el tiempo de encendido, sea constante
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y, por consiguiente, el Angulo de rotaci&n del ci­
güeñal durante este tiempo varia proporcionalmente 
el régimen del motor; puede deducirse que para que 
el motor diesel funcione racionalmente, el avance a 
la inyecci&n debe de variar igualmente en razón di­
recta del régimen que es donde el variador presenta­
do tiene su función.

Todo es necesario para los motores en que las
variaciones entre el relenti y los diferentes regi-

*.
menea de utilización son grandes, como ocurre *oen -* e

* * *los motores diesel de tracién que se equipan.en*huto- 
móviles y vehículos industriales.

Para mejor comprensión de lo anteriormente.'expues-
* V

to y únicamente a titulo de ejemplo no limitatiyp, se
acompaña una hoja de plano en la que:

Figura 1, representa una vista en perspq^ltjLya
seccionada del conjunto variador. \ /

En esta figufa se han indicado con las i^E^eyen—* * * *
cias que a continuación se relacionan, los siguientes 
elementos:

1 - Plato anterior.
2 - Plato posterior.
3 - Casquillo de unión.
4 - Contrapesas.
5 - Eje de levas.
6 - Resorte de compresión.
Refiriéndonos a las antes citadas ilustrado-
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nes que representan una forma esquemática de su 
realización industrial y que únicamente se inclu­
ye con carácter meramente informativo y por consi­
guiente no limitativo, tendremos:

Variador de avance automático constituido por 
un compacto conjunto formado exteriormente por un 
plato anterior (1); un plato posterior (2) y un cos­
quillo de uni&n (3); interiormente están las dos -
contrapesas (4), el eje de levas (5 ) con los cuatro+ + ** w w
resortes de compresión (6) asi como caequillo^,.re-

*' :
* *  *tenes y tornilleria de unión.

El plato anterior (1) tiene la misión de rea-+
lizar el arrastre del conjunto montado a la salida+ *, '** ídel eje del motor, y el plato posterior 2) habe**de 
soporte y guia del eje de levas (5)*

N O T A
W*** 
. **

Descrita suficientemente la naturaleza *dól -**+?* * *
invento y la forma de su realización práctica;*^

a a
hace constar que la presente memoria es susceptible 
de modificaciones y detalle, siempre que mo alteren 
su esencialidad y siendo, por tanto, lo que se soli­
cita modelo de utilidad por veinte años en España, lo 
que se recoge en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1&.- Variador de avance automático, caracterizado -

porque está constituido por un compacto conjunto
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circular integrado exteriormente por dos platos, 
anterior y posterior, y un caequillo de unión, e 
interiormente por dos contrapesas circulares, un 
eje de levas y dos resortes de compresi&n.
2&.- Variador de avance automático, según la ante­

rior reivindicación, caracterixado porque el 
plato anterior es el de arrastre del conjunto por 
estar sujeto a la salida del eje del motor que hace 
girar la bomba de inyección; dispone de unos aguje­
ros para la fijación de los buloneg ejes de iJLas, con-* **  *  *<* * *traposas. .

**.
3&.- Variador de avance automático, según reivindi­

caciones anteriores, caracterizado porque el
plato posterior es soporte y contraje del eje d& le-* *
vas, con alojamiento para reten de cierre. * *-'

Variador de avance automático, según reivindica­
ciones anteriores, caracterixado porque'&ws -

,  *  *contrapesas están compuestas por dos unidaoed^&n —
**t*forma de media luna, disponiendo de un agujeno^que 

sirve para el giro cuando aumenta el número d&,revo­
luciones; dispone también de otro agujero para el - 
alojamiento del bulón rodillo tope de levas, tal que 
según el número de revoluciones tomarán las contrape­
sas sus grados de avance.
5&.- Variador de avance automático, según reivindica-

105 ciones anteriores, caracterizado porque el eje 
de levas está compuesto de un cuerpo central circular
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con agujero cónico y chavetero para el amarre so­
bre el eje de la bomba Inyección y dos brazos le­
vas diametralmente opuestos con alojamientos para 
los resortes de compresión que presionan sobre los 
bulones rodillo de las contrapesas.
6&.-"Variador de avance automático"; seg&n qyeda

sustancialmente descrito en la presente memo­
ria que consta de seis hojrs mecanografiadas por una 
sola cara y representada en los dibujos adjuntos.

' w * * t
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