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;-s--.:-: ■■..■-.•■—: El invento se refiere s un dispositivo de apoyo ds '

emergencia para carretones giratorios de muelles neumáticos1, 

desprovistos de cuna, en el que el apoyo de emergencia esta

formado por muelles verticales dispuestos., en. las.inmediacio-

nes de punto de giro ideal.
El cometido del invento consiste en evitar i|*#cajrga 

desigual de jueoos de ruedas en caso de que falle un ítiel̂ Le 

de muelle neumático y mantener libre al mismo tiempo el través 

safio pare tuberías y similares. ... *.
Este problema se resuelve por el hecho de qué’.el* apo-

•  •  •  *

yo de ‘emergencia esta realizado en forma de muelle’helicoidal 

o bien en forma de un conjunto de muelles de platilip.j^e-ro 

deeñ concéntricamente al pivote de giro, y parque el mueftle 

helicoidal o el conjunte de muelles de platillo esta pretensa- 

de en estado montado '■> estos muelles están unidos, posf.urt laoo, 

con une infraestructura de una caja de coche ferroviario y.,por 

otro. ladfq, ••£ stln .dispüe'st'os. con holgura enfrente .de una .pleca t. 

de asiento de un travesano,.

Mediante el niueilé helicoidal .dispuesto e n  él centro

.del carretón giratorio se logra una suspensión en tres puntos 

estíticamente determinada y, por tentó, se evitan de manera 

fiable presione,s desigualas en los juegos de ruedas afectados 
por el fallo del muelle neumático.

Ademas, se deja libre en el travesarlo espacio para - 

las tuberías o cables que hayan de ser alojados allí.

En e1 dibujo nuc se acompana se ha representado un - 

ejemplo de ejecución.

Una infraestructura de una caja 1 de coche ferroviario



está apoyada sobre un larguero 3 del carretón giratorio a travá^

de un fuelle de muelle neumático 2. Para el arrastre de un ca- - / 

rretón giratorio 4, un travesaño 5 del mismo va conectado a un 

pivote de giro 1 a través de. una barra ■ articuleda-i-on!g3rb,udiij)fal,-'̂ |̂' 

i 6, El pivote de giro 7 está unido rígidamente con la infraest:rfhc*!̂ |g
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tura de la caja, 1 de coche ferroviario, "Para disponer de* .pito- 

-teccion contra un fallo de uno de los fuelles de muellá fvaüma-

20

25

- tico - 2 -es necesario, 'ademes de' estos, un dispositivo de apoyo

de emergencia 8 en al menos. un' carretón .giratorio, por cada •coche-' :'H
■ • • ’ • . • .ferroviario, cuyo dispositivo está realizado según el jwrrtAafito 

en forma ’̂dê jun, muelle helicoiaal 9 o conjunto de muelles de pía- _ 

tillo dispuu'v,! concéntricamente respecto al pivote de *012:6 7*

;: É:Í;;.: muelle helicoidal 9 e s conducid o, a través de. un tubo*»5e* gura.
' , *"**-*• -10 y es pretensadg al mismo tiempo por medio de pernos’lX,»’El

. • •
. preterísado de los muelles reduce el recorrido elástico .d&sde él -y 

estado vacío al estado ocupado del vehículo y garantiza una - 

holgura w entre_el^muelie helicoidal 9 y una olacs de asiento 

12 que va asentada sobre el travesano. En caso de fallo de un 

fuelle de muelle neumático 2, el -muelle helicoidal 9 seyfepaya 

'scbr.éf.’il.e- 'placa de asiento 12 a través del tubo de. guía 10. Para . m  

crear unas condiciones estáticas claras, le holgura w es menor 

que.una holgura ¿  entre la caja 1 de coche ferroviario y una lian, 

ta de muelle, neumático interior 13,

Gracias s la disposición concéntrica de un solo elemen­

to de muelle se consigue una suspensión estéticamente determina­

da sobre tres puntos, a saber, sobre el apoyo da emergencia 8 - 
del carretón giratorio con el fuelle de muelle neumático 2 que -
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ha fallado., y sobre los otros dos fuelles de muelle neumático 

todavía intactos o los muelles de emergencia del segundo cafre 

ton giratorio, y se logra la misma presión de los dos juegas 

de ruedas bajo el dispositivo de apoyo de emergencia. , ~ •••

Además, es-ventajosa la reducida demanda de espacio
. ■ . . ■ . ' • • - -' . . ' ■'- • • ;•del dispositivo de apoyo de emergencia 0, lo que deja £L*Abns- 

tructor espacio libre para las tuberías de toda clase jq-tia*de­

ban tenderse. '

El dispositivo de apoyo de emergencia no está*'limita 
' • * 

dcy solamente 3 la conexión articulada mostrada del pivlotj&'de .

■giro, conexión articulada ha de valorarse sola­
; *mente come un ejemplo. • ....

• • * 
« «

• •
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- REIVINDICACIONES -

1*•- Dispositivo de apoyo de emergencia para carrete, 
nes ntratarlos cié muelles neumáticos, desprovistos.de cuna, en 

el que' el apoyo de. emergencia está forracd'. .por ... muelles verticji 
les dispuestos:en las inmediaciones dsl punto de giro ideal, 
caracterizado Dorque el apoyo de emergencia está -realiz^dcfjeni iy V-.:: ; y V ‘ . T' *’
fdtmá de un muelle helicoidal o • bien en forma de- un con^fún^o de ’• • •
muelles de platilla que rodean concéntricamente si pivote de - 

giro, v porque el muelle helicoidal o el conjunto de mueJLl^s de

platillo esta pretenssdo en estado montado y estos mueligs*: por~ .«  . .  . . . .

un lado, están unidos con una infraestructura de una caje de * .

coche ferroviario v, ,p°r otro lado, esxan dispuestos, coj^,trQlgu—

rs enfrenta de une pleca de asiento de un travesaRo. . . *• • «
2s.-«DISPOSITIVO DE APOYO DE EMERGENCIA PARA ¿&RBET0-.• ♦ • *

NES GIRATORIOS DE MUELLES NE UF'iAT ICOS, DES PRO VISTOS DE CÜNft,f;» • •

Tal como se describe y reivindica en ’e presente Memo-
.,;,ria :Descriptiva,-.-que- consta de cuatro hojas, escritas- s máquina -
•:-.-,';pór•..una•" sdl'-a cara -y de su correspondiente dibujo.
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