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FUNDAMENTO DE LA INVENCION

Campo de aplicacién de la invencién

La invencién se refiere a dispositivos de tensado
de correas, y en particular a dispositivos de tensado de
correas de spriete por muelle para uso con las correas sin
fin propulsoras de los sistemas de propulsién para acceso-
rios de vehiculos. De una manera més particular la inwen-
cibén se refiere a un tensador de correa extremadamenégﬁégg
cillo y poco costoso accionable por un muelle helicoidél
de torsidn que aplica uns fuerza de torsién casi congtan-
te determinada de antemano en la correa sinfin propulsora
por medio de una polea loca, ¥y en el que un conjunto d?.-
ewbrague”unidirecetonal impide el movimiento de la polea
loca en el sentido no tensador opuesto. A

Descripeidn de la tecnologd anterior AR

Actualmente existe una tendencia en la industriél_
del sutomovil a accionar los diversos accesorios gel ;éﬁz—
culo, tales como la bomba de direcciédn a motor, las bombas
de aceite y aire, el acondicionamiento del aire y el alter
nador, por medio de una sola correa sinfin propulsada por
una polea conectada al ciglienal del motor. A este sistema
se hace referencia como un sistema de correa propulsora en
"serpentina". Para asegurar una eficiencia operatva Optima
para estos diversos accesorios, es necesario gque la correa
propulsora se mantenga a una tensidn determinada de antema
no para asegurar un funcionamiento eficiente de los acceso
rios asi como una satisfactoria duracidédn en servicio de 1z
correa. Debido a la relativamente mayor longitud de la co-

rrea propulsora unica gue sustituye la hasta ahora plurall

dad de correas mis pequenas, existe una mayor tendencia en
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la correa a extenderse, lo que afectaria a las caracteris-
ticas de funcionamiento de los accesorios propulsados. Por
lo tanto, es deseable que se utilice un dispoéitivo tensa-
dor para estas correas sinfin para proporciomar un servi-
cio fiable durante un periodo prolongado de tiempo y mante
ner una cantidad constante de tensidn sobre aquellas inde-
pendientemente de la cuantia de extensién de la corrtds’
Se han propuesto y utilizado muchos dispositiéoéEpg
ra lograr este propésito. Un tipo de tensador utiliza'éﬂ
buje formado de un material elastémero que se coloca sems~
compresidr por algin medio mecdnico para ejercer conbimea

mente una fuerza de tensado en la correa. soe

Ejemplos de estas construcciones se indican en.los
ntmeros de Patente 3.975.965 y 4.144.772. Estas consthueqio

nes tensadoras, que utilizan un material elastbémero, t{ié=

nen las desventajas de que la elevada diferencia de carga
que ejercen sobre la correa producen como resultado la ra-
pida pérdida de tensado segin la correa se alarga, y esta
diferencia de carga limta la carrera de la polea loca engra
nada a la correa a una distancia més corta de la deseada.
También, la repentina aceleracidén y desaceleracidn de la
correa propulsora puede originar el que se produzca una -
accidén de ladtigo que crees un retardo de tlempo antes de que
ce consiga la completa absorcidén de la energia.

Numeroscs otros tipcs de dispositivos de tensado de
la correa usan muelles helicoidales gque estén bien en com-
presibén o tensidén, para aplicar y mantener la fuerza de ten
sado sobre. una polea loca engranada por correa 0O una rueda

dentada engranada por cadena. Algunos ejemplos de estos ti

pos de construcciones se indican en los nlimeros de Patentes
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2,703,019, 2.89%3.255, 3.413.866, 3.48%.,763, 3.631.734,
3.768.324, 3.812,733, 3.924.48%, 3,965.768 y 4.108,013, Al

gunos de estos diversos dispositivos accionados por muelle

helicoidel utilizan la fuerza de apriete de un muelle com-
binada con miembros accionsdos hidréaulicamente para regu-
lar la cantidad de fuerza de tensado aplicada a la correa,
dependiendo de si el motor estd girando o parado. EjEﬁﬁlos
de esta combinacién de muelle y medio hidrédulico para.ven-
sadores de correa se indican en los nUmeros de Patente:. -
2,051,488, 3.142.193 y 4.077.272,

Otros tipos de dispotivios y disposiciones de'teﬁag
do se proporcionan con algin tipo de medio de retenciéﬁ'mg
cénico, ususlmente un mecanismo retenedor de Seguro del<-
trinquete, que limita el movimiento del miembro de teﬁsﬁ?o
de la correa en un sentido opuesto de no tensado con Iﬁiéual
mantiene una fuerza de tensado constante en la correa sin-
fin propulsora y elimina los efectos indeseables de la ac-
cibén de latigo de la correa. Ejemplos de estas comstruccio
nes y dispgsiciones anteriores que tienen tales mecanismos
retenedores se indican en los nimeros de Patente 2.051,.488,
2.70%.019, 3.41%.866, 3.631.734 y 3.812.733.

Otras construcciones conocidas de tensador de correa
tal como la indicada en el nUmero de Patente 3.924.48%, u-
tilizen un muelle de torsidn para desplazar pivotantemente
uno de los accesorios del vehiculo y conseguir la deseada
fuerza de tensado. Otras construcciones, tales como las in
dicadas en los nUmeros de Patente 3.1%6.170, 3.483%.763 ¥y
3.834.146, utilizan un muelle helicoidal ée torsidén para
desplazar pivotantemente una pslanca y polea loca hasta en

granaje por tensidén con la correa, lo Qque proporciona una
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unidad relativamente sencilla, econémica y compacta. No -
obstante, ninguno de estos dispositivos estén provistos de
un mecanismo para mantener a la polea loca en su posicidn
de tensado de la correa lo méds hacia adelante. Esto somete
al tensador sl indeseable efecto de lAtigo y vibraciones
de la correa que se producen en aquellos dispositivos que
utilizan un muelle helicoidal para aplicar la fuerza“dé’—

L 4 *

tensado. . ‘eess
No se conoce un dispositivo de tensado de corréé'del
que yo tenga conocimiento que imparta una fuerza de benéa-
do casi constante determinada de antemano sobre una oerdea
propulsora de un accesorio mediante el uso de un muellé'—
helicoidal de torsibén en una disposicién sencille y peco.
costosa, que mantenga esta presidén casi constante sob:’s.e::l'a
correa tanto si el motor funciona o no o funcona a di{ﬁqég
tes velocidades, y que reduzca el efecto de latigo de'}ga
correa y consiga un efecto de absorciém de la energia alta
mente eficiente por medio de un conjunto de embrague unidi
reccional que mantiene los componentes de tensado en su -

posicién més hacia adelante de tensado de la correa.

RESUMEN DE LA INVENCION

Entre los objetivos de la invencidén se incluyen el
proporcionar un tensador de correa mejorado en el Que un
solo muelle de torsibémn aprieta una palanca montada pivotan
temente en un sentido de tensado de la correa para llevar
a una polea loca montada en un extremo prolongado de la pa
lanca a un engranaje de tensado con la correa propulsora
sinfin de un sistema de propulsién de un accesorio de vehi
culo para ejercer una fuerza de tensado determinada de an-

temano sobre la correa tanto si el vehiculo estd en funcip
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namiento o no o funciona a diversas velocidades o en distin
tus condiciones. Otro objetivo es proporcionar un tensador
de correa en el que el muelle de torsidn estéd montado te~-
lescbpicamente sobre un conjunto eje fijo, y en el que tam
bién esté montado un embrague unidireccionsl sobre una seg
cién del conjunto del eje y estd engranado operativamente
con el conjunto del eje y la palanca polea, con lo cUdl" 1a

palanca y la polea loca estan libres para rotar en el.<en-

" tido de tensado de la correa pero se les impide el movimien

to en el sentido de no tensado por la accibdn de un embrégue
unidireccional, y en que tal construccién proporciona-uwa
a°°i6n»?£10%§§$§ de absorcién de la energia por la coriea
y elimina la Qiﬁfécién que se produce en los tensadoressde
correa que utilizan muelles helicoidales como medio dé,<tdn
sado, con 1o cual se eliminan efectos perjudicioles de:L:.:i-é

tigazo de la correa. :

Oatro objetivo es proporcionar un tensador de correa
en el que el embrague unidireccional es un embragué de ro-
dillo Que estd montado telescédpicamente en una seccibn in-
termedia del conjunto del eje dentro de la cubierta exte-
rior del embrague que estd montada giratoriamente sobre un
extremo exterior reducido del conjunto del ejje, ¥y en el
que el embrague de rodillo incluye una pluralidad de rodi-
1llos apretados por resortes de lamina flexible a lo largo
de las superficies en rampa individuales formadas dentro
de una copa soporte en la que esta montados los rodillos,
con los rodilleos estando engranados con el eje y la cubier
ta del embrague para proporcionar el efecto de embrague u-

nidireccional.

Otro objetivo es proporcionar un tal tensador de cgo
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rrea en el que el embrague unidireccional sea del diseflo
de muelle enrollado en el que un segundo muelle helicoidal
estd montado en una configuracién enrollada sobre el con~

junto del eje y conectado operativamente a la palanca rolea

para proporcionar el efecto de embrague unidireccional.
Todavia otro objetivo es proporcionar un tensador
de correa que es de un disefio extremadamente robusto’¥y po-

co costoso, que reduce los problemas de mantenimientd.y.re
peracién, que proporciona una fuerza suficiente de terigado
por apriete de la correa por medio de un muelle heliceidsl,
preferiblemente un muelle de torsidén, que proporcions -une
medio extremadamente eficiente de absorcidén de la eneréia
por elvtensador por la utilizacidén de un embrague unidirec
cional para impedir la flojedad y vibracién originada ‘pdx
el efecto latigo de la correa, y que consigue los objeﬁﬁ%
vos establecidos de una manera sencilla, eficiente y q£§3.
caza, ¥y Que resuelve problemas y satisface necesidades exis
tentes en la tecnologia.

'Estos objetivos y ventajas se obtienen por la cons-
truccidén del tensador de correa mejorado para el tensado
de una correa propulsora sinfin del sistema propulsor para
accesorios de vehiculos, la naturaleza general del cual -
puede establecerse come gue incluye un medio eje adaptado
para montarse en una posicion fija adyacente a la correa
propulsora; medios polea montados de manera movible sobre
el medio eje y movibles en un sentido de tensado de la co-
rrea para engranaje por tensibén con la correa propulsora;
medios muelle qﬁe aprietan el medio polea en el sentido de

tensado de la correa; y medios embrague engranados operati

vamente con los medics polea y el medio eje, permitiendo
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dichos medios embrague el movimiento del medio polea en el
sentido de tensado de la polea y Qque restringen el movimien
to de los medios polea en un sentido opuesto al sentido de
tensado de la polea. '

BREVE DESORIPCION DE LOS DIBUJOS

Las reslizaciones preferidas de la invencién, ilus-

L
s 0

trativas de los mejores modos en que el solicitante ha con

L] ...
templado la aplicacidén de los princiipios, expuestas ‘en’*la
siguiente descripecidbn e indicedos en los dibujos acomﬁéﬁag
tes, estén particular y nitidemente seflalados en las v&1=

vindicaciones ane/jas. seere

La fig. 1 es una vista diagramitica que mira hddia

la parte anterior de un motor y que muestra griaficamente”

una correa propulsora sinfin conectada operativamente By

LX XN

propulsando los accesorios de un vehiculo, con el tensaas.

dor de correa mejorado engranado con la correa; ..
La fig. 2 es una vista agrandada en alzada mirando
en el sentido de las flechas 2-2 de la fig. 1;

w La fig. % es una vista en alzada de frente agranda-
da del tensador de correa mejorado como se muestra en la
fig. 1 retirado de su posicidén de montaje sobre el motor;

La fig. 4 es una vista agrandada en seccidén tomada

sobre la linea 4-4 de la fig. 1;

Le fig. 5 es una vista en seccidén fragmentaria toma
da sobre la linea 5-%5 de la fig. 4;

La fig. 6 es una vista en perspectiva de los compo-
nentes del eje fijo del tensador mejorado de correa;

La fig. 7 es una vista en perspectiva del componen-

te de la cubierta del embrague del tensador mejorado de co

rrea.;
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,q“ﬁﬁi?%ﬂvgg?fﬁf&””"i"f“ﬁf“ \nqs‘ SRR ;“ég;

La fig. 8 es una vista en perspectiva de un embrague
de rodillo que proporciona el medio de embrague unidireccio
nal del tensador mejorado de correa selialado en las figs.

1-10;
La fig. 9 es una vista en seccidén fragmentaria agran

dada tomada sobre la linea 9-9- de la fig. 4;

'La fig. 10 es una vista en secciédn fragmentdribﬁérqg
demente agrandeda de una porcién de la fig., 9 mostradde el

embrague de rodillo de la fig. 8 montado en el conjuntqd’eje

de la fig. 6; , Ceee
La fig. 11 es una vista en seccidén fragmentarie -gi-

milar a la fig. 4 que muestra una forma modificada delitqg

sador mejorado de correa; y g

La fig. 12 es una vista en seccién agrandada tomadh

sobre la linea 12-12 de la fig. 1l. DA

>, L)

Los nlmeros similares se refieren a pilezas similgggs
a todolo largo de los dibujos.
DESCRIPCION DE LAS REALIZACIONES PREFERIDAS

}ﬁggéggéguéggégzacién
Haciendo referencia a la fig. 1 de los dibujos, el
tensador mejorado de correa se indica de manera general por

1, ¥ se muestra en engrane por tensidén con la correa pro-
pulsora sinfin 2 de un sistema de transmisién de energila
por correa propulsora gue se muestra diagramaticamente mi-
rando hacia la parte anterior del motor. El sistema de pro
pulsidn accesorio se compone de una pluralidad de poleas o
roldanas de correa que tienen configuraciones y didmetros
determinados por y asociados con componentes accesorios del

motor y sus posiciones relativas uno con otro. Las diversas

poleas estén sustentadas en sus respectivos componentes del
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motor los cuales, a su vez estén montados sobre un motor
(no inicado) de una manera usual conocida en la tenologia.
La correa 2 opera preferiblemente en un solo plano verti-
cal para eliminar el agarrotamiento y oblicuidad de la co=
TTe8,

El sistema propulsor de los accesorios de un motor

particular sefialado en la fig. 1 se compone de una préS
. .
propulsora principal 3 gue estd conectada operativament®
al eje propulsor principal del motor, una polea 4 que ‘gSté
conectada operativamente a la bomba de mire del motor;'ﬁna
polea & que estl conectada operativamente a un alternader
€& que proporciona energla eléctrica paara el motor, uné‘pg
lea 7 qhé”eSté conectada operativamente a la unidad de--con
duccién a motor del vehdiculo, y una polea 8 que esth ¢ORBG
tada operativamente a la bomba de agua del motor. N
£l tensador mejorado de correa 1 incluye como compo
nentes principales un conjunto de eje indicado de una mane
ra general por 10 (fig. 6), un embrague de rodillo unidi-
recciongl, indicado de una manera gereral por 1l (fig. 8),

e Tal el
tna cubierta de embrague indicads de una maners general por
12 (fig. 7), una palanca 13 y un conjunto de plea loca, in
dicada de una manera general por 14 (fig. 2-4).

El conjunto eje 10 preferiblemente esta formado como
un miembro de formes cilindrica, de vna pileza, integral que
tiene tres distintas secciones de eje 16, 17 y 18 dicrecien
tes en su dilmetro desde la seccibén 16 a la seccidén 18. Un
orificio roscado 19 esté formado en la seceidn de eje de
mayor didmetro 16 y comunica con la superficie posterior

cilindrica 20 de la seccidén 16 en la que se forma un salien

te. El saliente 21 estéd formado con un par de lados rectos
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22. Una ranura anular 23 esté4 formada en la seccidn de eje

de mas pequefio didmetro adyacente al extremo exterior del

mismo.

El embrague de rodillo 11 es del tipo que transmi-
te un par torsor entre un eje y la cubierta del embrague
en un sentido y permite la rotacidn libre en el o-

tro sentido, y es un componente conocido que tiene muéhas

. v

aplicaciones en diversos tipos de equipo y maguinarisde.-*-
[ ]

Uno de tales embregues de rodillo que se ha encan-
trado satisfactorio se vende por la Torrington Manuf actriz=
ring Company de Torrington, Comnecticut, bajo la designas=

cién de "Embragues de Rodillo de Tipo DC," con el modelw

Wy T g

particular csefialado en 108 dibujoe y descrito mas compde¥a
mente mas adelante heciéndoselo referencia como "Tipo RE-!
FS" - 7

. -
-
a.®

El embrague de rodillo 11 inecluye una copa soporte.
exterior eiléndirca, indicada de una manera general por -
25, que incluye un par de bridas de final de pared que se

extienden «

sifig@entro 26. Una pluralidad de superficies

en rampa inclinadas separadas circunferencialmente 27 (fig.
10) estdn formadas a lo largo de la superficie interior de
la copa soporte 25. Una javla de rodillen 28 estd telescépi
camente dentro de la copa soprte por las bridas de final

de pared 26 y estéd formada con una pluralidad de aberturas
separadas que se extlenden axislmente 29, ¢ada uns de las
cuales estd asociada con una superficie en rampa individual
27 parea montaje en forma recibible de un rodillo de forma
cilindrica 30. Cada rodillo 30 ecté formado a engranaje por
contacto con un respectiva superficie en rampa 27 por un

resorte de lémina flexible 31. El nlmero y disposicidn de
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to de la invencidén dado que los embragues de rodillo vie=-
Ben en diversos tamafios y configuraciones distintos a los

descritos anteriormente e¢ indicados en las figs. 8 y 10,

La cuberta del embrague 12 tiene una configuraciéi =~

cilindrica formada por una pared cilindrica 32 cerrada en‘r. |

unAextremo en una pared 33 que tiene un saliente 34 forma-
do como parte integral de aguella y que sSe proyecta nacia
afuera desde la pared 3%. El saliente'34 esté proviséoﬁ&e
un par de paredes rectag separadas 35. Un orificio cirén—
lar %6 estd formado en el saliente 34 y comunica con.un’.-
didmetro interior central que se extiende axialmente.37%.~
formado por la pared cilindrica de la cuberta del embéague
32. El diametro interior central 37 no se extiende cogple

tamente a través de la cuberta del embrague 12 y terfjine

en un tope enular 38 (fig. 4) adyacente al saliente 'gn

el que se forma el orificio del final de pared 36.

El diametro del orificio del final de pared 36 es
complementaricrcon el didmetro exterior de la seccidn de
eje 18. y el didmetro interior 37 de la cubierta del em-
brague es complementario con el diametro exterior de la -
copa soporte 25.

La palanca 1% es un miembro de chapa metélica estam
pada relativamente plano formado con una aberturs inferior
40 que tiene un par de lados rectos opuestos y una confi-
guracidén complementaria con la configuracidn exterior del
saliente 34 de la cubierta del embrague lc¢ que permite a
la pelanca 13 estar montada telescOpicamente sobre el sa-
liente 34 para rotacidn con la cuberta del embrague 12. La

palanca 13 estéd fijgda por algin medio tal como montada a

los rodillos 30 pueden variar sin que se afecte al cohcep~
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martillo, arandela retenedora, cobresoldadura o soldadura
en el saliente 34 de la cubierta del embrague 12. El extre
mo prolongado de la palanca 13 esté& formado con un salien-
te anular 41 (fig. 4) en el que un eje corto 42 esté monta
do fijamente.

El conjunto polea 14 incluye una polea usual 43 que
estd montada giratoriamente sobre el extremo prolongado -
del eje corto 52 por un anillo soporte 45 y que esté‘?&fmg
da con una ranura periférica receptora de la correa i&bEUn
anillo retenedor 46 estid asentado en una ranura formads’en
el extremo prolongado del eje corto 42 y retiene el sapbr-

te 45 y la polea 43 en una posicidn montada giratoriemente;

sobre el eje 42. .

L ALK}
L]

El embrague de rodillo 1l esté montado telescQpica-

mente sobre la seccién intermedia de eje 17 y estd rdcibi-

do dentro del didmetro interior central 37 de la cubgihtsy

del embrague 12 (fig. 4). La cubierta del embrague 12 esté

montada giratoriamente sobre la seccidn de eje 18 por la

prolongacidén de la seccidn 18 del eje a través del orificio

del final de pared de forma complementaria 36. El embrague

de rodillo 1l estd retenido en posicidn sobre la seccibn
de eje 17 por el tope anular 38 de la cubierta del embra-
gue 12 gue hace contacto contra una brids A<l final de pa
red 26 del embrague de r0dillo 11, con el tope 38 haciendo
también contacto contra-un tope snular 48 formado entre -
las secciones de eje 17 y 18 (fig. 6) para posicionar ade
cuadamente la cubierta del embrague 12 y el emBrague 11 so
bre el conjunto del eje 10. E1l final de pared 49 en el ex-

tremo abierto de la cubierta del embrague 12 opuesta al sz

liente 34 estd separada de un tope anular 50 que estd for-
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mado por las secciones de eje 16 y 17 para eliminar cual-
quier friceién rotacional entre ellos. La cubierta de em-
brague 12 y el embrague de rodillo 11 estén retenidos en
sus respectivas secciones de eje 18 y 17, respectivamente,
por un anillo retenedor 51 que esté asentado en la ranura
23 de la seccibn de eje 18.

b1 tensador mejoresdo de correa 1 esté montado en un
motor de vehiculo estrechamente contiguo a la correa'prb—
pulsora 2 por una abrazadera de montaje 53. Un perno{rdéqg
do con tuercas en ambas cabezas estd engranado roscablémeg
te en el orificio 19 de la seccidn 1€ del eje y se extddn-
de a través de un orificio 55 formado en la abrazadera..le
montaje 53, con el conjunto eje 1LC estando firmementesﬁiig

do a la abrazadera 5% por medio de una tuerca sujetagdqQre

56. o

e & .
o,.‘

Una arandela 58 (fig. 4 y 5) esté4 formada con:\pq

abertura central 59 compoementaria en forma y tamaﬁo.§F}
saliente 21 de la seccidn de eje 16 que estd telescdpica-
mente recibida en la abertura 59.

La arandela 58 esta formada con un par de lenglietas
60 y 61 que se prolongan en sentidos opuestos desde la a-
randela 58. Lz lenglieta 60 estd recibida dentro de un ori
fico de forma complementaria 62 formado en la abrazadera
de montaje 53 y forma un pasador de alineacidn que impide
la rotacidén de la arandela 58 y, correspondientemente, del
conjunto eje 1O con respecto a la abrazadera de montaje 53.

Un muelle helicoidal de torsidn 65 estéd montado te-
lescépicamente sobre el conjunto eje 10 y, en particular,

sobre la seccidn de eje 16 y la cubierta de embrague 12 -

que tiene un diadmetro exterior generalmente igual al diafie




tro de la seccidn 16 del eje, como se indica en la fig. 4. | Z%
Un extremo del muelle de torsidén 65 hace contacto contra
una lenglieta que se proyecta hacia el interior 67 formada
sobre la palanca 13 para conectar operativamente el muelle
5 65 a la palanca (fig. 9). El extremo opuesto del muelle 68
- hace contacto contra la lengﬁeta 6l de la arandela 58.
El funcionamiento del tensador de correa mejorado
1 se descfibe brevemente a continuaci&on. El tensador'12e§
t4 montado sobre el motor del vehiculo estrechamente{cdé-
10 tiguo a la correa 2 por la abrazadera de montaje 53. Lé'pg
lea 43 se mueve en el sentido de las agujas de un releog.<con
respecto a la fig. 1 contra la correa 2 después de figa¥y
Gnicamente un extremo del muelle 65 contra su resPectﬂﬁm
lenglieta 61 6 67. Después de que la polea 43 se desplaze
15 a esta posicidén inicial de tensado, una llave de apréggq
tuercas o herramientas similar enrolla el muelle 65 wyhd'c

cantidad determinada de antemano alrededor del conquFP&e4
Jje 10 en el adecuado sentido rotacional hasta colocar la
carga deseada en el muelle. El extremo no fijado del mue-
20 lle se coloca entonces en contacto con la lengiieta para -
fijar el muelle 65 en posicidén sobre el conjunto del eje
10/ E1l sentido del movimiento del muelle reguerido para -
cargar el muelle 65 esta determinado por cual extremo del

muelle estéd inicialmente libre. E1 muelle 65 continuara mo

O

U

viendo la palanca 13 y el conjunto polea 14 en el sentido
de tensado de la correa segin la correa 2 se alarga para
mantener una fuerza de tensado determinada de antemzno ge-
neralmente constante sobre la correa a todo lo largo de su
duracidén, La cantidad de fuerza de temnsado aplicada a la

30 correa se determina facilmente por las caracteristicas par
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ticulares de régimen del muelle escogido 65 y por la canti
dad de carga colocada inicialmente sobre el muelle.

De acuerdo con una de las principales caracteristi-
cas de la invencidén, el embrague de rodillo 1l impide el
retorno de la palanca 13 en el sentido de no tensado, con
lo cual se mantiene a la polea 43 en su engransje de ten-
sado més hacia adelante con la correa 2 incluso cuando la
correa manifiesta el efecto latigo o se experimenta unam*-
fuerza contraria a la fuerza de tensado por la poleaim&;-
tensado. Esta caracteristics se consigue por el montaj;'-
del conjunto de la polea loca sobre un embrague unidirel-
cional, tal como el embrague de rodillo 1ll. coues

El embrague unidireccional particular seﬁaladof&n
los dibujos y descrito anteriormente impide o restripge, el
movimiento en el sentido de no tensado por la accién ‘de’—

....

cula de los rodillos 30 entre sus respectivas.superféviqs

rampa 27 y la superficie exterior de la seccibn 17 del e-
je debido a la accidn de apriete de los resortes de légi—
na flexible 31 que mantienen los rodillos 30 apretados con
tra sus respectivas superficies en rampa. Esta disposicidbn
de embrague unildireccional en cufia proporciona un medio de
embragué extremadamente satisfactorio al impedir el movi-
miento de la cubilerta del embrague 12 ¥y, correspondiente-

mente, de la palanca 1% en el sentido de no tensado.

Sepgunda realizacidn

Otra realizacién del tensador mejorado de correa aque
tiene en su construccién un embrague unidireccional como
una de sus principales caracteristicas del mismo, se indi-
ca de una manera general POT 70 y se muestra en las figs.

11 y 12. Muchos de los componentes del temsador 70 son si=-
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milares a los del tensador 1 y, por lo tanto, no se deba-
ten en detalle y estén referidos en las figs. 1l y 12 por
los mismos nimeros que fueron utilizados para el temnsador
1 de las figs. 1-10, El tensador modificado 70 incluye un
conjunto de eje fijo 71 que tiene una seccidn de eje de -
didmetro grande 72 similar a la seccidén de eje 16 del con
junto eje 10 y una seccidn 73 de didmetro de eje reducido
conectada formando parte integral. El conjunto del edee-l
estA montado sobre la sbrazadera de montaje del motoi,aé

de la misma manera que el tensador 1. Tee

»

El tensador modificado de correa 70 incluye una. fia
lanca 7% para el montaje de maneara mdvil de la polea lvuca
43 sobr;‘el conjunto eje 71. El extremo de montaje d&;La
palanca 75 estéd formado con un cubo cilindrico 76 pregflegyi-

blemente formado de manera integral con una porcidn desbla

ca plana 77 de la palanca 75 que se prolonga hacia a¥riha.

La porcidén superior de la placa palanca /7 y el montaje_en

ella de una polea loca es similar al del tensador 1 y, por

1o tantdy, no.se describe con mayor detalle no sefialado en

10s dibujos.

La diferencia principal del tensador modificado 70
con respecto al tensador 1 es la sustitucién del embrague
de rodillo unidireccional 11 por un medio de embrague uni-
direccional diferente, esto es, una disposici&on de muelle
enrollado, El mecanismo ce embrague unidireccional del ten
sadoi 70 se indica de una manera general por 70 y se compo
ne de un muelle enrollado 80, las espiras individuales del
cual tienen una configuracidén de seccioén transversal rec-
tangular. Un extemo exterior 81 del muelle enrollado 80 en

una direccién radialmente hacia afuera con respecto a la
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configuracién enrollada cilindrica del muelle 80 y esta a-
sentado en una abertura de forma complementaria 82 formada
en el cubo cilindrico 76. Una mrandela retenedora 83 esté
montada telescdpicamente sobre el extremo exterior de la
seccidén de eje 71 por medio de un anillo retenedor 84 asen
tado dentro de una ranura angular 85 formada en el extremo
exterior de la seccidén de eje 73. La arandela 83 retiene
la palanca 75 y el muelle enrollado 80 en sus posicibmes
ensambladas sobre la seccibdn de eje V3. El extremo oéuééto
del muelle enrollado 80 no necesita estar conectado a'ﬁig
gin componente, con la circunvolucidn més extrema del.abe
1lle estando en contacto con un tope anular 87 formado .sn
la juntéyde las secciones de eje 72 y 73. -E-
El uso de muelles enrollados para funcionar caug,un
embrague unidircccional no es nuevo en si mismo dadogtie

* o0

tal construcci&on ha estado en uso en otras aplicacienes

ae®®

completamente diferentes de los tensadores de correa:.Q}
cubo de palanca 76 tiene un didmetro interior central 88
que ec& - ‘complementrio con el didmetro exterior del muelle
enrollado 80 lo que permite a la pzlanca 75 estar montada
de forms movible con respecto al muelle 80 y a la seccidn
de eje 73. El didmetro exterior del cubo de palanca 76 es
generalmente igual al didmetro exterior de la seccidbn de
eje 72 para formar una superficie cilindrica generalmente
continua alrededof de la cual el muelle helicoidal de tor
sidén 65 esta montado como en el tensador 1. El extremo del
muelle de torsidén 66 hace contacto con una lenglieta 89 for-
mada en la placa palanca 77 con el extremo opuesto del mue

lle 68 haciendo contacto con la elenglieta de arandela 6l

para montar de forma operativa del muelle 65 sobre el con-
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Junto eje 71 de una manera similar a como en el tensador
1.

El funcionemiento del tensador modificado 70 es si
milar en la mayoria de los aspectos al funcionamiento del
tensador 1 descrito anteriormente excepto en que el movi-
miento de la polea loca y palanca de montaje en el senti-
do de no tensado estad impedido por la accidén de cufla o0 a-
garrotamiento del muelle enrollado 80 entre la superrﬁcle
de didmetro interior del cubo de palanca 76 y la supgnﬁi—
cie exterior del eje cilindrico fijo en su seccién 75:;Es—
ta disposicién de muelle enrollado permite el movimienth
libre de la pelanca 75 en el sentido de tensado de la gb-
rrea mientras que impide el movimiento de retorno desde su
posicidén més adelantada de tensado de la correa.

..Q."

RESUMEN Lot

Aunque las construcciones anteriormente debati¥as

de tensadores de correa 1 y Y0 divulgan una polea loca gue
estéd montada pivotatemente sobre un eje y se mueve en en-—
granaje pgr tensién con la correa propuléora por medio de
un muellerde torsibén, los princiipios de la invencidn pue
den también ser incorporados a una construccidén de tensa-
do en la que un accesorio de vehiculo montado pivotantemen
te sea movido por un muelle, un cilindro hidréulico o neu-
matico u otra fuerza de accionamiento para tensar la correa
propulsora con la polea del accesorio particular del vehi-
culo montado pivotantemente para realizar la misma funcidn
que la polea loca 43. En una tal disposicidn el embrague
de rodillo o embrague de muelle enrollado funcionarian ba-

sicamente 1o mismo a como se ha descrito anteriormente pa-

ra impedir el movimiento del accesorio montado pivotante-
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mente en el sentido de no tensado.

Otros tipos de embragues unidireccionales distin-
tos del embrague de rodillo o el embrague de muelle enro#
1lado debatidos anteriormente pueden también montarse sob-
bre un conjunto eje y estar conectados operativamente con
un conjunto de palanga—polea sin afectar al concepto de la
inveneién. Otro ejemplo de un tal embrague seria un embra-
gue limitador del par de torsibén del tipo distribuide-por
la Formsprag Divisidén de la Dana Corporation de Mt. élaé-
sant, Michigan, bajo la marca comercial registrada FOR@S-
PRAG. seses
Los tensadores mejorados de corregp 1 y 70 proppxeio
nen unas construcciones que tienen diversas caracteri%ti-
cas ventajosas. Estas construcciones impiden el aflojsmien
to o pérdida de tensidén de la correa 2 como un resultgﬁ%
del efecto de latico de la correa dado aue la polea }uéé
4% tiene impedido el movimiento en el sentido de no ééngg
do debido a la accidn uUnica de cufia ejercida por los g;gi_
llos BQﬁy la accibén de agarrotamiento ejercida por el mue-
lle enrollado 80. Ademéds, ninguno de edps dos componentes
interfieren de manera alguna con el movimiento de las po-
leas locas en el sentido de tensado de la correa. Otra ven
taja del tensador mejorado de correa en estas conmstruccio-
nes es que el mantenimiento puede realizarse facilmente so
bre log accesorios del vehiculo de liberar le presidn de
tensado ejercids por los muelles helicoidales de torsidn

5 al retirar uno de los extremos del muelle de su posicidn
de contacto con su lenglieta asociada. Todavia otra ventaja

es la construccidén relativamente sencilla y poco costosa

de los diversos componentes lo que 10s permite ser fabrica
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dos facilmente en cantidades masivas, También los tensado
res de correa pueden montarse sobre un motor por medio de
unea simple abrazadera de montaje que puede tener diversas
configuraciones para conformarse a las limitaciones de es
pacio del vehiculo particular en el que los tensadores 1
¥y 70 pueden ser mdntados.

Por consiguiente, las construcciones de tensadbr me
jorado de correa proporcionan un medio de tensado simpasd-
ficado, efeectivo, seguro, poco costoso, 86lido ¥y efi&iﬁéte
que consiéue todos los objetivos enumerados, proporciaéa
la eliminacién de las difilcultades encontradas en los.al-
teriores dispositivos de tensado y resuelven problemag,X
obtiene nuevos resultados en el terreno de la tecnolog?a.

En la descripcién anterior, determinados térmipqs

" han sido utilizados por brevedad, claridad y una mejdra‘e

.00'
compresibén, pero no deben implicarse limitaciones innegesa
rias a partir de los mismos mas alla de los requerimiéh@ps
de la tecnologla anterior, debido a que tales términos-gé
utilizah con propbésitos descriptivos y estén destinados a
ser interpretados en un sentido amplio.

Ademés, la descripcidn y representacidn gréfica de
la invencidn son a modo de ejemplo, y al alcance de la in-
vencidén no estd limitado a los detalles exactos sefialados
0 descritos.

Habiendo ahors descrito las caracteristicas, descu-
brimientos y principios de la invencidén, la manera en gque
el tensador mejorado de correa se construye y utiliza, las
caracteristicas de la comstruccidn, y las ventajas y resul

tados nuevos y Utiles obtenidos, las nuevas y putiles est-

tructuras, dispositivos, elementos, disposiciones, piezas,




y combinaciones se exponen en

- 20 -

las reivindicaciones anejas.
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BREIVINDICACIONES

l.~ Tensador de correa, para el tensado de una cor
rrea propulsora sinfin del sistema,pfopulsor para acceso-
rios de vehiculos, incluyendo dicha construccién:

a) Un medio eje adaptado para ser montado en una -
posicién fija adyacente a la correa propulsora;

b) Un medio polea montado de manera movible sobre
el medio eje y movible en un sentido de tensado de la co-
rrea para engranaje por tensidén con la correa propulsora;

¢) Una medio de fuerza engranado operativamente con
el medio polea para mover dicho medio polea en el seéﬁﬁéb
de tensado de la polea y; o°

d) Un medio de embrague engrando operativamente con
1a polea y el medio eje, permitiendo dicho medio embiggée
el movimiento del medio polea en el sentido de tensado de
la polea y restringiendo el movimiento del medio polgg.gn
un sentido opuesto al sentido de temsado de la corTes. s

2.- Tensador de correa, definido en la reiviqgéég-

cién 1, en la que el medio de fuerza es un muelle destor-

8ibén montado telescdpicamente sobre el medio eje, y en la
qQue un extremo de el muelle de torsidén esta conectado al

medio polea y el otro extremo del muelle estd fijo con resg

pecto al medio eje.

%.— Tensador de correa, definida en la reivindica-~
cidén 2 en la que el medio polea incluye una palanca y una
polea loca; en la que la palanca tilene primero y segundo
extremos con el primer extremo estando montado pivotante-
mente sobre el medio eje; y en la que la polea loca esta
montaaa giratoriamente sobre el segundo extremo de la pa-

lsnca y se mueve mediante engrane por tensidén con una co-
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rrea propulsora sinfin por el muelle de torsiénm.

4.~ Tensador de correa, definida en la reivindica-
cidén 1, en la que el medio embrague incluye un embrague de
rodillo que tiene una copa soporte anular provista de una
pluralided de rampas interiores, una jaula de rodillo, una
pluralidad de rodillos montados en la jaula de rodillo con
cada uno de dichos rodillos estando asociado con una rampa
regpectiva, y una pluralidad de muelles cada uno apretando
un rodillo respectivo a lo largo de su rampa asociada y en
engranaje con el medio eje.

e~ Tensador de correa, definida en la reivind?qéé
cién 4 en la que el medio embrague incluye ademés uan?ur
bierta en forma de copa cilindrica montada giratoriamente
sobre el medio eje; en la que la copa soporte se asi@é?é
dentro de una abertura central formada en la cubierta en
forma de copa; y en la que el medio polea incluye una_ pa-
lanca y una polea loca, con dicha palanca estando moqﬁg?a
sobre la cubierta del embrasgue para movimiento con d;qgé

cubiexfa para mover la polea loca en engranaje por tpn§§6n

a_o &
hd .

con la correa propulsora.

G.- Tensador de correa, definida en la relvindica-
cidén 5 en la cue el medio eje incluye por lo menos tres -
asecciones de eje conectadas de forma integral de diferen
tes didmetros; en la cue el medio de montaje en el motor
esta engranado con la seccidn de eje de diametro mayor pa-
ra el montaje del tensador en una posicidn estrechamente
contigua a la correa propulsora; en la que la copa soporte
del embrague estid montada sobre la seccibén de eje de diame
tro intermedio; y en la que la cubierta del embrague esti

giratoria y telescdédpicamente montada sobre la seccidn de
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eje de diémetro mAs pequefio de las tres secciones de eje.

7.~ Tensador de correa, definida en la reivindica-
cibén 6 en la que los medios de montaje sobre el motor in-
cluyen una arandela telescédpicamente montada sobre un sa-
liente formado en un extremo de la seccién de eje del ma-
yor didmetro, una abrazadera adaptada para ser montada so
bre el motor del vehiculo, y un perno engranado en un ori

ficio roscado formasdo en el saliente y dicha seccibn de -

L

eje mayor, con dicho perno estando engrando haciando suje-

ceién con la abrazadera.
[ ]
8.~ Tensador de correa, definida en la reivindiqé}

cién 7 en la que la arandela y el saliente estén formadgs

con lados rectos engranados complementarios, y en la que

un par de lenglietas estéd formado en la arandela, una.de .-

LN I

las cuales estd adaptada para ser recibids dentro de un

orificio de alineacidn formado en la sbrazadera de monta-

Je del motor y de la otra de dicha lenglietas proporciowman-

do un contacto para engranaje con un extremo del muelie.
., ‘?\ LN
de torsion. He® - .

9.- Tensador de correa, definida en la reivindica-

cibén 1 en la que el medio embrague de muelle enrollado que
incluye un muelle helicoidel enrollado alrededor del medio
eje y conectado operativamente a y engranado con el medio
polea.

10.~- Tensador de correa, definida en la reivindica
cibén 9, en la que las espiras del muelle enrollado tienen
configuraciones de seccidén transversal rectangulac.

11.- Tensador de correa, definida epn la reivindica
cién 9, en la que el medio polea incluye un cubo cilindri-

c0 que tiene una palanca gue se prolonga hacia el exterior

Y
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radialmente montada sobre aquiel y una polea loca montada
giratoriamente en un extremo prolongado de la palanca; y

en que dicho cubo estd telescdpicamente montado en y engra

nado con el muelle enrollado.

12,- Tensador de correa, definida en la reivindica
cibén 9, en la que el medio de fuerza es un muelle de tor-
sién montado telescédpicamente en el medio eje, y en la que
un extremo del muelle de torsidén sesté conectado sl medio

polea y el otro extremo del muelle estéd fijo con respecto

al medio eje.

* ’.
13.- Tensador de correa, definido en la reivindica

e

cidn 1, en la que el medio embrague es un embrague dqf?qr

dillo. R S

14.- TENSADOR DE CORREA. S

Todo conforme se describe en la memoria que antece-
de, se ilustra como ejemplo de ejecucién en los plangs uni

dos a ella y se reivindica. A

Esta memoria consta ae veintiseis hojas folliagdas.y

escritas a maquina por una sola cara y planos que lacacem

paian.

Madrid, 13 de Noviembre de 1981
D CORPORATION
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