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FUNDAMENTO DE la INVENCION 
Oampo de aplicación de la invención 
La invención se refiere a dispositivos de tensado 

de correas, y en particular a dispositivos de tensado de 
correas de apriete por muelle para uso con las correas sin 
fin propulsoras de los sistemas de propulsión para acceso­
rios de vehículos. De una manera más particular la inven-

• ación se refiere a un tensador de correa extremadamen^$.*«$en
•cilio y poco costoso accionabie por un muelle helicoidal

de torsión que aplica una fuerza de torsión casi constan­
te determinada de antemano en la correa sinfín propúlsela 
por medio de una polea loca, y en el que un conjunto dé.- 
embrague'unidireccional impide el movimiento de la polea 
loca en el sentido no tensador opuesto.

Descripción de la tecnologá anterior •’***.
Actualmente existe una tendencia en la industrial 

del automóvil a accionar los diversos accesorios del vehí­
culo, tales como la bomba de dirección a motor, las bombas 
de aceite y aire, el acondicionamiento del aire y el alter 
nador, por medio de una sola correa sinfín propulsada por 
una polea conectada al cigüeñal del motor. A este sistema 
se hace referencia como un sistema de correa propulsora en 
"serpentina”. Para asegurar una eficiencia operatva óptima 
para estos diversos accesorios, es necesario que la correa 
propulsora se mantenga a una tensión determinada de antema 
no para asegurar un funcionamiento eficiente de los accesjo 
rios así como una satisfactoria duración en servicio de la 
correa. Debido a la relativamente mayor longitud de la co­
rrea propulsora única que sustituye la hasta ahora plurali 
dad de correas más pequeñas, existe una mayor tendencia en



la correa a extenderse, lo que afectarla a las caracterís­
ticas de funcionamiento de los accesorios propulsados. Por 
lo tanto, es deseable que se utilice un dispositivo tensa- 
dor para estas correas sinfín para proporcionar un servi­
cio fiable durante un período prolongado de tiempo y mante
ner una cantidad constante de tensión sobre aquellas inde-

•
pendientemente de la cuantía de extensión de la corrVál*• a

Se han propuesto y utilizado muchos dispositivo^’p^
•

ra lograr este propósito. Un tipo de tensador utiliza’úñ
buje formado de un material elastómero que se coloca
compresión por algún medio mecánico para ejercer continúa

•mente una fuerza de tensado en la correa. •••
Ejemplos de estas construcciones se indican en..lO« 

números de Patente 3.975-965 J 4.144.772. Estas constñucdio 
nes tensadoras, que utilizan un material elastómero, 
nen las desventajas de que la elevada diferencia de carga 
que ejercen sobre la correa producen como resultado la rá­
pida pérdida de tensado según la correa se alarga, y esta 
diferencia de carga limta la carrera de la polea loca engra 
nada a la correa a una distancia más corta de la deseada. 
También, la repentina aceleración y desaceleración de la 
correa propulsora puede originar el que se produzca una - 
acción de látigo que crea un retardo de tiempo antes de que 
se consiga la completa absorción de la energía.

Numerosos otros tipos de dispositivos de tensado de 
la correa usan muelles helicoidales que están bien en com­
presión o tensión, para aplicar y mantener la fuerza de ten 
sado sobre.una polea loca engranada por correa o una rueda 
dentada engranada por cadena. Algunos ejemplos de estos ti 
pos de construcciones se indican en los números de Patentes



2.705.019, 2.893.255, 5.413.866, 3.483.763, 3.631.734, 
3.768.324, 3.812.733, 3-924.483, 3.965.768 y 4.108.013. 41 
gunos de estos diversos dispositivos accionados por muelle 
helicoidal utilizan la fuerza de apriete de un muelle com­
binada con miembros accionados hidráulicamente para regu­
lar la cantidad de fuerza de tensado aplicada a la correa,
dependiendo de si el motor está girando o parado. Ejemplos

• •

de esta combinación de muelle y medio hidráulico para»*tf¿n- 
sadores de correa se indican en los números de Patenté 
2.051.488, 3.142.193 y 4.0??.272. ••••’•

Otros tipos de dispotivios y disposiciones de ’teñsja 
do se proporcionan con algún tipo de medio de retención* me 
cánico, usualmente un mecanismo retenedor de seguro del**«~

a * •trinquete, que limita el movimiento del miembro de tenido 
de la correa en un sentido opuesto de no tensado con lo«*<yual 
mantiene una fuerza de tensado constante en la correa sin­
fín propulsora y elimina los efectos indeseables de la ac­
ción de látigo de la correa. Ejemplos de estas construccio 
nes y disposiciones anteriores que tienen tales mecanismos 
retenedores se indican en los números de Patente 2.051.488, 
2.703.019, 3-413-866, 3.631.734 y 3-812.733.

Otras construcciones conocidas de tensador de correa 
tal como 1a indicada en el número de Patente 3*924.483, u- 
tilizan un muelle de torsión para desplazar pivotantemente 
uno de los accesorios del vehículo y conseguir la deseada 
fuerza de tensado. Otras construcciones, tales como las in 
dicadas en los números de Patente 3.136.170, 3.483-763 y 
3-834.146, utilizan un muelle helicoidal ée torsión para 
desplazar pivotantemente una palanca y polea loca hasta en 
granaje por tensión con la correa, lo que proporciona una

1



unidad relativamente sencilla, económica y compacta, lío -
obstante, ninguno de estos dispositivos estén provistos de
un mecanismo para mantener a la polea loca en su posición
de tensado de la correa lo más hacia adelante. Esto somete
al tensador al indeseable efecto de látigo y vibraciones
de la correa que se producen en aquellos dispositivos que

•
utilizan un muelle helicoidal para aplicar la fuerza**dé*-• •
tensado. *•••**•

No se conoce un dispositivo de tensado de corréá*del 
que yo tenga conocimiento que imparta una fuerza de tensa­
do casi constante determinada de antemano sob.re una oer&ea

*propulsora de un accesorio mediante el uso de un muelle*- 
helicoidal de torsión en una disposición sencilla y paco, 
costosa, que mantenga esta presión casi constante sobre** 
correa tanto si el motor funciona o no o funcona a dife'íóH 
tes velocidades, y que reduzca el efecto de látigo de la, 
correa y consiga un efecto de absorción de la energía alta 
mente eficiente por medio de. un conjunto de embrague unidi. 
reccional que mantiene los componentes de tensado en su - 
posición más hacia adelante de tensado de la correa.

RESUMEN DE LA INVENCION
Entre los objetivos de la invención se incluyen el 

proporcionar un tensador de correa mejorado en el que un 
solo muelle de torsión aprieta tina palanca montada pivotan 
temente en un sentido de tensado de la correa para llevar 
a una polea loca montada en un extremo prolongado de 1-a pa. 
lanca a un engranaje de tensado con la correa propulsora 
sinfin de mi sistema de propulsión de un accesorio de vehí 
culo para ejercer una fuerza de tensado determinada de an­
temano sobre la correa tanto si el vehículo está en funcio



namiento o no o funciona a diversas velocidades o en distin 
tas condiciones. Otro objetivo es proporcionar un tensador 
de correa en el que el muelle de torsión está montado te­
lescópicamente sobre un conjunto eje fijo, y en el que tam 
bien esté montado un embrague unidireccional sobre una seo, 
ción del conjunto del eje y está engranado operativamente
con el conjunto del eje y la palanca polea, con lo cuál*la• •
palanca y la polea loca están libres para rotar en el-iSfén-
tido de tensado de la correa pero se les impide el movimien 
to en el sentido de no tensado por la acción de un embrague 
unidireccional, y en que tal construcción proporciona*iaóa 
acción eficiente de absorción de la energía por la coffba 
y elimina la vibración que se produce en los tensadores»*de 
correa que utilizan muelles helicoidales como medio d¿ •fce'b. 
sado, con lo cual se eliminan efectos perjudicioles dé^Vía 
tigaso de la correa.

Oatro objetivo es proporcionar un tensador de correa 
en el que el embrague unidireccional es un embrague de ro­
dillo que está montado telescópicamente en una sección in­
termedia del conjunto del eje dentro de la cubierta exte­
rior del embrague que está montada giratoriamente sobre un 
extremo exterior reducido del conjunto del ejje, y en el 
que el embrague de rodillo incluye una pluralidad de rodi­
llos apretados por resortes de lámina flexible a lo largo 
de las superficies en rampa individuales formadas dentro 
de una copa soporte en la que está montados los rodillos, 
con los rodillos estando engranados con el eje y la cubiejc 
ta del embrague para proporcionar el efecto de embrague u- 
nidireccional.

Otro objetivo es proporcionar un tal tensador de co
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rrea en el que el embrague unidireccional sea del diseño 
de muelle enrollado en el que un segundo muelle helicoidal 
está montado en una configuración enrollada sobre el con­
junto del eje y conectado operativamente a la palanca polea 
para proporcionar el efecto de embrague unidireccional,

Todavía otro objetivo es proporcionar un tensador
•

de correa que es de un diseño extremadamente robusto* y ’po-• •
co costoso, que reduce los problemas de mantenimiento.y*»re

•

paración, que proporciona una fuerza suficiente de tensado
por apriete de la correa por medio de un muelle helicoidal,
preferiblemente un muelle de torsión, que proporciona•u¿*

•

medio extremadamente eficiente de absorción de la energía 
por el tensador por la utilización de un embrague uni&irec. 
cional para impedir la flojedad y vibración originada ¿pój* 
el efecto látigo de la correa, y que consigue los obj^Ví-f
vos establecidos de una manera sencilla, eficiente y efi-» 
caza, y que resuelve problemas y satisface necesidades exis 
tentes en la tecnología.

^Estos objetivos y ventajas se obtienen por la cons-
20 trucción del tensador de correa mejorado para el tensado

de una correa propulsora sinfín del sistema propulsor para 
accesorios de vehículos, la naturaleza general del cual - 
puede establecerse como que incluye un medio eje adaptado 
para montarse en una posición fija adyacente a la correa 

25 propulsora; medios polea montados de manera movible sobre
el medio eje y movibles en un sentido de tensado de la co­
rrea para engranaje por tensión con la correa propulsora; 
medios muelle que aprietan el medio polea en el sentido de 
tensado de la correa; y medios embrague engranados operati­

vo vamente con los medies polea y el medio eje, permitiendo



dichos medios embrague el movimiento del medio polea en el
sentido de tensado de la polea y que restringen el movimien
to de los medios polea en un sentido opuesto al sentido de

0
tensado de la polea.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
Las realizaciones preferidas de la invención, ilus-

trativas de los mejores modos en que el solicitante ¿.a* con
• •/ * %*templado la aplicación de los princnpios, expuestas *en *1 a

siguiente descripción e indicados en los dibujos acompañan 
tes, están particular' y nítidamente señalados en las ¥él-

9vindicaciones anejas. ...
La fig. 1 es una vista diagramática que mira befóla

•r

la parte anterior de un motor y que muestra gráficamente''
/ • •* #una correa propulsora sinfín conectada operativamente n*.y«

/ ,•** *propulsando los accesorios de un vehículo, con el tens^f. .*
dor de correa mejorado engranado con la correa;

La fig. 2 es una vista agrandada en alzada mirando 
en el sentido de las flechas 2-2 de la fig. 1;

ir La fig. 3 es una vista en alzada de frente agranda­
da del tensador de correa mejorado como se muestra en la 
fig. 1 retirado de su posición de montaje sobre el motor;

La fig. 4 es una vista agrandada en sección tomada 
sobre la linea 4-4 de la fig. 1;

La fig. 5 es una vista en sección fragmentaria toma 
da sobre la línea 5-5 de la fig. 4;

La fig. 6 es una vista en perspectiva de los compo­
nentes del eje fijo del tensador mejorado de correa;

La fig. 7 es una vista en perspectiva del componen­
te de la cubierta del embrague del tensador mejorado de co
rrea
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La fig. 8 es una vista en perspectiva de un embrague 
de rodillo que proporciona el medio de embrague unidireccio 
nal del tensador mejorado de correa señalado en las figs. 
1-10;

La fig. 9 ©s una vista en sección fragmentaria agran 
dada tomada sobre la línea 9-9- de la fig,

La fig. 10 es una vista en sección fragmentaria'*£ran
• •

demente agrandada de una porción de la fig, 9 mostraáde*l̂ el 
embrague de rodillo de la fig. 8 montado en el conjuntad 'eje
de la fig. 6;

La fig. 11 es una vista en sección fragmentaria Vi-
*milar a la fig. 4 que muestra una forma modificada delaten 

sador mejorado de correa; y .*•*'
La fig. 12 es una vista en sección agrandada tomédb 

sobre la línea 12-12 de la fig. 11. 1*5*;
Los números similares se refieren a piezas similares 

a todo lo largo de los dibujos.
DESCRIPCION DE LAS REALIZACIONES PREFERIDAS 

... Primera realización
Haciendo referencia a la fig. 1 de los dibujos, el 

tensador mejorado de correa se indica de manera general por 
1, y se muestra en engrane por tensión con la correa pro­
pulsora sinfin 2 de un sistema de transmisión de energía 
por correa propulsora que se muestra diagramáticamente mi­
rando hacia la parte anterior del motor. El sistema de pro 
pulsión accesorio se compone de una pluralidad de poleas o 
roldanas de correa que tienen configuraciones y diámetros 
determinados por y asociados con componentes accesorios del 
motor y sus posiciones relativas uno con otro. Las diversas 
poleas están sustentadas en sus respectivos componentes del
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motor los cuales, a su vez estén montados sobre un motor 
(no inicado) de una manera usual conocida en la tenología.
La correa 2 opera preferiblemente en un solo plano verti­
cal para eliminar el agarrotamiento y oblicuidad de la co­
rrea.

El sistema propulsor de los accesorios de un motor
particular señalado en la fig. 1 se compone de tina pól*éa

• •

propulsora principal 3 que está conectada operativamente 
al eje propulsor principal del motor, una polea 4 que'esté 
conectada operativamente a la bomba de aire del motor,’*una 
polea 5 que está conectada operativamente a un alternador 
6 que proporciona energía eléctrica paara el motor, ung^pjo 
lea 7 que1' está conectada operativamente a la unidad de*-'©Ton 
ducción a motor del veliciculo, y una polea 8 que está <¿ónfec 
tada operativamente a la bomba de agua del motor. : -

El tensador mejorado de correa 1 incluye como corneo 
nentes principales un conjunto de eje indicado de una mane, 
ra general por 10 (fig. 6), un embrague de rodillo unidi­
reccional, indicado de una manera general por 11 (fig. 8), 
una cubiex’ta de embrague indicada de una manera general por 
12 (fig. 7), una palanca 13 y un conjunto de plea loca, in 
dicada de una manera general por 14 (fig. 2-4).

El conjunto eje 10 preferiblemente está formado como 
un miembro de forma cilindrica, de una pieza, integral que 
tiene tres distintas secciones de eje 16, 17 y 18 dicrecien 
tes en su diámetro desde la sección 16 a la sección 18. Un 
orificio roscado 19 está formado en la sección de eje de 
mayor diámetro 16 y comunica con la superficie posterior 
cilindrica 20 de la sección 16 en la que se forma un salien 
te. El saliente 21 está formado con un par de lados rectos
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22. Una ranura anular 23 está formada en la sección de eje
de más pequeño diámetro adyacente al extremo exterior del 
mismo.

El embrague de rodillo 11 es del tipo que transmi­
te un par torsor entre un eje y la cubierta del embrague 

en un sentido y permite la rotación libre en el o- 
tro sentido, y es un componente conocido que tiene múcKás

• v

aplicaciones en diversos tipos de equipo y maquinaria^'***•
Uno de tales embragues de rodillo que se ña encon­

trado satisfactorio se vende por la Torrington Manufac-tru* 
ring Company de Torrington, Connecticut, bajo la designa* 
ción de "Embragues de Rodillo de Tipo DC," con el modedjcf
particular señalado en los dibujos y descrito más completa

» • rmente más adelante deciéndoselo referencia como "Tipo
e s ". :'v;.

El embrague de rodillo 11 incluye una copa soporte-, 
exterior cilóndirca, indicada de una manera general por - 
25, que incluye un par de bridas de final de pared que se 
extiendan:-iasJii^^S'ntro 26. Una pluralidad de superficies 
en rampa inclinadas separadas circunferencialmente 27 (fig. 
10) están formadas a lo largo de la superficie interior de 
la copa soporte 25. Una jai'.la de rodillo 28 está telescópi 
cemente dentro de la copa soprte por las bridas de final 
de pared 26 y está formada con una pluralidad de aberturas 
separadas que se extienden axialmente 29, cada una de las 
cuales está asociada con una superficie en rampa individual 
27 para montaje en forma .recibible de un rodillo de forma 
cilindrica Cada rodillo JO está formado a engranaje por 
contacto con un respectiva superficie en rampa 27 por un 
resorte de lámina flexible 31* El número y disposición de



los rodillos 30 pueden variar sin. que se afecte al coñoep- 
to de la invención dado que los embragues de rodillo vie­
nen en diversos tamaños y configuraciones distintos a los 
descritos anteriormente e indicados en las figs. 8 y 10.

La cuberta del embrague 12 tiene una configuración 
cilindrica formada por una pared cilindrica 32 cerrada en 
un extremo en una pared 33 que tiene un saliente 34- forma­
do como parte integral de aquella y que se proyecta hauia

• •
afuera desde la pared 33* El saliente 34- está provistp/«Je

•

un par de paredes rectas separadas 35* Un orificio circu­
lar 36 está formado en el saliente 34- y comunica con.uAV- 
diámetro interior central que se extiende axialmente.#?•-
formado por la pared cilindrica de la cuberta del embrague

•

32. El diámetro interior central 37 no se extiende cfwpj-e, 
tamente a través de la cuberta del embrague 12 y tenfcUl’a 
en un tope anular 38 (fig. 4-) adyacente al saliente 1. ••
el que se forma el orificio del final de pared 36.

El diámetro del orificio del final de pared 36 es 
complementario con el diámetro exterior de la sección de 
eje 18. y el diámetro interior 37 de la cubierta del em­
brague es complementario con el diámetro exterior de la - 
copa soporte 25.

La palanca 13 es un miembro de chapa metálica estam 
pada relativamente plano formado con lina abertura inferior 
40 que tiene un par de lados rectos opuestos y una confi­
guración complementaria con la configuración exterior del 
saliente 34- de la cubierta del embrague lo que permite a 
la palanca 13 estar montada telescópicamente sobre el sa­
liente 34- para rotación con la cuberta del embrague 12. La

, 7palanca 13 esta fijada por algún medio tal como montada a



martillo, arandela retenedora, cobresoldadura o soldadura 
en el saliente 34 de la cubierta del embrague 12. El extre 
mo prolongado de la palanca 13 está formado con un salien­
te anular 41 (fig. 4) en el que un eje corto 42 esté monta 
do fijamente.

El conjunto polea 14 incluye una polea usual 43 que
está montada giratoriamente sobre el extremo prolongado -

•del eje corto 32 por un anillo soporte 45 y que está’Torma
• ♦

da con una ranura periférica receptora de la correa 4¿l*XUn 
anillo retenedor 46 está asentado en una ranura formada* en 
el extremo prolongado del eje corto 42 y retiene el 6npbr- 
te 45 y la polea 43 en una posición montada giratoriameVite; 
sobre el eje 42.

*

El embrague de rodillo 11 está montado telescópica­
mente sobre la sección intermedia de eje 17 y está róci*bi-

• • • #

do dentro del diámetro interior central 37 de la cubé£t$i 
del embrague 12 (fig. 4). La cubierta del embrague 12 e.stá 
montada giratoriamente sobre la sección de eje 18 por la 
prolongación de la sección 18 del eje a través del orificio 
del final de pared de forma complementaria 36. El embrague 
de rodillo 11 está retenido en posición sobre la sección 
de eje 17 por el tope anular 38 de la cubierta del embra­
gue 12 que hace contacto contra una brida del final de pa_ 
red 26 del embrague de rodillo 11, con el tope 38 haciendo 
también contacto contra-un tope anular 48 formado entre - 
las secciones de eje 17 y 18 (fig. 6) para posicionar ade_ 
cuadamente la cubierta del embrague 12 y el embrague 11 s_o 
bre el conjunto del eje 10. El final de pared 49 en el ex­
tremo abierto de la cubierta del embrague 12 opuesta al sa 
liente 34 está separada de un tope anular 50 que está for-
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mado por las secciones de eje 16 y 17 para eliminar cual­
quier fricción rotacional entre ellos. La cubierta de em­
brague 12 y el embrague de rodillo 11 están retenidos en
sus respectivas secciones de eje 18 y 17, respectivamente, 
por un anillo retenedor 91 que está asentado en la ranura 
23 de la sección de eje 18.

1¡1 tensador mejorado de correa 1 está montado en un
motor de vehículo estrechamente contiguo a la correa*£¥0-• *
pulsera 2 por una abrazadera de montaje 55- Un pernoVró'áca 
do con tuercas en ambas cabezas está engranado roscabl&Jhen 
te en el orificio 19 de la sección 16 del eje y se extá-án- 
de a través de un orificio 53 formado en la abrazadera..de 
montaje 93, con el conjunto eje 10 estando firmemente»»f*ija, 
do a la abrazadera 33 por medio de una tuerca sujetadQW 
36.

Una arandela 58 (fig. 4- y 5) está formada con»ttJld 
abertura central 59 compoementaria en forma y tamaño del 
saliente 21 de la sección de eje 16 que está telescópica­
mente recibida en la abertura 59.

La arandela 58 está formada con un par de lengüetas 
60 y 61 que se prolongan en sentidos opuestos desde la a- 
randela 58. La lengüeta 60 está recibida dentro de un orí 
fico de forma complementaria 62 formado en la abrazadera 
de montaje 53 y forma un pasador de alineación que impide 
la rotación de la arandela 58 y, correspondientemente, del 
conjunto eje 10 con respecto a la abrazadera de montaje 53-

Un muelle helicoidal de torsión 65 está montado te­
lescópicamente sobre el conjunto eje 10 y, en particular, 
sobre la sección de eje 16 y la cubierta de embrague 12 - 
que tiene un diámetro exterior generalmente igual al diaAe30



tro de la sección 16 del eje, como se indica en la fig. 4.
Un extremo del muelle de torsión 65 hace contacto contra
una lengüeta que se proyecta hacia el interior 67 formada
sobre la palanca 13 para conectar operativamente el muelle
65 a la palanca (fig. 9). E¡1 extremo opuesto del muelle 68
hace contacto contra la lengüeta 61 de la arandela 58-

El funcionamiento del tensador de correa mejorado
1 se descfibe brevemente a continuaci&on. El tensadofT’eŝ• •
tá montado sobre el motor del vehículo estrechamente

■

tíguo a la correa 2 por la abrazadex’a de montaje 53- Lft’pt) 
lea 43 se mueve en el sentido de las agujas de un rel©j>\con 
respecto a la fig. 1 contra la correa 2 después de fi{ja5? 
únicamente un extremo del muelle 65 contra su respectiva 
lengüeta 61 ó 67. Después de que la polea 43 se desplnsrei 
a esta posición inicial de tensado, una llave de aprátéár 
tuercas o herramientas similar enrolla el muelle 65 unVf ‘.c 
cantidad determinada de antemano alrededor del conjunto.e- 
Je 10 en el adecuado sentido rotacional hasta colocar la 
carga deseada en el muelle. El extremo no fijado del mue­
lle se coloca entonces en contacto con la lengüeta para - 
fijar el muelle 65 en posición sobre el conjunto del eje 
10/ El sentido del movimiento del muelle requerido para - 
cargar el muelle 65 está determinado por cual extremo del 
muelle está inicialmente libre. El muelle 65 continuará mo 
viendo la palanca 13 y el conjunto polea 14 en el sentido 
de tensado de la correa según la correa 2 se alarga para 
mantener una fuerza de tensado determinada de antemano ge­
neralmente constante sobre la correa a todo lo largo de su 
duración, La cantidad de fuerza de tensado aplicada a la 
correa se determina fácilmente por las características par
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ticulares de régimen del muelle escogido 65 y por la canti 
dad de carga colocada inicialmente sobre el muelle.

De acuerdo con una de las principales característi­
cas de la invención, el embrague de rodillo 11 impide el 
retorno de la palanca 15 en el sentido de no tensado, con 
lo cual se mantiene a la polea 4-3 en su engranaje de ten­
sado más hacia adelante con la correa 2 incluso cuando la
correa manifiesta el efecto látigo o se experimenta nna'*-

• •
fuerza contraria a la fuerza de tensado por la polea’.̂ é»;- 
tensado. Esta característica se consigue por el montaje*- 
del conjunto de la polea loca sobre un embrague unidiraA- 
cional, tal como el embrague de rodillo 11.

El embrague unidireccional particular señalado» ¡en 
los dibujos y descrito anteriormente impide o restriftg^».el 
movimiento en el sentido de no tensado por la acción Vte* — 
cuña de los rodillos 30 entre sus respectivas superf *. i • •
rampa 27 y la superficie exterior de la sección 17 del e- 
Je debido a la acción de apriete de los resortes de lámi­
na flexible 31 que mantienen los rodillos 30 apretados con 
tra sus respectivas superficies en rampa. Esta disposición 
de embrague unidireccional en cuña proporciona un medio de 
embrague extremadamente satisfactorio al impedir el movi­
miento de la cubierta del embrague 12 y , correspondiente­
mente, de la palanca 13 en el sentido de no tensado.

Segunda realización
Otra realización del tensador mejorado de correa que 

tiene en su construcción un embrague unidireccional como 
una de sus principales características del mismo, se indi­
ca de una manera general por yo y se muestra en las figs.
11 y 12. Muchos de los componentes del tensador 70 son si-



milares a los del tensador 1 y, por lo tanto, no se deba­
ten en detalle y están referidos en las figs. 11 y 12 por 
los mismos números que fueron utilizados para el tensador 
1 de las figs. 1-10. El tensador modificado 70 incluye un 
conjunto de eje fijo 71 que tiene una sección de eje de - 
diámetro grande 7^ similar a la sección de eje 16 del con 
junto eje 10 y una sección 73 de diámetro de eje reducido
conectada formando parte integral. El conjunto del eje**71

• •
está montado sobre la abrazadera de montaje del moto£,#3 
de la misma manera que el tensador 1. '

El tensador modificado de correa 70 incluye u»a.£a 
lanca 73 para el montaje de maneara móvil de la polea.J.bca

■t

43 sobre el conjunto eje 71. El extremo de montaje de..la
palanca 73 está formado con un cubo cilindrico 76 prp^^i-
blemente formado de manera integral con una porción de,*i>La•••• ~
ca plana 77 de la palanca 75 Que se prolonga hacia *.. •»
La porción superior de la placa palanca 77 y el montaje.en

• • • • •

ella de una polea loca es similar al del tensador 1 y, por 
lo tnwtufcf dejseribe con mayor detalle no señalado en
los dibujos.

La diferencia principal del tensador modificado 70 
con respecto al tensador 1 es la sustitución del embrague 
de rodillo unidireccional 11 por un medio de embrague uni­
direccional diferente, esto es, una disposici&on de muelle 
enrollado. El mecanismo de embrague unidireccional del ten 
sador 70 se indica de una manera general por 70 y se compo. 
ne de un muelle enrollado 80, las espiras individuales del 
cual tienen una configuración de sección transversal rec­
tangular. Un externo exterior 81 del muelle enrollado 80 en 
una dirección radialmente hacia afuera con respecto a la



configuración enrollada cilindrica del muelle 80 y está a-
sentado en una abertura de forma complementaria 82 formada
en el cubo cilindrico 76. Una arandela retenedora 83 está
montada telescópicamente sobre el extremo exterior de la
sección de eje 71 por medio de un anillo retenedor 84 asen
tado dentro de una ranura angular 83 formada en el extremo
exterior de la sección de eje 75* La arandela 83 retiene
la palanca 75 7 el muelle enrollado 80 en sus posiciotre’s

• •
ensambladas sobre la sección de eje 73- El extremo o£p£$to

»
del muelle enrollado 80 no necesita estar conectado a'jiin 
gún componente, con la circunvolución más extrema del-mtie. 
lie estando en contacto con un. tope anular 87 formado..efe 
la junta de las secciones de eje 72 y 73-

El uso de muelles enrollados para funcionar caíb .̂ un 
embrague unidireccional no es nuevo en sí mismo dado'.qtie 
tal construcci&on lia estado en uso en otras api i cacicatos 
completamente diferentes de los tensadores de correa. En­
cubo de palanca 76 tiene un diámetro interior central 88 
que es complementrio con el diámetro exterior del muelle 
enrollado 80 lo que permite a la palanca 75 estar montada 
de forma movible con respecto al muelle 80 y a la sección 
de eje 73- El diámetro exterior del cubo de palanca 76 es 
generalmente igual al diámetro exterior de la sección de 
eje 72 para formar una superficie cilindrica generalmente 
continua alrededor de la cual el muelle helicoidal de tor_ 
sión 63 está montado como en el tensador 1. El extremo del 
muelle de torsión 66 hace contacto con una lengüeta 89 for­
mada en la placa palanca 77 con el extremo opuesto del mué 
lie 68 haciendo contacto con la elengüeta de arandela 61 
para montar de forma operativa del muelle 65 sobre el con-
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¿junto eje 71 de una manera similar a como en el tensador
1 .

El funcionamiento del tensador modificado 70 es sjL 
milar en la mayoría de los aspectos al funcionamiento del 
tensador 1 descrito anteriormente excepto en que el movi­
miento de la polea loca y palanca de montaje en el senti­
do de no tensado está impedido por la acción de cuña o a-
garrotamiento del muelle enrollado 80 entre la superficie

• •
de diámetro interior del cubo de palanca 76 y la sup$rJf»i-

♦
cié exterior del eje cilindrico fijo en su sección 73^1 Es­
ta disposición de muelle enrollado permite el movimiento 
libre de la palanca 75 en el sentido de tensado de la. .ca­
rrea mientras que impide el movimiento de retorno desáe su

•

posición más adelantada de tensado de la correa.
EESUMEN
—

Aunque las construcciones anteriormente debatios
*• • • •

de tensadores de correa 1 y 70 divulgan una polea loca ciue
• • ■ • •

está montada pivotateniente sobre un eje y se mueve en en­
granaje pffcr tensión con la correa propulsora por medio de 
un muelle de torsión, los princiipios de la invención pue 
den también ser incorporados a una construcción de tensa­
do en la que un accesorio de vehículo montado pivotantemen 
te sea movido por un muelle, un cilindro hidráulico o neu­
mático u otra fuerza de accionamiento para tensar la correa 
propulsora con la polea del accesorio particular del vehí­
culo montado pivotantemente para realizar la misma función 
que la polea loca 43. En una tal disposición el embrague 
de rodillo o embrague de muelle enrollado funcionarían bá­
sicamente lo mismo a como se ha descrito anteriormente pa­
ra impedir el movimiento del accesorio montado pivotante-
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mente en el sentido de no tensado.
Otros tipos de embragues unidireccionales distin­

tos del embrague de rodillo o el embrague de muelle enrol
liado debatidos anteriormente pueden también montarse sob- 
bre un conjunto eje y estar conectados operativamente con 
un conjunto de palanca-polea sin afectar al concepto de la 
invención. Otro ejemplo de un tal embrague sería un embra­
gue limitador del par de torsión del tipo distribuid®* 3»®r

• •
la Eormsprag División de la Dana Corporation de Mt. J a ­
sante, Michigan, bajo la marca comercial registrada POfiMS- 
PEACx. ......

Los tensadores mejorados de correa 1 y 70 propp^io 
nan unas construcciones que tienen diversas caracteráváti- 
cas ventajosas. Estas construcciones impiden el afloj.aBu.en
to o pérdida de tensión de la correa 2 como un resuH^ajit*

• . . *

del efecto de lático de la correa dado que la polea Itycâ
r • ♦

4-3 tiene impedido el movimiento en el sentido de no tensa 
do debido a la acción única de cuña ejercida por los rodi­
llos 30\J la acción de agarrotamiento ejercida por el mue­
lle enrollado 80. Además, ninguno de edtos dos componentes 
interfieren de manera alguna con el movimiento de las po­
leas locas en el sentido de tensado de la correa. Otra ven 
taja del tensador mejorado de correa en estas construccio­
nes es que el mantenimiento puede realizarse fácilmente so_ 
bre los accesorios del vehículo de liberar la presión de 
tensado ejercida por los muelles ñelicoidales de torsión 
65 al retirar uno de los extremos del muelle de su posición 
de contacto con su lengüeta asociada. Todavía otra ventaja 
es la construcción relativamente sencilla y poco costosa 
de los diversos componentes lo que los permite ser fabrica



dos fácilmente en cantidades masivas, También los tensado : 
res de correa pueden montarse sobre un motor por medio de 
una simple abrazadera de montaje que puede tener diversas 
configuraciones para conformarse a las limitaciones de es, 
pació del vehículo particular en el que los tentadores 1 
y 70 pueden ser montados.

Por consiguiente, las construcciones de tensador me
jorado de correa px^oporcionan un medio de tensado simpii-

• •ficado, efectivo, seguro, poco costoso, sólido y efidi^te 
que consigue todos los objetivos enumerados, proporciona 
la eliminación de las dificultades encontradas en los.an­
teriores dispositivos de tensado y resuelven problemas.^ 
obtiene nuevos resultados en el terreno de la tecnología.

a

En la descripción anterior, determinados térmij^ 
lian sido utilizados por brevedad, claridad y una mejo^a’*- 
compresión, pero no deben implicarse limitaciones inneipe.sa. 
rías a partir de los mismos más allá de los requerimientos 
de la tecnología anterior, debido a que tales términos se 
utilizah con propósitos descriptivos y están destinados a 
ser interpretados en un sentido amplio.

Además, la descripción y representación gráfica de 
la invención son a modo de ejemplo, y al alcance de la in­
vención no está limitado a los detalles exactos señalados 
o descritos.

Habiendo ahora descrito las características, descu­
brimientos y principios de la invención, la manera en que 
el tensador mejorado de correa se construye y utiliza, las 
características de la construcción, y las ventajas y resul 
tados nuevos y útiles obtenidos, las nuevas y pútiles est- 
tructuras, dispositivos, elementos, disposiciones, piezas,
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y combinaciones se exponen en las reivindicaciones anejas.

♦ • 
• •• 1

• • *
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E E I Y I N D I O A O I O N E S
1.- Pensador de correa, para el tensado de una cor 

rrea propulsora sinfín del sistema, propulsor para acceso­
rios de vehículos, incluyendo dicha construcción:

a) Un medio eje adaptado para ser montado en una - 
posición fija adyacente a la correa propulsora;

b) Un medio polea montado de manera movible sobre 
el medio eje y movible en un sentido de tensado de la co­
rrea para engranaje por tensión con la correa propulsora;

c) Una medio de fuerza engranado operativamente con
• •el medio polea para mover dicho medio polea en el seff6ádl>• • •

de tensado de la polea y: ■ • ■ *

d.) Un medio de embrague engibando operativamente con
la polea y el medio eje, permitiendo dicho medio embragjie

• • • •

el movimiento del medio polea en el sentido de tensado de
la polea y restringiendo el movimiento del medio polea en
un sentido opuesto al sentido de tensado de la correa.**.*•*..*

2.- Tensador de correa, definido en la reivindica-• • •
• • • •

ción 1, en la que el medio de fuerza es un muelle de/tor- 
sión montado telescópicamente sobre el medio eje, y en la 
que un extremo de el muelle de torsión está conectado al 
medio polea y el otro extremo del muelle está fijo con re_s 
pecto al medio eje.

J.- Pensador de correa, definida en la reivindica­
ción 2 en la que el medio polea incluye una palanca y una 
polea loca; en la que la palanca tiene primero y segundo 
extremos con el primer extremo estando montado pivotante- 
mente sobre el medio eje; y en la que la polea loca está 
moncaaa giratoriamente sobre el segundo extremo de la pa­
lanca y se mueve mediante engrane por tensión con una co­



rrea propulsora sinfín, por el muelle de torsión.
4. - Tensador de correa, definida en la reivindica­

ción 1, en la que el medio embrague incluye un embrague de 
rodillo que tiene una copa soporte anular provista de una 
pluralidad de rampas interiores, una jaula de rodillo, una 
pluralidad de rodillos montados en la jaula de rodillo con 
cada uno de dichos rodillos estando asociado con una rampa 
respectiva, y una pluralidad de muelles cada uno apretando 
un rodillo respectivo a lo largo de su rampa asociada y en 
engranaje con el medio eje.

* 95. ~ Tensador de correa, definida en la reivindica*-
ción 4 en la que el medio embrague incluye además una-d\a¿-
bierta en forma de copa cilindrica montada giratoriamente
sobre el medio eje; en la que la copa soporte se asientpJ

•  •  *  •

dentro de una abertura central formada en la cubierta en
forma de copa; y en la que el medio polea incluye unaga-
lanca y una polea loca, con dicha palanca estando montada
sobre la cubierta del embrague para movimiento con diehe

• • • •
cubie^a para mover la polea loca en engranaje por tensión 
con la correa propulsora.

6. - Tensador de correa, definida en la reivindica­
ción 5 en la que el medio eje incluye por lo menos tres - 
aeecciones de eje conectadas de forma integral de diferen 
tes diámetros; en la que el medio de montaje en el motor 
está engranado con la sección de eje de diámetro mayor pa­
ra el montaje del tensador en una posición estrechamente 
contigua a la correa propulsora; en la que la copa soporte 
del embrague está montada sobre la sección de eje de diáme^ 
tro intermedio; y en la que la cubierta del embrague está 
giratoria y telescópicamente montada sobre la sección de



eje de diámetro más pequeño de las tres secciones de eje.
7-- Pensador de correa, definida en la reivindica­

ción 6 en la que los medios de montaje sobre el motor in­
cluyen una arandela telescópicamente montada sobre un sa­
liente formado en un extremo de la sección de eje del ma­
yor diámetro, una abrazadera adaptada para ser montada s¿ 
bre el motor del vehículo, y un perno engranado en un ori 
ficio roscado formado en el saliente y dicha sección de - 
eje mayor, con dicho perno estando engrando haciendo suje- 
cción con la abrazadera.

• «8. - Tensador de correa, definida en la reivindica!-* • »
ción 7 en- la que la arandela y el saliente están formados• • • •
con lados rectos engranados complementarios, y en la que
un par de lengüetas está formado en la arandela, una.'de
las cuales está adaptada para ser recibida dentro de un
orificio de alineación formado en la abrazadera de monta-

* • * • *

je del motor y de la otra de dicha lengüetas proporciocan-
do un contacto para engranaje con un extremo del muelle.

& : • • • •
de torsión. ~ • •

9. - Pensador de correa, definida en la reivindica­
ción 1 en la que el medio embrague de muelle enrollado que 
incluye un muelle helicoidal enrollado alrededor del medio 
eje y conectado operativamente a y engranado con el medio 
polea.

10. - Tensador de correa, definida en la reivindica 
ción 9, en la que las espiras del muelle enrollado tienen 
configuraciones de sección transversal rectangular.

11. - Tensador de correa, definida en la reivindica 
ción 9, en la que el medio polea incluye un cubo cilindri­
co que tiene una palanca que se prolonga hacia el exterior
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radialmente montada sobre aquíel y una polea loca montada -
giratoriamente en un extremo prolongado de la palanca; y 
en que dicho cubo está telescópicamente montado en y engra 
nado con el muelle enrollado.

12.- Tensador de correa, definida en la reivindica’ ~ . . . —  -
ción 9, en la que el medio de fuerza es un muelle de tor- '
sión montado telescópicamente en el medio eje, y en la que 
un extremo del muelle de torsión sestá conectado al medio 
polea y el otro extremo del muelle está fijo con respecto 
al medio eje.

* •lj." Tensador de correa, definido en la reiviifti^cá 
ción 1, en la que el medio embrague es un embrague dê u?©.-
dillo. ;'•■••••> ..i.*.**?*..'..

14.- TENSADOR DE CORREA. .*• • • •
Todo conforme se describe en la memoria que antece­

de, se ilustra como ejemplo de ejecución en los planosun¿
dos a ella y se reivindica. •. •*.

Esta memoria consta u.e veintiséis hojas foliadajs^y
• • • ♦

escritas a máquina por una sola cara y planos que la.*ac©m 
pañan.

Madrid, 13 de Noviembre de 1981 
DINtó^G^RRORATION
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