
&  LA PROPÍEOAD ¡WDÜSTRtAt

_ ^ ...............

@  ES
NUMBBO y .

@  Y

PUCHA PM

MODELO DE UTtUDAD 1 6  JUL. 1983

j(7f)SOL,iCíTAN'rt* ÍS)

. D. Joaquín Climent Hueso. . . .

^  ---
.

OOM1CHL-LO OEE SCL.ÍCLTANTE

C/.Xacó ne,8 VALL DE UXO (C aste llón ).-
.

INVENTOR tES!

— ------------— ^ — —

1 *.

REPRCT3ENTANTE

DON JOSE LOPEZ CORTES.-

U N 6  A - ^ M OD 330^! U T!L )CESE  COMO R R iM E ^ A  P A G !N A  DE LA  M EM OR!A



La invención que vamos a describir por medio de  ̂

la  presente memoria y de los dibujos complementarios anexos, 

se refiere a un aparato para detectar ruidos anormales de 

los cojinetes en los bujes de las ruedas de automóviles.

Para la  comprobación de las anomalías notadas en

e l funcionamiento de las ruedas de los automóviles de tu ris ­

mo y vehículos lige ros  de carga, procedentes de los cojinetes

se precisa actualmente elevar e l vehículo e i r  prob^d& rue-
*  *  ** *

da a rueda, lo  que supone una tarea lenta y entretenida. El

aparato objeto de la  invención tiene la  finalidad de alterar

ventajosamente esta situación, ofreciendo a los talleyee.de

reparación de automóviles un instrumento detector que,;sin

necesidad de elevar e l vehículo y con e l en marcha, le&.ya

a perm itir lo ca liza r  la  rueda cuyos cojinetes esten picados
. *

o desgastados y e l lo  de una manera rápida y cómoda ha&ua^el
*  * .

extremo de que cuando e l coche entre en e l  ta l le r ,  se*ten- 

ga ya detectado y localizado e l lugar o rueda en que se halla  

e l defecto.

Huelga aclarar la  gran u tilidad  de un aparato que 

tiene dichas propiedades, puesto que con su uso se obtiene 

un gran ahorro de tiempo y mano de obra, asi como seguridad

en e l  trabajo.

Otra importante propiedad de este nuevo aparato
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detector de ruidos anormales, reside en su sencillez cons­

t itu t iv o , de lo  que resultan dos notables ventajas, eomo 

son, su coste relativamente reducido y la  exención de avefrías 

que lo  hace muy duradero en buenas condiciones de funciona­

miento.

Consiste en esencia e l  nuevo aparato detector de

25

ruidos anormales de los cojinetes en los bujes de las rue­

das de los automóviles, en un largo tubo fle x ib le , preferen-

tenerte de p lástico, conectado por uno de sus extremos a un *
*  -  *

eje metálico, sobre e l cual tiene la  posibilidad de ^ irar

en un cojinete, preferentemente de bolas o rod illos , un cas-
*

qu illo  al que van unidas convergentemente cuatro,(o t r e ^ )^

barras metálicas dotadas solidariamente en sus respeótivps
*  *  *

extremos de una caperuza metálica cuyas cavidades alojan, 

cada una/ un imán permanente de suficiente potencia debiendo 

ser dichas cavidades suficientemente amplias para a l o l a s

tuercas de los espárragos de fijac ión 'de  las ruedas dál-auto-
.  .

w *

móvil a l cubo, de ta l modo que una vez ajustado este acoplador 

a las tres o cuatro tuercas de la  rueda, del automóvil, esta 

podrá girar con e l acoplador montado, sin que e l tubo g ire  o 

se a rro lle .

También comprende e l aparato una caja o carcasa 

de cualquier forma, preferentemente alargada, de caucho na­

tural o sin tético, de p lástico, o de otra materia, incluso

metal, que actuará de cámara receptora de ruidos, cuya caja



dispondrá en un extremo de una boquilla, para conectarse 

a un extremo del tubo procedente del acoplador a la  rueda, 

mencionado en é l punto anterior, mientras que en la  boca del 

otro extremo llevará, montada una tapa hueca, provista de 

una membrana fle x ib le  de gran sensibilidad a las ondas so­

noras, que amplificará dichas ondas sonoras, transmitiéndo­

las desde la  tapa hueca a través de un tubo conectado a la  

mi s ma u n  par de auriculares situados en los extremos de

dos tubos metálicos articulados en forma de pinza para a lo-
* * *

jarse en los oidos del operario. Esta parte del aparato*; con 

excepción de la  caja de goma, es como un estetoscopio.medico

Dentro de la  caja o cámara receptora de ruidos, y axialAen-

I *te dispuesto, hábra un muelle metálico en esp ira l, en'con­

tacto por un extremo con la  boquilla de enchufe a un tubo,

mientras que por su otro extremo, dicho muelle irá  unido a --  ̂ . . .
* *

.

una ventosa acoplada a la  membrana del amplificador,
*****

ñera que e l muelle en cuestión actuara de tranmisor de. lq,s
I **

vibraciones que se reciban dentro de la  cámara, conducidas 

por e l in terio r del tubo, e l cual las recibe del eje a l que 

va conectado y este del trípode o cuatripode acoplado a las

tuercas de fija c ió n  de la rueda del automóvil.

Con e l f in  de hacer mas comprensible la  descrip­

ción general anterior, se acompaña una lámina de dibujos 

en la  que se ha representado un aparato realizado según
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la  invención, con la  aclaración de que se trata de un sim­

ple ejemplo y que por e llo  debe de interpretarse antpliamen- 

te y sin c r ite r io s  res tr ic tivos .

Los mencionados dibujos representan en sus figu ­

ras como sigue:

F ig .1 .-  Vista la te ra l de la  parte del aparato que 

pudiéramos denominar acoplador a la  rueda del automóvil y  

tubo conductor.

Fig.2.

del eje.

Plantaádel acoplador, desde e l extraigo
w

F ig .3 .-  Otra planta del acoplador, pero desde.el

extremo de acoplamiento a las tuercas de la  rueda. ......

F ig .4 .- Vista la te ra l del complejo amplificador 

y del biauricular.

 ̂ F ig .5 .-  Sección del complejo amplificador.
.  *

Describiendo ahora e l ejemplo de aparato detector 

de ruidos anormales de los cojinetes, en los bujes de.lae,

ruedas de automóviles, que las figuras relacionadas repre­

sentan, vemos que presenta la  siguiente constitución:

Comprende un acoplador integrado por cuatro cape­

ruzas metálicas -1-, provistas cada una de una barra sopor­

te -2- y todas e lla s  unidas convergentemente a un casquillo

/
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cilindrico -3 - que aloja un cojinete o rodamiento de bolas

-4 -, montado sobre un corto eje -5-, al cual va conectado 

un tubo flex ib le  -6-, de p lástico , tan largo como se crea 

necesario, cuyo tubo lle va  Unidos de trecho en tróc^¿^áaB..- 

ventosas -7-, para aplicar sobre la  carrocería del automó­

v i l  con e l  f in  de sostener e l  tubo, mientras se está usando 

e l  aparato, Las cavidades -8- de las caperuzas -1- deben 

áer suficientemente amplias para poder re c ib ir  ajustadamen­

te las tuercas de los espárragos de fija c ió n  de la  rueda del

automóvil al cubo, a cuyas tuercas se adhiere e l acoplador
* *

por efecto de los imanes permanentes alojados en las citadas

cavidades

La otra parte del aparato mostrada en las íügdras
* * *

4 y 5? consta de una caja -9 -, de caucho u otra materia que,

aun guando en el ejemplo es troncocónica, podría tambi$n**adop-
.  *  *

tar cualquier otra forma alargada. Esta caja -9- lleva*Jscli-

daría de un extremo una boquilla -10-, preferentementá"metá-
*. .

l ic a , que debe ser de un diámetro apropiado para que pue'da 

conectarse en e l la  e l extremo -11- del tubo -6-. Hay también 

dentro de la caja -9- un muelle metálico -12-, en espiral, 

con un extremo en contacto con la  cabeza -13- de la boqui­

l la  -11-, mientras que su otro extremo va unido a pna ven­

tosa -14-, la  cual se apoya permanentemente, por la  fuerza 

de expansión del muelle -12-, sobre una membrana muy sensi­

ble -15-, so lidaria  de una tapa metálica hueca -16-, f i j a -
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mente sujeta a ía  boca de la  caja -9-, teniendo dicha ta- 

pa -16- una boquilla o tubo de salida -17- (figu ra  5 ).

A dicha boquilla -17- va conectado e l  tubo fle x ib le  -18-, 

preferentemente de plástico, que por su extremo opuesto se 

bifurca en -19-, conectándose cada rama del mismo en e l  res 

pectivo tubo metálico, curvado -20-, cuyos extremos f in a l i ­

zan con las pequeñas cabezas perforadas -21-, de tamaño y 

forma apropiado para alojarse en las cavidades de las orejas

del*operario. Ambos tubos curvados -20- van unidos por un*****
* / \

f le je  -22-, que actúa de muelle que los impulsa a aproximar 

sus cabezas -21-.
* * * * *

El funcionamiento del aparato descrito y represen-
* ***

tado es como sigue:

Para comprobar si existe alguna deficiencia  en los

cojinetes o rodamientos del buje de la  rueda del automopll,
***

acoplaremos ajustadamente las tuercas de los espárragoT^/de -

una rueda en las cavidades -8- de las caperuzas -1-, 4decLhndo*
fijados a l aparato por la  atracción de los imanes y sosten­

dremos e l tubo - 6- ,  procedente del acoplador -1-2-3-, sobre la  

carrocería del automóvil, mediante las ventosas -7 - ,conectando 

e l extremo -11- de dicho tubo en la  boquilla -10- de la  caja -9-, 

soporte del amplificador, mientras que en la  boquilla -17-se ha­

brá conectado e l tubo -18- del biauricular -20-, colocándose e l 

operarlo en los oidos las cabezas -21- de los auriculares.

Hecho esto, debe hacerse marcha e l coche y durante su marcha,
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e l operario percib irá claramente en sus oídos cualquier ru i­

do anormal que produzca e l mal estado de los cojinetes, co­

mo consecuencia de hallarse picados o desgastados los roda*- 

mientos, e incluso otros ruidos anormales, pues todos es­

tos producen unas vibraciones que se transmiten a la  llan ­

ta y a las tuercas y desde esta a l acoplador y a su eje 

-5-, conduciéndose las ondas sonoras de ta les vibraciones

por e l  in terior del tubo -6-, hasta la  cámara receptora de
* *  *

la  caja en donde e l  muelle -12- las comunica a la  mem-+* + +
* *  \* * *

brana -15-, que las amplifica, siendo conducidas ampliadas

a travás del tubo -18- hasta los auriculares -21-, percibien- ̂ * * * * *

do asi e l operario claramente los ruidos que denotenlqn&l-
* **

quier anormalidad. ;

Conviene tener en cuenta que, aun cuando en.lee

dibujos se ha representado e l acoplador con cuatro br&%ps
. . .

o patas -2- y cuatro caperuzas -1-, apropiado para ru&das
*

* *

sujetas con cuatro tuercas, lógicamente se fabricarán*otros 

acopladores con tres brazos o patas, -2- y tres respectivas 

caperuzas -1-, para aquellas marcas de automóviles que su­

jetan sus ruedas con solo tres espárragos y tuercas. También 

son susceptibles de variar las formas, tamaños, materiales y

cualquier otro detalle constructivo, siempre que no se a lte ­

re lo  esencial que se resume en las siguientes.
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1.- Abarato detector de ruidos anormales de los 

cojinetes en los bujes de las ruedas de automóviles, esen­

cialmente caracterizado por com prender un largo tubo, pre­

ferentemente de plástico n otra materia fle x ib le , con me­

dios, ta l como ventosas espaciadas u otros, para f i ja r lo  a 

la  carrocería del automóvil, cuyo tubo lle va  conectado uno

de sus extremos a un eje metálico sobre e l cual tiene 1&
****

posibilidad de g ira r en un cojinete, preferentemente^eibo-

las o rod illos , un caequillo a l que van unidas converggnte-

mente tres o cuatro barras metálicas, dotadas solidaríámén-
: .  :

te de una caperuza metálica en cada uno de sus extremo^/ con 

un imán permanente en cada caperuza,constituyendo esta 'p ieza

un acoplador, debiendo ser las cavidades de dichas caperuzas
* *

del acoplador, suficientemente amplias para a lo jar las*.tuer-
*****

cas de los esparrágos de fija c ió n  de las ruedas del automóvil 

a l cubo, de ta l modo que, una vez ajustado e l  citado acoplador 

a las tres o cuatro tuercas de la  rueda del automóvil, y adhe­

rido a ellas por e l efecto de los imanes esta podrá g irar con

e l acoplador montado, sin que e l  tubo conectado a ó l g ire ni se 

a rro lle .

2.- Abarato detector de ruidos anormales, de acuer­

do con la  reivindicación anterior, caracterizado por compren-

V



5

10

15

20

der, ademas, una caja o carcasa de cualquier forma, prefe­

rentemente alargada, de caucho natural o s in tético , de plás­

tico  u otra, materia, que actuará de cámara receptora de las 

ondas sonoras y ruidos, cuya caja dispohdrá en un extremo 

de una boquilla, de diámetro apropiado para conectarse a l 

extremo libre del largo tubo procedente del acoplador a que 

se re fie re  la  precedente reivindicación, llevando en su in­

te r io r  dicha caja, y axialmente dispuesto, un muelle metáli­

co en esp^T%T^#&^ un extremo en contacto con la  cabez&.¿n- 

terna de la  boquilla citada, mientras que su extremo opues-
4 # ^

to va unido a una ventosa, la  cual se acopla sobre una mam-
*  *  *  *

brana flex ib le  de gran sensibilidad acústica, formando p&r- 

te so lidaria  esta membrana de una caja que, a mane a dg ta­

pa hueca, obtura v se f i j a  en la  boca de uno de los extré- 

mos de la  cámara receptora de las ondas sonoras o ruidos^ 

de manera que actúa de amplificador acústico, transmitiendo 

ampliados los ruidos y ondas sonoras que reciba, hasta un 

biauricular, cuyo tubo, al que convergen ambas ramas tubu­

lares del mismo, va conectado a la caja o tapa amplificado­

ra, de ta l modo que ajustando e l acoplador referido en la  

reivindicación 1, a las tuercas de la  rueda del automóvil 

y e l biauricular a las orejas del operario, este podrá per-

*  o /  *  *



'

í??;\
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c ib ir , con e l automóvil en marcha, cualquier ruido anor­

mal que produzca e l  mal estado de los cojinetes.

3.-"APARATO DETECTOR DE RUIDOS ANORMALES DE LOS

COJINETES, EN LOS BUJES DE LAS RUEDAS DE AUTOMOVILES".

Be conformidad en un todo en lo  esencial y fin es 

industriales a lo  descrito en la  precedente memoria descrip­

t iv a  y gráficamente representado en los adjuntos planos pa- 

ra su mejor comprensión.

Esta memoria consta de ONCE hojas escritas o me—

*+canografiadas por una sola cara a doble espacio.

Madrid, 1 5 D)C.
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