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vla presente memoria y de los dlbuaos complementarlos anexos,

La invencién que vamps a descrlolr por medio de -

se refiere a un aparato para detectar ruidos anormales de
los coglnates en los bujes de las ruedas de automéviles.
Para la comprobacién de las anomalias notadas en

el funcionamiento de las ruedas de los automoviles de turis-

noy vehiculos llgeros de carga, procedentes de los cog;netes,li
se nre01ga a@*aalmenue elevar el vehicilo e ir prnbanda,rue— o

da a rueds, 10 que supone una taraa lenta y entretenlda. El

aparato obgeto de la 1nven016n.tlene 1la flnalldad de alterar

ventajosamente esta oltua016n, oLrec1endo a los talleres.de
o.‘
reparacidén de automoviles un instrumento detector gue, <sin

necesgidad de elevar el vehfculo ¥ con el eh marcha, leg.ya
a permf%iihlocalizar ia rueda'cuyqs cojinetes esten pipéQos'
o desgas Laaos.y ello de una manera répide y cémoda ha$ta ‘el
extremo de que cuando el coche entre en el taller, seth@L
ga ya detectado y localizado el lugar o rueda en que se halla
el defecto,

Huelga aclarar la groa utilidad de un uparato que
tiene dichas propiedades, puesto que con su uso se obtiene

un gran ahorro de tiempo y mano de obra, asi como seguridad

en el trabajo,

Otra importante propiedad de este nuevo aparato
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 son, su coste relativamente reducido y la exencién de aver

que lo hace muy duradero en buenas condiciones de funciona-

detector de ruidos anormales, reside en su sencillez cons&‘

titutivo, de lo que resultan dos notables ventajas, como.

miento.

Consiste en esenciza el nuevo aparato detector de

ruidos anormales de los cojinetes en los bujes de las rue-

das de los automéviles, en un largo tubo lexible, preferen-

terente de pléstico, coneztedo oor uno de sus extremos a vn -

eje metdlico, sobre el cual tiene la posibilidad de girer

‘en un cojinete, preferentemente de bolas o rodillos, um cas-

quillo =1 que van unidas convergentemente cuatro((o“ﬁrgé)fﬁ

barras metdlicas dotadas solidariamente en sus respedtivps
. . " ® LIS

extremos de una caperuza metilica cuyas cavidades aleén,

cada Una, un iman permanente de suficiente potencia debdendo

ser diches cavidades suficientemente amplias para alojax.las
tuercas de los esparragos de fijacibn de las ruedas dék -auto-

movil al cuﬂo, de tal modo gque una vez ajustado este échplador
a las tres o cuatro tuercas de la rueda, del automovil, esta
podrd girar con el acoplador montado, sin que el tubo gire o
se arrolle,

Tambien comprende el aparato una caja o carcasa
de cualquier forma, preferentemente alargada, de caucho na-

tural o sintético, de plédstico, o de otra materia, incluso

metal, que actuard de cémara receptora de ruidos, cuya caja
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”“menclonado en el pudto anterlor, mientras que en 1a boca ael'

dispondrd en un extremo de una boquilla, para coneciarse

a un extremo del tubo procedente del acoplador a la rueda,

tro extremo llevard montada una tapa hueca, prov1sta de

‘una‘membrana flexible de gran senSibilidad.a las ondas so-

‘noras, que amplificari dichas ondas sonoras, transmitiendo-

las desde 1la tapa hueca a través de un tubo conectado a la

misma ,a un par de awriculares situados en los extremos de

dog tubos metéllcoo articulados en forme de pinza para alo—

s° 8 o
'&,\ .

jarse en los oidos del operario. Esta parte del aparatog con

excepcién de la caja de goma, es como un estetoscopio.medico,

Dentro de la caja o cémara receptora de ruidos, y axialden-

te dispuesto, habra un muelle metdlico en espiral, en Gon- f

tacto por un extremo con la boduilla de enchufe a un tubo,

*
[ )

mwentram _que por su otro extremo, dicho muelle iré unldo a

una ventosa acoplada a la membrana del amplificador, gé:mar

nera que el muelle enAcuestlén actuara de tranmisor de, 1gs

vibraciones que se reciban dentro de la cédmara, conducidas

- por el interior del fubo, el cual las recibe del ejs al dque

va conectado y éste del tripode o cuatripode acoplado a las

k«

tu ;cas de fujac16n de la rueda del automovil.
o Con el fin de hacer mas compren51ble la descrip-—
cién general anterior, se acompafia una ldmina de dibujos

en la que se ha representado un aparato realizado segin
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te. y #in criterios restrictivos.

la invencién, con la aclaracién de que se trata de un sim-

ple ejemplo y que por ello debe de interpretarse ampliamen-

Los mencionados dibﬂjos representan en sus figu-
ras conmno sigues _ o
FPigele~ Vista lateral de la parte del aparato que

pudieramos denominar acoplador a la rueda del automovil Yy

tubo conductor.

p ‘Fig.Z.fuPlantaddéllacoPlador, desde el extremo

e AR g

del eje. ' v , o BN
Eig;3.--0tra planta del acoplador, pero desdé-el

L]

extremo de acéplamiento a las tuercas de ld rueds, °*°°°°
Fig.4.— Vista lateral del complejo amplificader

y del biauricular. | .

» o

t  Fig.5.~ Seccidn del compilejo amplificador,

Describiendo shora el ejemplo de aparato defacior

de ruidos anormales dé los cojinetes, en los bujes de.las

ruedés de aﬁtoméviles, qQue 1és figuras relacionadas repre-

sentan, vemos que presenta la siguiente constitucién:
Comprende un aCOplador.integrado por cuatro cape-

ruzas metdlicas -1-, provistas cada una de una barra sopor-

te -2~ y todas ellas unidas convergentemente a um casquillo

en/ s
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vnecesarlo, cuyo tubo lleva unldos de trecho en trecho unas

cavidades ~O-—,

cilfndrico =3- que aloja un cojinete o rodamiento de bolas
~4~, montado sobre un corto eje ~5=-, al cual va conectado

un tubo flexible —6-, de pléstico, tan largo como se crea

ventosas.—?- para apllcar sobre la éarrocerla del automé-
vil con el fln de bostener el tubo, mlentras se esté usando
el aparato, Ias cavidades -8- de las caperuzas —-1- deben

der suficientemente amplias para poder feoibir ajustadamen~-

te las tuercas de los eSpar%agos de 113a016n de la rueda del
.‘:-P} N .

‘automovil gl cubo, a cuyas tuercas se adhiere el acoglador

por efecto de los imanss permanentes alojados en las crtadas

La otre parte del aparato mostrada en las figdras
4y 5, consta de una caja -9-, de caucho u otra materie que,

adn guando en el ejemplo es troncocénica, podria tambierr-adop—
K3 ' N ) i P

tar cualquier otra forma alargada. Esta caja -9- 1llevér&oli-

daria de un extremo una bodquilla -10-, preferentementd metd-

lica, qué debe ser de un difmetro apropiado para que ﬁu&&a
COnectarse eh ella el éxtremo ~11= del tubo =6-. Hay también
dentro de la caja =YY= un muelle metélipo -12=~, en espiral,
con un extremo en contacto coun la cabeza =13~ de la boqui-
lla -11=-, mientras gue su otro extremo va unido a yna ven-
tosa ~14-, lavcual se apoya pérmanentemente, por la fuerza

de evxpansién del muelle -12-, sobre una membrana muy sensi-

ble -15-, solidaria de une tapa metdlica hueca -16-, Tija-
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mente sujeta a im boca de la caja -9-, teniendo dicha ta~

pa, -16- una bodquidla o tubo de salida -17- (figura 5).

A dicha voquilla -17- va: conectado el tubo flexible -18-,

"preférentemente'dé plééticd; que por su extremo opuesto se

vifurca en -19-, couectandose cada ramz del mismo en el res
pectivo tubo metdlico, curvado —20-, cuyos extremos finali-
zan con las pequefias cabezas perforadés -21=, de tamafio y

forma apropiado para alojarse en las cavidades de las orejas

*
- .09

del” operario. Ambos tubos curvados -20- van unidos po{.un

P
¢ .

fle je -22-, que actua de muelle que los impulsa a aproximar

sus cabezas -21-~.

Bl funcionamiento del aparato descrito ¥y represen—
L

tado es como sigue:

Para comprobar si existe alguna deficiencia en, los

coj%netes o rodamientos del buje de la rueda del automoyil,

acopleremos ajustadamente las tuercas de los eSpérragqsrde_

una rueda en las cavidades -8~ de las caperuzas -1-, dﬁqﬁandb

fijados al aparato por la atraccidén de los imanes y sosten-

dremos el tubo ~6-, procedente del acoplador -1-2-3-, sobre la

carroceria del automovil, mediante las ventosas -7-,conectando

el extremo ~11- de dicho tubo en la boquilla -10- de la caja =9-,
soporte del amplificador, mientras que en la boquilla -17-se ha~

bfé conectado el tubo —-18~ del biauricular -20-, colocandose el

operario en los oidos las cabezas -21- de los auriculares,

Hecho esto, debe hacerse marcha el coche y durante su marcha,

e/
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el operario percibird claramente en sus oidos cualduier rui-

do anormal due preoduzca el mal estado de los cojinetes, co-

mo consecuehcia de hallarse picados o desgastados los rodéi
mienvos, e incluso otros ruidps anormales, pues tOdOS‘eS—:
tos producen unas vibraciones que se transmifen_a la lianrv_
ta y a las tuercas y desde esta al acpplador y a su eje

;5-, conduciendose las ondas sonoras de tales vibraciones

por el interior del tubo -6-, nasta la cémara receptora de

1aféaja'ﬁ§&§ en donde el muelle -12- 1as_comunica a la mem-

brana -15-, que las amplifica, siendo conducidas ampligdas
a través del tubo -18- hasta los auriculares -21-, percibien-

do asi el operario claramente los ruidos que denoten.eudfl—
. . S

guier anormalidad. .

Conviene tener en cuenta que, aun cuando Y s NCY-

For, RS

dibujos se ha representado el acoplador con cuatro brazes
."0..

N L]
v patas -2- y cuatro caperuzas -1-, apropiado para ruddas

sujetas con cuatro tuercas, logicamente se fabricarédn-otros
acopladores con tres brazos o patas, -2- y tres respectivas
caperuzas ~1-, para aquellas marcas de automoviies Qque su=-

jetarn sus ruedas con solo tres espérragos y tuercas, Tambien

son susceptibles de variar las formas, tamafios, materialed y
cualquier otro detalle constructivo, siempre que no se alte-

re lo esencial due se resume en las siguientes,
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Te— Aparato detector de ruidos anormales de los
cojinetes eﬁ los'buje5'de las ruedas de autcméviles, esénr
cialmente caracterizado por comprender un largo tubo, pre-—
ferantenente de pléstico u otra materia flexiblé, con me-
dios, tal como ventosas egpaciadas u otros, para fijarlo a
la carroceria del automdévil, cuyo tube lleva conectado uné

de sus extremos a un eje metélico sobre el cual tieng La

CnETR T
«? %

posibilidad de girar en un cojinete, preferentencnte «ge Ho-

Al

las o rodillos, un casduillo al dus van unidas convergente-

.
L

mente tres o custro barras metdlicas, dotadas solideridmén-
[ ] L
te de una caperuza nmetAlica en cads uno dae sus extremod,s” con

un iman permanente en cada caperuza,constituyendo esta "pieza

un acoplador, debiendo ser las cavidades de dichas caperyzas
fmrmr SR T TR . - . )

del acoplador, suficientemente amplias para alojar lag .fuer-
. . [ ]

cas de los esparrégos de fijacidn de las riedas del awiomdvil

. ® e

al cubo, de tal modo gque, una vez ajustadn el citado acoplador
a las tres o cuatro tuercas de la rueda del automébvil, y adhe-
rido & ellas por el efecto &e los imanes esta podréd rirar con
el acoplador montado, sin que el tubo conectado a &l gire ni'se
arrolle,

2.-- Aarato detector de ruidos anormales, de acuer-

do con la reivindicacién anterior, caracterizado por compren—
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der, ademas, una caja o carcasa de cualquier forma, préfe-
rentemente alargada, de caucho natural o sintético, de plés-
tice u oﬁralmateria, due aétuaré de cémara receptora de las
ondas sonoras y ruidos, cuya caja dispokdrd en un extremo

de una boquilla, de diametro apropizdo para conectafse ai
extremo libre del Rargo tubo procedente del =zcoplador a que
se refiere la precedente reivindicaciéﬁ,‘llevando en su ine-

terior dicha caja y a<ialmente dispuesto, un muelle metdli-
co en esFIMIFOMH un extremo en contacto con la cabezg, in-

«
‘...

terna de la boquilla citada, mientras que su extremo opues-

4 b
~

to va unido a una ventosa, la cual se acopla sobre una mem-
‘e

Py

brana flexible de gran sensibilidad acdstica, formanéb;ﬁhr—

te solidarig egta membrana de una caja que, a mane 4 dé ta~

-

pa hueca, obtura % se fija en la boca de uno de los eXtrée—

FEAL i { z . N Y
E AR RavER -

mos de la cémara receptora de las ondas sonoras ¢ ruideés,

a0
A
R& [ Y

de manera que actua de amplificador actistico, transmitiepdo

LY
-

ampliados los ruidos y ondas sonoras que reciba, hasgta uﬂ
biauficular; cuyo tubo, al que convergen ambas ramas tTubu-
leres del mismo, va conectado a la caja o tapa amplificado=
ra, de tal modo que ajustando el zcoplador referido en la
reivindicacién 1, a las tuercas de la rueda del automovil

y el biauricular a las oretas del operario, este podrd per-




¢ibir, con el automévil en marcha, cualQuier ruido'anof-’

mal que‘ﬁroduzca el nal estado de los cojinetes,
3.%"APAHATODETECTOR DE RUIDOS ANORMALES DE LQS L:

CQJINETES, EN TOS BUJES DE LAS RUEDAS ‘DE AUTonfzovstn;

De conformidad en un todo en lo esencial y fines

industriales a lo descrito en la precedente memoria descrip-
tiva y gréaficamente representado en los adjuntos planos pam

ra su mejor comprensidbn,

BEsta memoria consta de ONCE ho jas escrltas 0 me~

3 Va

canonrazladas por una sola cara a doble espacio,

wearia, 19 DIC. TQFZ
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