10.

| 269252

PATENTE
' DE
INVENCION
por "FREVO PARA HUSOS IE HILAR O RETORCERY, ‘a favor de DON‘.
JOHANN JACOB KEYSER de naclonalidad suiza, res1dente en

'AARAU (Suiza), Grabenallee, 16.
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* MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencion se refiere a un freno para husos. de hi-

~.lar o retoroer,cpn mordazas que actiian sobre una superficie

' 1nterior 0 exterior de la nuez.

| Los frenos para husos de hilar 0 retorcer conocldos

‘tienen en general una sola mordaza (zapata) que en la mayoria
" de los casos ataca desde fuera sobre una superficie de la nuéz

- para lograr el frenado que se desee, La actuacidn de una sola

mordaza en un punto de la cirounferencia exterior de la nuez

3tien¢“1a desventaja de apretar la parte superior del huso

" hacia un lado. Este inconveniente tiene tanta mis importante
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~cuanto mayores sean las dimensiones de la carga de hilo sobre

" el huso ¥ el peso resultante. Igual desventaaa tienen estos

frenos interiores que actuan con una: sola mordaza (zapata).
Los demas frenos de mordazas interiores conocidos que, re-
partldos sobre la circunferencia, tienen varios segmentos
de freno, pueden compensar considerablemente el desplaza—
miento lateral que’ produce una sola mordaza, pero solo en

el oaso en que el efecto del freno se obtenga unlformenente

en. todos los. segmentos, 10 cual no obstante, Y diffcil

de lograr. o o .

' Dadas las exigencias cada vesz mayores hacia el aumen-
to de la carga de hilo y del numero de revoluciones de los
husos, solo puede conseguirse un frenado seguro de estos coﬁ '
1os frenos conocidos, si se aceptan los 1nconvenientes expues-
tos al prlncipio. Ademas, desde 1uego, el frenado de mayo-
res fuerzas _supone un més rapido desgaste del forro del

freno o al aplicar un fcrro_mas resistente, el riesgq de

desgaste de las correspondientes superficies de freno de

- 1la nunez del huso.

"La invencidn tiene por objeto crear un freno para -

‘husos de hilar o'retorcer, que dé por resultado un perfecto

vefécto de‘fienado a pesar de grandes cargas de hilec y altas

révoluciones de los husos,

| Como solucién se prevd; segin la invencidn, que a
una mordaza de freno que ‘actie desde el interior le corres-
ponda otra actuando desde el exterlor en direccién radial Yy

colocada enfrente, siendo movidas ambas mordazas 31multanea-

- mente por un diqusitivq de accionamiento & modo de tenazas.

‘Gracias a esta construccidn el freno con arreglo a

" la invencidn y al ataque simulténeo de las dos mordazas tanto
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. en la superficie exterior como en 1a 1nter10r de la nuez

de1 huso, ge obtiene la ventaja esencial de que no se

~produce ningin desv{o de la parte superior del huso ni

ﬁfrenado insuficiente. Debido a 'que en el freno construido

conforme a la invencidn, ya no hay lugar a una friccidn

unilateral de la mordaza, s1no que el Pinzaje simultaneo

:1t1ene 1ugar en el mi smo punto de 1a huez desde dentro y

fuera, no. solo es factible frenar con mayor rapiqez y efi-

cacla, 31no que también queda garantizado un paro mas fa-
icil del hnso frenado a consecuencia del efecto de’ su;ecion.
3ia modo de tenaza de las dos mordazas 91tuadas una frente
a 1& otra. Ademas, debido al reparto de las fuerzas de
‘ .freno a reunlr sobre las dos mordazas, ‘se reduce conside-
'rablemente el desgaste de- las mismas o] bien de las corres-
'fpondientes superflcies de 1& nuez. Por la construcC10n a

modo de tenaza del dispositivo de accionamiento, ambas

mordazas de freno se a;ustan mutuamente, de manera que en

"realldad su accion o8 simultanea vy uniforme, incluso si se
‘ocasionara cierto desgaste de ambas mordazas o de una de
‘ellas. Por estas razones, un aumento de la carga de. hilo

-0 de las revoluciones del huso tampoco puede influenciar

' esencialmente en los buenos resultados del freno conltrufdo

con arreglo a ,1a~ invencidn.

Para la realizacidn del dispositivo de accionamiento

" hay diversas posibilidades. Una forma de ejecucién conforme
,rla 1nvencién preve que las mordazas situadas frente a frente
‘ esten articuladas a una pal&nca horizontal giratoria sobre
un eae vertical palanca cuyo eje giratorio pueda desviarse

-_ en sentido radial- al eje del- huso,'como minimo,

En otra forma de realizacion queda previsto que 1as
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'“déé mordazas situadas frente a frente estén articuladas‘én

; 1mpulsores que se extlenden radialmente hacla el exterior,

cuyos extremos libres esten unidos mediante una palenca

“giratorla. Parg ello, con preferencia la colocacion se ha

nbe,.conforme,'a la invencidn, de manera tal que los impul-

soresfse hallen uno encima del otro y que estén unidos por

L una palanca giratoria que se extiende en sentido vertical;

s En ambas realizaciones se garantlza que el frenado

- pueda efectuarse medlante una sola palanca giratoria de man-‘

do, dando lugar al accionamiento uniforme v a modo de tenaza‘l

de 1as dos mordazas, de manera gue ya no nuede ocurrir

desplazamiento alguno de la parte superior del huso. El

~acclonamiento unlforme de las dos mordazas queda asegurado

por ‘el efecto de tenazas, ya que ‘en estas depende el efec-

to de una mordaza del avance uniforme de la otra. .

: El freno conforme a la 1nvencxon a la par puede servir
tambien de dispoaitivo de aeguridad contra la extraccion

de la parte superior del huso A este obaeto queda previsto,_

segun la. invencién, que el borde inferior de la nuez reaal-

ga radialmente en la forma conocida hacia dentro y/o fuera

-y que las mordazas recubren el borde saliente como seguro_

-axial del huso.
3 Esta realizacion preferida tiene 1a gran ventaja de

que se hace innecesarlo un seguro especial contra la extrac-

v cionrde la parte superior del huso.

El bbjéto de la invencién se describe concretamente
en un ejemplo préactico ilustrado en el plano.
' La figura 1, representa un corte. de un huso con un

freno segun ia invencion.

La figura 2, es una seccion transversal a traves del(
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huso segun flgura 1 con vista sobre el freno, -

La figura 3 representa el corte de un huso con un
freno, segun la 1nvencion, en otra. forma de realizacion.
' La figura 4, 'es una seccion transversal a traves del
5. huso segun figura 3 con vista sobre el freno.
- o La figura 5 muestra otro corte de un luso con un fre-
’ no, segun la. 1nvencion, en una forma especial. .
R En todas las formas de realizacion expuestas en el

plano se trata de un huso conocido, cuya parte 1nferior 1 esta

;-16° Ti suaeta en ‘el banco de husos 2 mediante una brida 3 sobrepues-,.’

ta en esta y una tuerca 4 atornlllada, debajo del banco de
S husos 2, sobre 1a parte 1nferior'del huso 1 En este parte
- inferior del huso 1 se halla introducido el eje del huso 5

unido con la parte superior del huso 6. En el extremo infe- ,

ﬂ15, rior de la parte superior del huso 6 se encuentra la nuez

7, ouyo borde 1nfer10r 8 esta abombado en forma de campana.
”f;“‘~.n[ Segun la 1nvencion, en t0dos los tipos se preve una
” morda&a eflcaz desde dentro Ve otra desde fuera, que se hallan.
frente a frente h'g cuyo accionamiento se efectua 31nu1tanea~“
20. mente mediante un dispositivo a modo de tenazas. & este fin,
en todos los tipos hay una mordaza interior 9y una mordaza
exterior 10 que pueden atacar en las superficies interior

. 0 blen exterior del borde 1nferior acampanado 8 de l& nuez 7

Bn la forma de reallzacién segun flguras 1 Y 2 tanto ﬂf

.25, ‘ las mordazas interior 9 como la exterlor 10 cada una mediante

una espiga 1 que pasa verticalmente a traves de la corres-
ﬁondienté mordaza, estén articuladas a una palanca gifato-
' ria12 que gira en un plano horlzontal en torno a un eje

vertical 13. El eae 13 esta colocado en un taladro 14 en -

30, . 1a brida 3, cuyo . centro esta 31tuado en la brida 3 debajo
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h_'del'diémetro'medio del acampanado borde inferior 8 de la _

| nuez. Con preferencia el eje giratorio 13 no esta determinado

por una perioracion correspondiente exactamente en cuanto

.”al dlametro, sino que se preve 0 en la brlda 5 0 en 1& pa-

'. 1anca giratoria 12 un taladro que se agranda on sentido ra-

dlal al’ eje del huso, a fln de obtener cierto Juego. E1l

R _-eae 13, por egemplo, puede asegurarse contra el desliza—

= f;1061’.' :

,;mlento axial medlante una’ bola 15 (que a31enta en una ranura

anular del mismo) de un- reten elastlco en el taladro 14, de

) modo que la virabllldad de 1a palanca glratoria 12 quede ‘

conservada en torno al eje 13. Ademas, puede preverse una

'”5=segunda bola 16 en 1a parte del reten elastico, opuelta
1.’a la bola 15 como seguro para la posiclon central de la

"fA palanca glratoria 12, pudiendo asimlsmo, gi bubiere lugar

15{

& ello, firar sus po:iciones finales, si hay 1as corres-

-ffpondlentes muescas en’ el lado de la palanca glratoria 12

- "-',"o:puesto a la bola 15. e

20

25,

. Sl debe frenarse el eae del huso 5 con la parte supe- .
’"f,rior del huso 6 v la carga de hilo que se halla sobre la mis-

~ma (no figura en el grabado), 1a palanca glratoria 12 se gi-

ra sobre su eje 13, El viraje puede realizarse tanto en el

'sentido de las agujas del relo; ~como en el sentido contra—

rio. En ambos casos, graclaS'al giro de la;palanca 12 se

.consigue el simulféneo movimiento de las mordazas interior 9

y de la eXuerlor 10 artlculadas a la palanca giratoria 12

'*'.en direcC1on a la. correspondiente sunerficie del borde :

0.

*acampanado 1nfer10r 8 de modo que tiene lugar un . simulta-
_-heo acciqnamiento de ambas mordazas 9 vy 10, hasta que éstas
_ se adaptan a las superficies del borde 8, frenando y parando

- .con ello la parte superior del huso 6 con la carga de hilo.
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Para volver & poner en marcha la parfe superior del huso 6,
Se mueve la palanca glratoria 12 en su p031cion central en
la direccion opuesta al movimiento anterlor, posicion, en la

' cual 1&5 dos mordazas 9 N 10 no tienen contacto alguno con

C las superficies del borde 1nferior 8 La bole 16 del retenﬂ

elastico, por eaemplo, realiza el seguro de la palanca g1~‘
[ ratoria 12 en la posicién central._

En la forma de realizacion segun figuras 5 y 4, la

"‘v mordaza interior 9 con su zapata 21 estan articuladas a un im- -
: pulsor 22 que radialmente se extiende hacia fuera. La mordaza

'-j exterior 10 mediante su- zapata 23 asimlsmo esta artlculada

e f“_a otro 1mpulsor ol que en. sentido radial se extiende hacia 1

fuera. Los dos impulsores 22 y 24 estan dlspuestos vertlcal-

_.mente uno encima del otro con. preferencia en una ranura de

la brida 5 y con sus extremos exterlores 22' y 24' unidos a
—una palanca giratoria 25 gue se extiende en sentido verti-

cal-'Si-la brida 3 esta realizada como brida de suaecién,

- su ranura de sugecion puede utilizarse al pr0pio tiempo

:‘f'para recoger las zapatas ¥y los impulsores 21 y 22 y 23 ¥ 24,,_

30.

~=r38pectivamente. En ambos casos, uno de. los impulsores, como'vl

3 minlmo, puede 11evar un resorte que durante la posicion de

-fuera de eerviclo del freno mantenga el impulsor en posi-,

: 'cién ablerta.

Moviendo 1& palanca giratorla 25 en direccion al huso,

~ Se mueven a 1& vez las mordazas interior 9 Y la exterior 10
" en dlrecclon & las’ correspondientes superficies 1nfer10res
_del borde acampanado 8, de modo que vienen a tener contacto'

: simultaneo las correSpondientes superflcies con las dos

_mordazas, efectuéndose el frenado de la parte superior del

huso 6. También en este caso tiene.lugarrun accionamiento
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a modo de tenazas y ung sujeci6n que impide un desplazamiento

' lateral de la parte superior'del huso 6. AL liberér le pa-

lenca giratoria 25 se vuelven a soltar las dos mordazas de

’”freno 9y 10 de las correapondientes superficies del borde_
| inferlor 8, de modo que queda impulsada la parte superior

del huso 6 con la’ carga de hilo: por medio de 1& cinta de
"impulsion que. 01rcular sobre . la nuez .7, la palanca girato-
. ria 25 que se extiende segun las lineas gruesas de ‘1a fi-

}gura 3, si se desea, puede dlrlglrse hacia aba;o tal como’

se bOSqueJa mediante 1a 1{nea de trazos. En el ultimo caso,

,fel frenado se 1ograr{a tirando de la palanca giratoria 25. 1;“
ﬁ iAsimismo seria posible realizar una palanca doble., S
S ‘ La realizacion expuesta en 1a flgura 5 es esencial- ~ ~7
N ‘ ?“mente igual que las realizaciones segun figuras 3y 4 La mor-
. i15;tﬁ?{_daza 1nterior 9 con su zapata 21 esta articulada a un impul-‘
V !F;sor 22 que se extiende en sentido radial ¥ 1la, mordaza ex-
 fterior 10 con su zapata 23 a un impulsor 24. Los extremos E
'1ibres 22' y 24* de los impulsores 22 y 24 en este caso se

'*? han fiaado a una palanca giratoria 26 que se extiende ‘mds

0 menos verticalmente hacia abajo y que - entre los dos extre-

‘ :‘ﬂ*;mos 11bres 22' y 24' puede girar en torno a la espiga 27.

;B

30,

'Ajcomunioa con la brida 3.

e espiSa 27 se halla colocada eh un pequeﬁo apoyo 28 que L

- La especialidad de esta forma de reallzacion consiste

en’ que el borde inferior acampanado 8 de la nuez 7 tiene en su:
fcanto 1nfer10r un reborde 29 que se extiende radialmente.

- Este reborde 29 puede sobresalir hacia dentro o fuera, o .

bien en ambas direcciones. ‘Bn cada caso, el reborde 29 .

actla de seguro contra la extraccion de e parte superior.-

del huso 6, tan pronto como las mordazas interior 9.y ex~
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terior 10 se hallen en posicidén de freno o al menos sobre-

pasen en parte el reborde 29. Esta forma de realizacion es

especialmente ventagosa{ porque son innecelarias cuales~

' qulera otras piezas como Seguro oontra la extraccién de

la partedsuperior del_huso 6. .En cambio, 8i debe extraerse

o dicha parte ‘superior del huso 6, las dos mordazas de freno 9

y 10 SP llevan mas alla de su posiclon normal de fuera de
servicio, por ejempio, oprlmiendo la. palanca giratoria 26

~ de modo que entre las dos mordazas de freno 9 y 10 haya

bastante espacio para el paso del reborde 29.>

El freno, conforme a la invencion, puede utilizarse

mediante adaptacion equlvalente de sus piezas sueltas para ‘

| todos los husos que tengan superficles de freno que corres-
' pondan ‘mis o menos al borde acampanado 8 Para ello no’ 1m-_.
porta el tamaﬁo del huso ni la carga de hilo, ya. que las mor- o

. dazas de freno pueden construirse convenientemente.
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304 ;‘“encimﬁ del otro y unidos por una pg;anca giratqrigv(25) quefi

. NOTA

~Hecha la descripcién del presente invento, lo que se

' de01ara como nuevas y de propla 1nvencion, 1as siguientes

relvindicaciones, con prioridad de la patente alemana nim,

- K 41 358 VII/?GO, depositada. el 30 de Julio de 1.960:

- Te Freno para husos de hilar 0 retorcer, con morda-

. zas que actuan sobre una superficle 1nterior o exterior de la
.f_>nuez, caracterizado por el hecho de que una mordaza(9) de .
eficacla interior estd frente a frente en dlreccion radial
;wa otra de eflcacia exterior, efectuandose el accionamiento
:‘de ambas mordazaa (9 y 10) simultaneamente mediante un dis~

”'ﬁ;positivo (12, 25, 26) a modo de tenazas para acc1onar el avance.

- P Freno segun 1a reivindicacion 1, caracterizadof

"L_por e1 hecho de que las mordazas (9 y 10) situadas frente a.
o ,Lfrente estan articuladas a una palanca giratoria (12) que gira ;
. _puede desplazarse por 1o menos en direccion radlal al eae :

| del huso 5. .‘_'.-.: UL E T

horizontalmente en torno a un eje giratorlo (13), el cual

e '3.ﬁ Freno segun 18" reivindicacién 1, caracterizado

o :,por el hecho de que las dos’ mordazas (9 10) situadas una fren-_
”'“};,ép;'jfffte a la otra estén articuladas a impulsores (22, 24) que se
- "extienden radlalmente hacia fuera, cuyos extremos libres(22'

-;_24') estan unidos por una palanca giratoria (25)

"”'4, Freno segun la relvindicacion 3, caracterizado

;por el hecho de que 1os impulsores (22 24) estan situados unO'
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86 extiende verticalmente. 2@

5. Freno segin una o.varias de las reivindicaciones

ahteriorés, caracterizado por el hecho de que el borde in-

ferior (8) de la nuez (7). sobresale radialmente en forma

- conocida hacia dentro y/o fuera y que las mordazas recu-

bren el borde saliente (29) como seguro axial del‘huso.
~6. Preno para husos de hilar o retorcer,

Segun se describe y reiv1ndica en la presente memo-.

“ria que consta de once hojas, foliadas v escritas a méqulna

”:“por una solaAh sus caras, acompaﬁadas de una lamlna de di-

'.buaos. ;
o liadrid, a 20 de Juno de 1 961 '
- JOHAMI JACOB KEYSER

p. a.
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