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El presente modslo de utilidad se refiere a un ejs moﬁtado
ferroviario de nuevo dissfio, en sustitucidén del clésico eje
montado que constituye los rodajes de los vehiculos ferro-

viarios,

Como es sabido, el efecto de guiado ejercido por las reaccio=
nes de los carriles sobre las ruedas cdnicas gque constituyen
el 1lamado bicono ferroviario, tiende a mantener el eje del

vehiculo en marcha, centrado sobre el eje de la via,

Este centrado tiene solo un caracter tedrico, puesto que la

desigualdad de las cargas verticales y horizontales queiagé

tuan sobre las ruedas, los defectos de nivelacidn transvérsal
y los desniveles longitudinales de los carriles, pertufqaé'l
marcha teéricamente centrada del bicono ferroviario y legprg

gan a desplazamientos sinusoidales con amplitudes de ongdgs,en

torno a los 30 ms. y desplazémientos transversales del:ajé bi

cénico gue agotan la totalidad del juego entre pestafias-y -

carriles, originando el contacto directo alternativo deb las

pestafias de los bandajes con las caras internas de los carri
les, Es este contacto pestafia~carril el gue asegura en Gltim
instancia el guiado ferroviario, pero este contacto supone u+
rozamiento frontal similar al existente en una quicionera, orfi
ginado por la diferencia de velocidades de la llanta sobre el

camino de rodadura y de la periferia de la pestafa, dado que

teniendo ésta un radio 30 mms. mayor que el correspondiente
circulo de rodadura y participando de la misma velocidad ang
lar, por formar una pieza con aquella, tiene forzosamente qu
presentér un resbalamiento. Este regbalamiento supone 1,34

MePeSge para velocidades de 72 kms./h.

Tal resbalamiento origina un desgaste, tanto de la pestafia
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como del carril y absorbe por lo tanto en pura pérdida una = |

parte de la energia de traccidn,

Por otro lado, el contacto periddico y alternativo de ambas

pestafias con los carriles de un eje bicénico, determina un -~
efecto de fenado, causa del nacimiento de um par torsor .que

hace virar al eje eﬁ santido contrario al determinado por al |
efecto bicdnico, con lo que 81 mismo se neutraliza,

De lo expuesto cabe establecer gue en realidad en el eje mop

tado ferroviario existe, tal y como lo conocemos, dos pares

- 2 ] [ ¢
de ruedas {ntimamante asociados por conveniencias constguse
*
tivas, pero que constituyen desde un punto de vista de la =

Mecanica, dos pares separados, con diferentes valocidaﬁg&}-

periféricas y diferentes funciones, :

EL propdsito de la patente que aolicitamos ss el de disagiar

en dos pares de ruedas independientes el eje montado fprto-

e o

viario, oo
..Q LY

Para ello establaceremos segln se indica en las figuras del
planoc adjuntg, la constitucidn de cada rueda por dos elea;g
tos totalmante distintos,

Tales slemantrs son:

1.- Una llanta portante y motriz an el caso de vehfculos autg
motores, calada directamente sobre las correspondientes seg
ciones de calajs del eje. Segdn marca 1,

2.~ Una pestafia provista de un buje, de construccidn acampan
da, montada saobre el eje, segln aparece indicado en el plano
adjunto, marca 2.

Esta pestafia gira loca mediante rodamieptes de rodillos cdni

cos, 0, alternativamente, mediante rodamientos de agujas ap=-

tos para cargas radiales y axiales,
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‘La funcién de esta pestafa sigue siendo la de guiadqfen él i£*
mite del ejs ferroviario, una vez se haya agotado sl jue90‘da”
Viao

La posibilidad, dada su independencia, de acomodar su veloci

dad lineal a la velocidad lineal de la llanta portante, per= |- ...

mitird obtsner los dos efectos beneficiesos siguisntes:
a) Disminucidn del deslizamiento pestafia/carril,
b) Eliminacidn del efecto de virado, ya gque el frenado corrag

pondiente al contacto pestafia/carril seri absorbido por sl Qg

N . . . . s asos

je giratorio sin generar un par de virado, S e
oo

c) Disminucidn de la resistencia a la marcha, :

Como consecuensia de todo ello, sl sistema que reivindicamos

N

LT EE e q0°,
permitira:

A) Aumentar la vida de las ruedas ferroviarias, llanta§ y,hag

tanas.

B) Disminuir el desgaste de los carriles, e

L ]
o 8y
C) Disminuir la resistencia a la traccidn, con el cengiguientL

ahorro de energia de traccidn,
3

D) Mejorar 1a inserfpcidn de los vehiculos en la via, con el

consiguiente aumsnto de seguridad y comodidad,

'l

El presente modelo de utilidad recaera sobre las siguientses

S,

reivindicaciones,
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REIVINDICACIONES

Eoosss=s=oscmmoos
1.~ Eje montado ferroviario de ruesdas disociadas, caracteri
zado porque las dos ruedas con pesffia, caladas rigidamente -
sobre el eje o arbol montado con la doble misidn de susten=
tacién y conduccidn del veh{culo ferroviario, son sustitui-
das por dos ruedas cdnicas sin pestafia, caladas r{gidamente
sobre el eje montado y dos pestafias independientss, unidas
entre s{ mediante una camisa tubular o separadas indistinta

mente, girando locas sobre el eje mediante cojinetes appopig

dos,. .

2.~ "Eje montado ferroviaric de ruedas disociadas". .

. s o
o

’ ’1--" . . . "..
Segun se describe y reivindica en la presentes memoria des-
* 4
criptiva y se ilustra en el dibujo anexo; constando la me-
moria de cuatro hojas de texto foliadas y escritas a magyi-

na per una sola de sus caras,

Madrid, a 3 de noviembre de 1981

tdos Podé Matamores
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