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La presente'solicitudﬁde'ﬁbdelalde'Utilidad'

se refiere, como su. tftulo indica a una EMB&RCACIQN:pE-
PORTIVA, de disefio completamente nuevo tanto en Esdatia-

como en el extranjero que presenta importantes ventajas

-sobre cuantas se han venido empleando hasta la fecha.

Fheg e

Dentro de las distintas clases de embarca--

. [
s se

ciocnes deportiVas gue existen en la actualidad resulta-
imposible encontrar ninguna que abarque todos los posi-

bles usos que pueden hacerse de ellos, como es poder. al
*eha®
canzar altas velocidades, siendo sin embargo capa%'dé -

- . L4

navegar por aguas con una profundidad de s6lo 30 cénfi-

metros, poder transportar hasta ocho personas y séf'cbg
pletamente insumergible y de forma y distribucién de 8r
gano que hagan imposible el vuelco. Estda rrovisto ade--
mis de un casco de material rigido (poliester o similar)
acoplado a tubos flofadores neumaticos, con lo que desa |
parecen todos los inconvenientes que preSenfan las em=—~
barcaciones totalmente neflimaticas.

Un problema que presentan las embarcaciones
convencionales es la posibilidad de que se produzcan --
accidentes al resultar alcanzada por las palas de la hé
1ice alguna persona, accidente que de nipgﬁn modo puede
ocurrir en la embarcacidén objeto de la presente solici-
tud, pues la propulsibén se realiza por turbohélice, es-

tando &sta protegida por una carcasa que hace imposible
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'se para inmediatamente.

que pueda entrar en cantaete con persanas
Otra causa de accidentes ea embarcaeiangg A
motor es la caida accidental al agua el condaetag éﬁn -

lo que s8i &ste esti solo la embareacién:continua su mar-

‘cha sin control alguno. Este preblema se evita mediante-

Ve oo

un electroimén protegido por capuchén eléctrico Yy sugeto

al conductoxr, de modo que si este cae al agua el motor -

L
S asn &

En las hojas de planos que se acompafia gg --

L .

muestra con suficiente detalle una de las posibleﬁiﬁéali

L] ¢ &

,zaciénes practicas del modelo, a titulo de mero ejéﬁélo—

«*
L -

y por‘consiguiente sin cardcter limitativo algqnol o
‘La figura 1 representa una vista en alzédo -
de la embarcacién seccionada seglin su eje longitudinal.
Consta esencialmente de un casco (1) de po--
liester o material similar al que se encuentran unidos -
tubos neumdticos inflables (2) a lo largo de todo el pe-
rimetro del casco. En la popa se encuentra el alojamien-
to del motor (3) que acciona la turbohélice (4) que impul
sa el agua a través de la carcasa (5). A la salida de és
ta se encuentra el timén (6), de modo que el chorro de -
agua que sale derlarcarcasa incide directamente sobre E&l,
reforzando su efecto. El mando del timén sé realiza me--
diante volante (7) situado a proa, a £in de que el peso-

del conductor equilibre al del motor y el combustible --
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- del eje longitudinal de la embarcacidén. El significhdo

(contenido en el depSsito (8) ), transmiti&ndose el movi Y™

miento del volante al motor mediante cable (9). El arranfh

- que se efectfia mediamte baterfia (10), existiende ademés-

bomba de achique y valvula de seguridad.
La embarcacidn es, como puede verse, de tipo

intraborda.

La figura 2 muestra una proyeccidn en‘pianta

de la embarcacién, mientras que la figura 3 representa -

distintas secciones transversales del casco a lo largo

de la nﬁmeracién es comin para las tres fiquras. ----
El modelo es realizable en cualesquiera‘dé -
tamafios y materiales adecuados, siendo susceptible de to
da clase de modificaciones de detalle en tanto que estas
no alteren su fundamento.
-NOTA -

Los puntos de invencidn propios y nuevos que

- son objeto de la presente solicitud de Modelo de Utili--

dad, en Espafia por veinte afios son los siguientes.

REIVINDICACTIONES

1.- EMB".RCACION DEPORTIVA, caracterizaéo por
consistir en un casco insumergible de poliester o mate-=-
rial similar al que estan unidos tubos neumiticos infla-
bles y tal que por su forma resulta imposible que vuel--

que accidentalmente.
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2.~ EMBARCACION DEPORTIVA, segfin reivindica-'

cién anterior caracterizada por estar provista de moteps. ~¥-

intraborda que acciona una.turbohélice-que'imﬁuléé{gi ;é;
agua a travé&s de una carcasa, cen'lo'qué resulta 1;555141'
ble que la turboh&lice pueda producir lesisn alguna.u'

3.~ EMBARCACION DEPORTIVA, segfin reivindica-
ciones anteriores caracterizada por disponer de ti&ég co
locado a la salida.de la carcasa yvmandado mediante vo--

£ onoaxr

iante situado a preoa, transmitiéndose el movimiento de -

volante a timdn mediante cable. . R

4.- EMBARCACION DEPORTIVA, segfin reiviéééha-_
ciones anteriores caracterizada por.disponer de béébﬁia—
de arranque} bomba de achique y v&lvula de seguridad, --
existiende ademds un electroimin protegido por caéuéhén,
y unido al conductor, con lo que si este cée al agua por
accidente el motbr se para inmediatamente, sin que sea -
posible ponerlo en marcha sin conectar el electroimdn al
conductor.

5.- EMBARCACION DEPORTIVA,

Tal y como se ha descrito en la memoria que-
antecede y para los fines en ella especificadds.

Consta la presente memoria descriptiva de cua

tro hojas escritas a mdgquina por una sola cara.




ESCALA VARIABLE
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