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El invento se refiere a un asiento de viajero pa~-
ra un vehiculo de pasajeros, especialmente un vehiculo de -

pasajeros de gran capacidad, con una armazén de esiento.

En vehiculos de pasajeros, especialmente en'éhn'é-~
llos que son empleados en el tréfico de viajeros o de.fa;ig

mo, es deseable que los viajeros tengsn a disposicién en la

zona de sus asientos una posibilidad de depositar utensilios

de viaje o también provisiones del viaje. Es sabido prever

L]
e qgo0 o

tales dispositivos para depusicién en forma de pequefias me-

sas junto a la pared lateral del vehiculo de pasajeros;:ig

e o o

cual sin embargo tiene 1la desventaja de que en el casoi&é:—

asientos dobles tal mesa de deposicitn es dificilmente acce-
sible por lo mehos para uno Qe los viajeros.

Dtra soluci6n conocida para el problema, gque halla
utilizacidn especialmente en el caso de aviones, consiste en
que en cada caso, junto él lado trasero del respaldo del -
asiento situado delante esté prevista una mesita abatible,que
cuando nc se utiliza puede ser hundida dentro de un rebajo -
del respaldo del asiento situédo delante. Esta solucidn tiene
la desventaja de que el respaldo de los asientos debe ser hé
cho relaﬁivamente grueso, puesto que en caso contrario no -
existe sitio suficiente para una razonable y conveniente ta-
piceria y para la necesaria profundidad para alojar la mesa

abatible, Un respaldo grueso repercute, sin embargo, desfavo-

rablemente sobre las personas sentadas en el vehiculo de pasa
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jeros, es decir cuanto mayor y mas grueso es el respaldo,
tanto menor se hace el espaciov puesto & disposicidén para el

viajero en la direccidén longitudinal del vehiculo, o se ne-

.
. ®e

L Y P
cesita més longitud de recinto interior en el vehiculo ‘de -

*
s008 &
pasajeros, Para autobuses de viajes esta solucidn es dema-

siado costosa y no suficientemente robusta.

Es misidon del presente invento crear un asiento

de viajero para vehiculos de pasajeros, que ofrezce una po

sibilidad de deposicidn cémodamente accesible para cualguier

L 4 .
*en
viajero, sin que con ello tengan que aceptarse otras desven

tajas, especialmente las relacionadas con la necesaria ogu-

: oo
pacién de espacio. ‘

Esta misidn es resuelta de acuerdo con el invento

por medio de un asiento de viajero del tipo descrito en 1

reivindicacion 1.~

Ventajas especiales del invento han de ser vistas

en el hecho de quéwia mesa de deposicifn puede encontrarse

en su posicidn de uso muy cerca del viajero, mientras gque en

su posicidn de estiba no perjudica ni la longitud de asenta-

miento del viajero ni las restantes.condiciones de espacio.

Ademés de ello, el gasto constructivo para la colocacidn de
una mesa de deposicidén adosadamente a un asiento de viajero
es pequefio tanto en el caso de equipamiento del tipo de serie
como también en el caso de un reequipamiento posterior. En

cualquier caso se puede partir de asientos de viajero usua-
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les. Con ello se pueden mantener reducidos los costos de -

fabricacidn.,.

Perfeccionamientos preferidos de un asiento de vig

jero conforme al invento se exponen en las reivindicacio-
nes 2 a 8, habiéndose de resaltar especialmente la fdfmk’-

de realizacifn conforme a la reivindicacién 2, puesto que

ésta admite una posicidn de estiba, especialmente ahorrati-

va de espacio, de la mesa de deposicidn.

L
“a 080 ¢

Con ayuda de los dibujos anejos se explica

un -
. "‘
. [ .
ejemplo de realizacib6n del invento, e
. . ’ * .- ..
a . . P
En los dibujos: L
. -
la figura 1 muestra un asiento de viajero con mesa de depo-

i
sicidn para omnibuses o autobuses, en vista en alzado late-
ral; y

la figura 2 muestre una vista superior sabrz la mesa de de-
posicién de la figura 1.

El asiento de omnibis o autobis, representado en
la figura 1 en vista en alzado lateral, tiene umna armazdn 1
de asiento sustentadora, que descansa en lo esencial sobre
un pie de soporte 13. Sobre la armazdn de asiento 1 se fi-
jan una banqueta tapizada 14, un respaldo 16 y apoyabrazos
15. Lateralmente junlo a 13 armazdn de asiento 1 estd fija-
do un caballete de apoyo 11, junto 2 cuyo extremo superior
esta dispuesto un apoyo basculable 2 con eje de basculacidn

12 horizontal y situado transversalmente a la direccidn de
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asentamiento del viajero. En este apoyo de basculecidn 2 es
ta apoyado basculablemente el extremo inferior de una pata

3 de mesa, curvada en forma de arco, sobre cuyo extremo su-

Como puidd Tg

_ »
la figuTra

perior estéd atornillado un tablero 4 de mesa.

conocerse en la vista latersl en alzado segin 1,

el lugar de fijacidén de la pata 3 de mesa con el tablero 4

L4
’ . . B evese
de mesa se encuentra, referido a la direccidn de asentamien

to, fuera del centro del teblero 4 de mesa. Un tope extremo

5, que estd fijado al caballete de apoyo 11 en la zona del
apoyo de basculacidn 2, procura una inequivoca pnsiciFH.de
REETE | s

tableﬁﬁ'a de

ez Yt
servicio de mesa basculsble. En tal caso el

mesas estd posicionado, con relacidn al apoyo basculaﬁig'

de

2,
manera tal que en el caso de una csarga sobre la mesa con

un pese G se genera un momento de rotacidén en torno al apo-

yo de basculacidn -2, que produce una fuerza de apoyo sobre

el tope extremo 5.

B R

“§1i~la mesa de deposicifn esta prevista como mesa

individual para un solo viajero, el tablero 4 de mesa se ex
tiende, partiendo del extremo superior de la pata 3 de mesa,
en direc#ién al centro del asiento de viajero. En este caso
este tablero tiene, partiendo del eje central M dibujado en
la figura 2, una magnitud aproximadamente mitad que la del

tablero de mesa-alli mostrado, E1 tablero de mesa represen-
tado en la figura 2 es apropiado pard un doble asiento, como

es usual para vehiculos de pasajeros de gran capacidad. Como
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se puede reconocer en la figura 2, el tablero de mesa se ex-
tiende simétricamente desde el eje central M o desde la pa-

te 3 de mesa hacie smbos lados en direccidn a cada uno de

l. 0.
- . -« L ]
los esientos de viajero. . 0e®

L d
La posicién de estiba de la mesa basculabl¥*&sts
dibujada en 15 figura 1 con un trazado de puntos y rayes.

La flecha en arco 5 indica el movimiento de basculaciéh’ des-

de la posicidn de servicio a la posicion de estiba. Por cay

ss de la curvatura en forma de.arco de la pata 3 de mésa y

la fijacifn excéntrica del tablero 4 de mesa sobre léapéta

LI Y
L J L]

3 de mesa se necesita sdlo muy pequefioc espacio de es%ibé, y
. .
la mesa de deposicién, que se encuentra en la posiciéﬁhée -
estiba, sobresale con su contorno exterior 5510 en poca dis
tancia desde el contorno del lado inferior del asientoc de -
viajero, de maneré-tal que el espacio para los pies de los
viajeros no es limitado o sdlo lo es insignificantemente.
Con el fin de evitar con segquridad una inintencig
nada basculacién hacia abajo o caida hacia abajo de la mesa
de deposicibn desde una posicifn intermedia o también desde
su posicién:de servicio, el apoyo basculante 2 tiene prefe-
riblemente una transmision de engrane por fricecién, que -
aplica un momento de friccibn suficientemente grande, para
mantener a la mesa en cada una de las posiciones de bascula-
ci6én, Adicionalmente, en el apoyo de basculacidn 2 puede es-

tar previsto para 1la posicidn de estiba de la mesa un trin-

quete esférico de tipo constructivo usual,



La peta de la mesa basculable esté estructurada

preferiblemente a base de metal, mientras que el tablero

4 de mesa consiste en espuma de poliuretano, preferiblemen

te en espuma dura integral o enteriza, con lo cual puéde

e
ser sometida al uso, y con pequefio gasto puede tener®tHs’ su

perficie estructurada de manera fuerte. Asi, es posible, por

ejemplo, prever rebajos de forma circular para depositar va-

sos o botellas, como se sefiala en la Figura 2.

ﬁk o o°
. V4

-
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- REIVINDICACIONES -~

12,~ Asiento de viajerc para un vehiculo de pasaje

ros, especialmente un vehiculo de pasajeros de gran capqqi—

dad, caracterizado porque lateralmente junto a la armazép -

sss s 8
del asiento estid fijada una mesa de deposicién de una sola -

pata, la cual puede ser abatida o basculada desde una pogi-

cidn de uso situada en la zona de maniobra del viajero senta

do a una posicibn de estiba situada por debajo del asiento.

28

. S gueo o

.~ Asiento de viajero segin la reivindicacidm-,l?,
e o

caracterizado porque el sostenimiento de la mesa juntora-.la

S e®
armazon del asiento se efectla mediante un apoyo de bascula-
LI I

cidn previsto junto al extremo inferior de la pata de la me~
sa, con eje de basculacidn situado horizontal y situado trang

versalmente respecto & la direccidn de asentamiento del via-

jero.

J2.- Asiento de viajero segin la reivindicacibn 12

o la reivindicacidn 22, caracterizado porque el tablero de la

mesa estd posicionado con respecto al apoyo de basculacidn

que se encuentra junto al extremo inferior de la pata de 1la

mesa, de manera tal gue una carga sobre la mesa en la posi-

ci6n de uso provoca una fuerza de sustentacitn sobre un tope

extremo situado junto al apoyo de basculacidn,

42 .- Asiento de viajero segin las reivindicaciones

12 a 3%, caracterizado porque la pata de la mesa esta curva-

da en forma de arco y el tablero de la mesa estéd fijado excén
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tricamente al extremo superior de la pats de la mesa.

58 .~ Asiento de viajero seglin las reivindicaciones

1% & 48, caracterizado porque es un doble asiento, la pata

de la mesa estd apoyada en el centro, entre las dos BOpsr-

e
ficies de ssiento, en 1la armazdn del asiento y el tabl¥rb de

la mesa de deposicidn se extiende partiendo l1a pata de la -

[ ]
mesa hacia ambos lados en direccidn a cada assiento de'Via-

jero.

6e c

.- Asiento de viajero seg(n las reivindicat’io-

L3 -'.

L

nes 12 a 58, caracterizado porque el apoyo de basculatidén

tiene una transmisibén de engrane por friccifn, que apli?ca
®

(K ]
un momento de friccidn suficientemente grande, para m¥htener
a la mesa en cada una de las posiciones de basculacidn.
72.- Asiento de viajero segiin las reivindicacio-

nes 1% a €2, caracterizado porque para la posicidn de esti-

ba de la mesa est3d previsto en el apoyo de basculacidn un

trinquete’ esférico.

B2.- Asiento de viajero segln las reivindicacio-

nes 1% a 72, caracterizado porgque el tablero de la mesa con

siste en espuma de poliuretano.
9%.~ "ASIENTO DE VIAJERO PARA UN VEHICULO DE PASA-

JEROS, ESPECIALMENTE UN VEHICULO DE PASAJEROS DE GRAN CAPACL

DAD",

Tal como se describe y reivindice en la presente -



Memoria Descriptiva, que conste de nueve hojas escritas a

maquina por una sola cara y de sus correspondientes dibu-
. jOS.
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