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- MEMORIA DESCRIPTIVA

~ que se presenta para unir a la solicitud

de
PATLNTE DE INVINHNCION -
formulada el 15 de Julio de 1961, con el n? 269.100
o en
EsPAalA N
| por VIINIE afios
a nombre de EATON MANUFACTURING COMPANY, entidad norteameri-

cana, establecida en 739 Easf 140th Street, Cleveland, Ohio,

- Estados Unidos de América, por:
"MECANISHO DE SUSPENSION" '

La presente invencién se refiere a un mecanismo

de suspensién para ejes de vehfculos, y pr0porcioha un modo

de construccién nuevo en su género merced al cual se obtiene

un mecanismo de suspensi6n robusto y seguro, de buena estabi-

1ldad y elevado factor de segcuridad, mediante el uso de un

relativamente peguefio nﬁmerq de plezas susceptibles de ser

~econdémicamente producidas y fécil&ente montadas. Esta inven-

cidn se describe agul en su forma de realizacidn consistente

en un mecanismo de suspensidn para ejes en tandem.,

La presente invencién proporeiona asimismo un me-
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canismo de suspensibn de ejes que comprende nuevos “medios de
caja de gemela para conectar uﬁa.parfe extrema de un muelle
de vehfculo con ﬁn eje asoclado, de manera tél que se logre
un alto grado de flexibilidad conveniente sin reducir el fac-
tor de seguridad del mecanismo.

La invencién proporciona ademés un mecanismo de
suspensidn de ejes del género en que se utiliza tal eaja de
gemela, y en el que la parte extrema del resorte o ballesta
tiene un agrandamiento confinado en los medios de caja y apo-
yado en-la misma con amortiguamiento, |

" Gomo antes se ha indicado, esta invencidn es apli-

cable a mecanismos de suspensidn de ejes del tipo para ejes

en tandem, y asi{ utilizado, comprende asimismo nuevos medios

de pivote para conectér la parte intermedia defla ballesta
con la estruetura o armazdn receptora de carga del vehiculo

Otras caraeterlstieas de novedad y ventajas del
presente invento se irén despren¢iendo de 1a descripeidn deta-
liada que éigue y de los dibujos adjuntos que forman parte
de esta Memoria deseriptiva, y en loskque; |

la figura 1 es principalménte un élzado lateral
que fepresenta el mecanismo de.suSPBnSidn de éjes de este in-
vento, aplicado a ejes de venfoulo eh‘tandem;

la figura 2 es un alzado posferior parcial del me-

canismo de suspensién, visto segin se indica con la linea

direccional 2-2 de la fig. 1;

la figura 3 es una secei6n vertioal transversa y

vparcial tomada del mecanismo por la linea de seccidn 3 3 de

1&- fio'o l
‘le figure 4 5 una seccidn vertical transversa y

parcial a eéeala.algo mayor y tomada por los medios de pivote
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‘del mecanismo, como lo indica la 1linea de seccidn 4-4 de 1a

fig. 1;

la figura 5 es una ‘seccidn vertlcal transversa de
una caja de gemela del mecanismo, tomada por la 1linea 5-5
de la fig. 1; y

la figura 6 es una seccibén vertical 1ongitudina1

¥y parcial, tomada por la linea 6-6 de la fig, 5,

El mecanismo de suspensidén de ejes 10 se expone
agul cdmo aplicado a unos ejes en tandem 11 y 12 de un vehi-
éaiqfque tiene una estructura recéptora de carga 13 y va egui-
rado con unos Juegos de ruedas de carretera 14 y 15 en los
ejes respéctivos. El mecanismo de suspensidn iQ dﬁmprende,

en general, un resorte de ballesta 16 que se extiende longi-

tudinalmente a cada costado del vehiculo, estando sus partes

extremas conectadas & los ejes 11 y 12 mediante dispositivos

de caja de gemela 17 y 18, y unos dispositivos de pivote 19-
que conectan las partes intermedias de las ballestas 16 con
lakestructura 13 del vehiculo, “
La estructura 13 de reoepcidn de carga del vehicu-
lo se reprééenta aqui como comprendiéﬁao unos miembros de ar-
mazon 2i 1afefgles, longifudiqales y de seqci6h‘en U, ¥ unos
miembros de armazon transversales 22 conectados con dichos
miemb:os de armagon laterales ¥ que se extienden entre ellos,
los ejes 11y 12 puedén_ser’unos ejes en tandem apropiados
de,cﬁalquier género, y 8e representan aqui oomdlejgs actlivos
0 conductores que comprenden unas cajas de alojamiénto'55 y
24 que se extiendén transversalmente”y unos érbolgs_aﬁ y 86

'diSPuestoa en tales alojamientos v dotados de conexidn trans-

-misora de fuerza motriz con respecto a las ruedas 14 y 15,

Los dispositiws de caja de gemela 17 y 18 van co-
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‘"nectados a los respectivos ejes 11 y 12, en relacidn rigida

- de ellos, por ejemplo, el dispositivo de caja de gemela 17,

¥y &9, adesuadamente conectadas entre'siveomo por medio de»per-

"eiados,'contribuyendo'asi al logro de una buena estabilidad

~del centro de gravedad del vehfoulo.

con los mismos como se explicard con mayor detalle més ade-
lante, y como ambos dispositivos de éstos son de la misma

construceidn, solamente se necesita describir con detalle uno

Bste dispositivo de caja de gemela 17 comprende unos 6rganos

0 secclones de caja de alojamiento superior e inferior, 28 5k

nos 50, formando una estructura de eaja hueca que coatiene una

chmara 31 cerrada por arriba, por el fondo y por los costados

H
PR

mediante parejas de paredes opuestas, y dotada asimismo de :ff}

2

partes extremas 32 y 33 provistas de unas aberturas o ranuras
34 y 25 en comunicacién con la cémara 31. lLas parejas de pa-
redes opuestasﬂrecien mencionadas comprenden unas paredes <
supérior e'inféxiof 37 y 38 y wa pareja de pafédés'laterales
0 cbstados extéfior e interior 39 y 40.

Bl drgano de caja superior £8 esthd provisto de
una parke 42 en forma de soporte hueco saliente hacia arriba
fijada a la caja de alojamiento 23 del eje, en este caso ypor
nedio de soidadura autdgens 43, vara conectar el dispositivo
17 de caja de geméla con el eje 11 en la felacidn»rigidé an-
tes mencionada. Cuando los dispositivos de cajé de genela
18 se héllen qohéotadoé a los ejes ll-y 12 mediante dichas
partes 42 de sbpdrﬁe salientes hacia arriba, dichos disposi-

tivos yuedardn situados inmediatamente debajo de sus ejes aso-
para el mecanismo de suspensidn de ejes lO!’y de un descenso

La ballesta 16 es un resorte laminar que comprende

un'paquete de ho jas de ballesta léa de las cuales las dos in-

de
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© dispositivos como ranuras de acceso o entrada & las cémaras 31

vLanarte intermedia 16b de la ballesta 16 forma uné~parte de

.tos del mismo y sensiblemente centradas segin un plano comun
54 definido por el contacto cooperativo de cara con cara de

las super*lcies planas adyacenies, de las dos hojas de balles-

feriores 44 y 45 sobresalen de las dembs, proporecionando a 1a

ballesta unas partes extremas anterior y posterior 46 y 47

que entran en los diSpOSitiVDs de caja de gemela 17 y 18 por ;3.3 {

las ranuras 34 que hay en los extremos adyacentes de estos s

fijacidn 2 la que se sujeta el dispositivo de piﬁote‘lQ de y N
la manera qué se ezpliéa mls adelante. - »4:?.%

| Como se indica en las ligs. 5y 6, las hojas de .
ballegta 44 y 45 van prov1stas de unas partes arqueadas 48 y
49 en gooperacidn gque constituyen una parte de agrandamiento
u ojo de ballesta 50 en la parte extrena 46 de la ballesta 16,
La parte de agrandamiento 50 est& situada én la cémara al.y
tiene una abertura o pasaje 51 que se extiende transversal;
mehte a la parte extrema 46 para reciblr un perno 52 mediante
el oualvla parte extrema 46 v& conectada de modo flexible con
el dispositivo de caja de gemela iv;'El perno 52 esti montado
en las paredes laterales 39y 40“por estar sus partes extre-~
mas fuertemente cogidas entre los frganos de eaja conectados
28>y 29,

El pasaje 51 de la parte de agrandamiento 50 tiene

una forma de seccibn reota alargada o esencialmente elfptica,
como ‘se indica en la fig, 6 devido al hecno de incluir unas

partes de abertura o rendija 53 a lo largo de costados opues-

ta 44 3 J 45, E1 pasaje 51 es.de una dimensidén trdpsversa esen-
cialmente mayor que el diémetro del pasador de drrastre 52,

dando asi acomodo entre ambos a un casquillo flexible 55 de

w5




lo

15

20

25

20

forma alargade o esencialmente eliptica en seccidn reets, .por

nal mﬁoho_més ventajosamente, y retendréd dicha forma durante

‘un prolongédo periodo de servicio, porque habréd menos proba-
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material similar a la goma eléstica, que comprende goma o un

plastico adecuado. Ll casquillo 55 es, del misuo modo, de

tener-unas‘partés en 1ébulo 56 & lados opuestos de aquel, que
entran en lasgs rendi jas 53.
~Cuando el casguillo 55 tenga la forma alargada o

el{ptica que acaba de mencionarse, conservari su forma origi-

bilidad de que las partes laterales opueétés del caéQuillo
pierdan su forma por la accidn de fuerzas de empujé y trac-
eidn entre la parte de agrandamiento 50 y el permo 52, Coﬁo
las pértgs en 1ébulo 56 del casquillo 55 ocupan ya en aprecia-
ble extensidn el espacio de las fendijas 53, la tendencia del
pasador 52‘a desv;ar o separar los costados dellcasquillbzse,
reduciréral minimo, y por consiguiente, el caéquillo conéerva—

r4 su forma original y no es probable que llegue a deformarse

o endurecerse por el trabajo de modo permanente. N

La parte extrema 46 de la ballesta 16 esthd tambien @,;gﬁ.

conectada de modo flexible con, y sostenida en el dispositivo
de caja de gemela 17, mediante unos blogues de amortiguamien-

to o almohadillas elésticas 57 y 58 situadas en la cdmara 31

encima y debajo de la parte de agrandamiento 50, Los blojues
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de amortiguamiento 57 y 58 estdn hechos de un material flexi- '

ble adecuado, semejante a la goma y moldeados a una& forma pre-

fija@g correspondiente econ las partes inferior y superior de
la chmara 31, y.;lenéndolas eséncialmente,'por lo que se re-
fiere a la forma de secciln recta transversal de la chmara.

Los bloques de amortiguamiento 57 y 58‘son de referencia un

pogo mbs cortos gue la clmara 31, sin embargo, de modo que
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unas partes de la chmars contiguas a las abverturas extremas

moldeados unos entrantes curvos 62 correspondientes. kn lados

’:opuestos de los entrantes curvos 62, los bloques 57 y 58 tie-

tas,

I
&@ﬁm

"

34 y 35 proporecionardn espacios de acomodacidn 60 y 61 en el
interior de los cuales pueden dilatarse o fluir unas partes
de los blogues de amorticuamiento al ser éstos deformados por

la parte extrema 46 del muelle, como resultado de la carga de

suspensibn o de la carga de articulacidn aplicada a los mis-

mos , _ ' | , i% o
La fonna previamente dada de los blogues de amor- E%}_ ‘

tlguamlento ‘57 y 58 es tal que unas partes de estos bloques }?g‘;
siguen el contorno convexo y abrazan la parte de agrandamien- ;§?f‘
‘to 50 y a tal fin los lados adyacentes de los bloques llevan [%? ff
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nen unas partes de superficie plana 63 que quedan contra las o
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partes de Superficie plana superior e inferior de las hojas REE

’

de ballesta 44 y 45.

Para amortlguar de modo flexible el empuje que se
produce én'sentido lateral entre la parte extrema 46 y el dis-
positivo de caja de gemela 17, se preven en 1a cémaravél otToS

Srganos flexibles de amortiguamiento 64 y 65, interpuestos

entre los bordes laterales de la parte de agrandamiento 50
vy las paredes laterales 39 y 40, Los drgancs devamortiguamien- §~_u;f
to 64 y 65 tienen de preferencia forma de arandelas prefabri-

cadas, hechas de un material adecuado similar a la gomAa J A1 8=

vestas en relacién de envolvimiento con respecto al perno 52 .

Il empuje lateral de la parte de agrandamiento EO es aplicado
preferiblemente a loz 8rgancs de amortiguamiento 64 y 65 por

medio de unas arandelas metélicas adecuadas 66 y 67 interpues-

La parte extrema 46 de la ballesta 16 de preferen-

cila es de mna longitud tal que se extiende a traves tanto
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oonuréndose en el plano coman 54.

" que esta §ltima quedard siempre confinada en la chmara 31,

de las aberturas extremas 34 y 35 del dispositivo de caja ge-

mela 17 como a traves de la cmara 3l. Esto se logra disponien- &7,
_ Lt

do las hojas de ballesta 44 y 45 dotadas de unas partes en

" prolongacién recta 44a y 45a mis alld de la parte de agranda-
‘miento 50 7 1uélsobfésalen a traves de la abertura o ranura
A55 del extremo opuesto o alejado, como abertura de separacidn.

Ho obstante,vsi asi conviente, puede preseindirse de las par-

tes de prolongacién 44a y 45a de las hojas de ballesta 44 y45

as! como de la abertura extrema 35 y, en tal caso, la parte

- extrena izquierda‘55‘dé1“dispositivo die caja de gemela 17 se

cerrard o cenaré, y las partes de los blojues de amortlguamlen-jfa

to 57 y 58 de ese lado del perno 52 lleoarén cooperar en-

R La abertura de acceso 34 del dispooltlvo de caja
de gemela 17, y 1a abertura_@e separaeién 35 del mlsmo, cuan-
d0 la hay, son de altura menor que la dimensién transversa

vertlcal o espesor de la parté de agrandamiento 50, de modo

impidiéﬁﬁose que ae Salga la parte de agrandamiento respecto
del dispositivo, en 6l caso de fallo del perno 52. For este
medio, la forma de construccién del dispositivo de caja de ge-
mela l7 contribuye a lograr para el mecanismo de suspensibn
loiﬁn elevado y convenlente faetor de seguridad. oi fallara
el pernd 52, todo intento de la sarte de agrsndamiento 50 |
para escapar de la clmara 31 daria lugar a gue esta parte de
agrandamienfo entréfa en conbacto cooperativo con una w otra
de las partes extremas 32 y 33 de la estructura de la caja;
ya que 1a parte de agrandaniznto es denasiado gruesa para .-
sar a traves de una u otra de léé aberturas 34 y 35.

“n relacibn con cualguier tendencia de este tipo,

-8
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a que la narte de agrandamiento 50 se salea por la abertura
34, se seiiala que las partes de prolongacidn 44a ya45a de
las hojas de béllesta 44 y 45 coqperarén coa el perno 52
'u,ébriéndose‘o aparténdose por efecto de éste, con el resultédo'
5 '  de que la dimensidn vertical traasversa 0 esnesor de 1a parte
de agrandemiento 50 se incremen sarh aln mhs durante cualquie-
ra e estas;tendencias de las hojas de balleéta a'Separarse 0
retirarse. Hste apartamiento de las hojas de ballesta 44 y 45
por el perno 52 serd cfectivo para ambos sentidos de movimien-
10 to relaﬁivo 1ongitadina1 de la ballesta 16, y, mientras la -
parte'de_agrandamiento permanegzcea janto a una u otre de las
averturas ertremas .34 y 35, tendrd el mayor espesor antes ci-
tado, para impedir ademfs que la misma pase 2 traves de una
u,dtra de estas‘aberturas. | |
15 "’ Vblwlendo ahora a los medios de prOue 1o medlante
los cuales 1a parte 1nuermed1a de la balles ta 16 eoté conecta=
 da eon la estructura 13 del vehiculo, estos medios de pivote
comprenden unos $rganos de pivote superior ¢ infevior.67 y

68 y unos medios de pasador transverso de giro 69 que conec-

20 tan a rotacidn aquellos,

AR

£l 6rgdno superior 67 de pivote nomvrence unas

T

P

ran ¥ o e e

parteés de soporte 7C y 71 dlupueot canpgularmente en el extref
mo superior del misno, oonstituyendo unos edios de caballete
-~ en relacidn cooperativa de coporte con los miembros de urmezdn
25 2l y ey conedtado con ellos como mediante pernos adecuados
72, Bl érgano cuperior de pivote 67 compreude asimismo una
parte en codo, hueca y pendiente 73 que lleva un espaclo o en-
trante 74 y unos elementos de pivote en forma de abrazaderas
75 y 76 situadas a cierta distaneiz de separacidn en lados

%o opuestos del entrante 74, Lste Srgano superior de pivote 67
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puede ser de cualguier material adecuado, pero se hace prefe-

del paguete de hojas que cons stituye la ballesta. La parte de

‘rior de plvote 67,

riblemente de fuudicidn de aluminio u otro :etal ligero.
Tl 8rgano inferior de pivote 63 comprende un blo-

que superior 78 asentado sobre el lado superior de la parte

intermedia 16b de la ballesta 16, y una parte de pared lateral

pendiénte 79 ¢ue se encuentra junto o contra el lado exterior

blogue 78 sobresale penetranco en el entrante 74 entre las
partes de abrazadera 75 y 76 del drganq superior de pivote 67,
¥y va provisto de”ﬁna abertura traﬁé%eréa o‘pésaje Solesenéial~
mente alineado con las aberturas de tales paztes de abrazade~
ra, ul paoaaor de glro 69 se extiende 2 traves de la abertura
transversea 80 de la part¢ de bloque B, ¥ tiéne_sus extremos

oyuestos cogldos en las abrazaderas 75 y 76 del {rgano supe-

Ll pasador 69 de glro o articulacidn del pivwite se
represelta agul como del tipo compuesto que conprende un Ar-
bol hueco 0 rmnaulto intemno 6°a un manguluo externo coaxil
69 y un casqulllo 69¢ de un material eléstlco-uue comorenden‘
goma o un plastlco adecuado, confinado entre ambos manguitos
Bl casquillo ¢ldstico 69¢ se encuentra de yreferencié,en'un
estado Ge pretensado en sentido &xil, entre los manguitos in-
Eerno‘y externo.69a y 69b., DIl casyuillo 69%c acompda los movi-
mientos de giro entre los rganos de pivote 67 y 68, y acono-
da tambiénbén extensién linitada, un movimiento de ladeo o
inelinacidn entre estos 6rganos de pivote.

Ll drgano de pivote inferior 68 comprende asimismo
medios de fijacidn para sujetarlo a las partes iﬁtermedias 16b
de la ballesta 16, medios de fijecibdn que ayui se ilustran co-

mo gomprendiendo un Srgano inferior de sujecidn o placa de

-10 -
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resorte BZ que coopera en contacto con la cara inferior de

la bvallesta, mantenido contra ella por unos pernos 83 en U,

cuyas curvas superiores 83a abrazan o Se encuentran ern unas

partes extiémas ronuradas, preﬁistas en los extrenos opuestos
dé la parte derbloque 8. Los extrermos inferiores de los per-
nos en U 83 se eztlenden a traves del frganc de abrazadera 82
llevando aplicadas unas tuercas 84 de figaelén. |

Las hojas de la bollesta 16 quedan tambien feteni-
das en su relacidn de montadas y apiladas en Tforma de paduete
por un perno de £ijacién 85 que 1&5 atréviesa ¥ tiene’gna co-
beza 86 en su-extremo suyerior, que se haila en un:eﬁtrante
87 formado en la cara iumferior de 1a parte de blogue 78. El
movimiento o desplazamienfﬁlldhgitudinal relativo entre el r-

gano inferior de pivote 67 y la ballesta 16 es impedido por

‘un érgano de retencidn 89 1nterpuesto entre la parte de blo-

que 78 v la ballesta y due coonera en contaeto con la cabeza
86. Dl 6rcano de regen016n 89 se ilustra agui como congtltui—
do por un su]etador plano que se encuentra aplloado contra
la superflcle superior de la hojo més alta de la ballesta 16
y dota&a de una abertura 89a en la cual es reclb*da la cabe-

za 86. E1 drgeno de retencién 89 tiene unas rﬁrtes o pestaiias

90 vueltes hacia arrlba, como se 1ndlca en la flgura 1, v es

de longitud tal que estas pestalias quedan colocadas en contac-

to copperativo'de retencién con los extremos opuestos de 1a
parte.de blogue 78.

L1 érgano de abrazadera 82 es de seccibu recta
esenoialmente'en C, como se indi&a en la figura:4, abarcando
1a parte inferior de la ballesta 16, y por sus lados de fue-
ra y de dentro va prévisto de pares de 1ldbulos erectos 9L, 92

espaciados en gentido longitudiral. La parte de pared 79 del

-11-
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‘50

-po, hace gque 1os;16bulos 92 se vean arrastrados o llevados con—:\

tra el lado internmo de la pila. Los tornillos 93 quedan rete-

‘do'con la ballesta 16, al quedar asentado en la parte alta

de la porcion 1ntexwed1a 16b de és ta como arriba se indied,

YRR T
e “

25

6rgano inferior de pivote 68 tlene unas partes;planéé 0 asien-
tos de empuje 7% a sus extremos, que se encuentran en lados
opuestos de una parte intermedia arquegda 72b y son enterizos
con esta. Los lébuloo 91 del 6rgdno de avrazadere 82 quedan
frente a los asientos de empuje- 79a y estin provistos de tor-
nillos de sugeeldn 93, ‘

Ia accidn de los torvlllo 93 contra los asientos
de empuje . 79a impulsea a. esto d1timos contra elflado externo

de la pila o paguete de hojas do ballesta Vv, al prOpiO tieme

nidos en su posicidn de aprieto o sujecién mediante unas cone
tratuerces adecuadas 94,

Cuando ‘el 8rgano inferior de pivote 63 es conecta-

la carga’ de la estructura 13 del veh4culo como se apreciaré
vendré transmitlda,dlrectamente a la ballesta, en lugar de
serlo por medio de lds;pérnos 83 en U. Aun_cuéhdo la posicidn
del 6réano inferior de pivote 68 en cooperacifn de asiento

con la parte alte de la'Bailesta 16 tiende a hacer gue el pa-
Sador de giro 69 se eleve algo, esta condlci6n queda compensa-

aa por el hecho de que los dlSpOSltiVOS de caja de articula-

o

cién 17 y 18 se encuentran situados debajo de sus ejes 11y

d
;
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12 aéociadbs. de modo que el réSultado'total ey el.conveniente
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descenso, antes mencionado, del centro de gravedad del vehicu-

lo, asi como una buena estabilidad para el mecanismo de sus=-
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rensidn 10,

Por los dibujos adjuntos y la descripcidén detallada

que antecede se habré de comprender que esta invencién propor-
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ciona un meéanismo de suspensién de ejes, nuevo en su género
y altamente préctlco, _para vehiculos en oeneral y particular-
mente para vehlculos en los que se empleen ejes en tandem; y
mediante este mecanismo se 1ogran un alto grddo de flexibili-
dad, una gran esfabilidad;y uﬁ elevado coefiéiente de seguri;

dad, tan convenientes, entre las diversas ventajas'importantes

ya sefialadas més arribva.

‘Aun cuando el mecanismo de suspensién de sjes de

esta invéncidﬂ se ha ilustrado y descrito en lo que antecede

con cierto detalle, 1z ¢nven016n naturalmente ¥ eomo es 1é01l;
comprender, no ha de conolderarse limitada por ello en su al- :
canoe sino que comprende todos aquellos canhios y ﬂOdlflCuciG-’
nes que queden dentro del &ubito y del e3pir1tu definidos

por las sigulentes reivindicaclones,

| Bsta solicitud que corresponde a la-presénfaaa‘en

E ﬁ A, el 8-de Agostovde 1960, éon el n? 48,233 SG5acoge ﬁ

los beneficios del articulo 51 del vigente Bstatuto sobre Pro-.
piedad Industrial, CT T '

HOT 4.

Los puntos de invenciln propia y nueva que se pre-
sentan en Lspafla para que sean objeto de esta Patente de In—
vencidn por VEINTE eiios, son los 81gu1entesd

12, lMecanismo de suspensidn pdra un vehiculo que

tlene una estructura para le recepoién de carga, un par de

- ejes separados y colocados uno detrds de otro, una ballesta

Que separa el espacio entre dichos ejes, medios para conectar
las partes terminales de dicha ballesta con dichos ejes, y me

dios de piwte para la transmisidn de carga conectadoc entre

-l13=
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dicha estructura y la parte intermedla de dicha b&ixesta y

‘que comprenden un miembro de plvote suner:or asegurado a d1~

cha estructura y un miembro de plvote,lnferlor cooPerante €0~

locado contra la cara superior de dicha poreidn intermedia de -

la ballesta. , 7 |

|  20,- Hecanismo de suspensién como se indica en el
punto 12, en el cual los medios para conectar las poreiones.
terminaies de dicha ballesﬁa-cqmprenaen dispositivos de gémé-
la concotados con dichos ejés situados en.la,cara infefiér de
estos. - | | _

’ 3¢, Hecanismo dé’suspénsidn Como'sé indicé en el
punto 129, en el cual uno de dichos miembros de pivote compren;
de porclones huecas de pivoteVSeparadas transvérsalmenfe<de
dieha hallests y-los otros de dichos miembros de dicho pivote*
comprenden medlos de bloque que tienén porcidnes de espiga
de pivote que se proyectan de manera opuesta, encajados en di-
chas ‘porciones huecas. H o

49,- llecanismo de suspens 16n de acuerdo con el pun-
to 19, caracterizado poroue el miembro de prote buperlor co m-
prende una parte de enlace y una parte curva hueca que tienen
separadas 1ateralmente; partes de ébrazadera huecas en elias,
redlos de espiga de pivote que se exntienden transveréalmente
a la ballesta y que tienen partes terminales sujetas en las
vartes de sbrazadera, estamdo conectado el miembro de pivote
inferior con la parte intermedia de la ballesta y comprendiene-
¢o medios de blogue que se introducen en la parte curva entre
las partes de abrazadera y provistos de una aberturs trags-
versal a traves de la cual se ex tienden los medios de espiga

de pivote y medlos de casquillo flexible alojados en dicha

-abertura y rodeando a dichos medios de espiga.

-ld -
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59.-‘Mééanismo de Suspensién de acuerdo con el

punto 19, en el cual la ballesta comprende una pila de hogds ‘
de ballesta caracterlaada porque el miembro de piwte saperloz
comprende partes de soporte superior dlspuestad angulurmente

y adaptadas para ser aseguradas a la estructura de- recep016n
de oarga ¥y una parte hueca curvada colaante que tiene elemen-
tos de plvote separados transversalmente a la parte 1ntermed1a
de dlcha ballesta, comprendlendo el mlembro de pivote infe-
rior medios de bloque colocados contra la cara superior de la
parte intermedia de la ballesta y medios dé-pa?ed colgantes
conectados con los medios de bloqﬁé y situados janto a una |
cara de la pila, medios de perno en U gue rbdéan la pila v

conectan el miembro de pivote inierior con 1la parte 1ntermed1a

"y teniendo los medios de espiga de pivote partes terminales

que se proyectan desde los mediés de bloque, y son cogidas
por los elementos de pivote de la parte curva,

62,- ilecanismo de suspensién como se indica en el
punto 5¢, cafacterizado porque los medios de blogue tienen
una abertura transversal en ellos y penetran en l& narte hue-
ca curvada colgante, entre los elementos de pivote separados,
tenlendo los medios de eSpiéa de pivote su parte intermedia
alojada en 4icha aberturé transversal,

72,. Hecanismo de suspensidn como se indica en los
puntos 5° o 62, caracterizado por un toraillo de seguridad
gue se extiende a traves de la pila y tiene una parte de ca-
beza superior un miembro de reteneidn interpqésto'entre‘los-
medios de blogque ¥y la parte intevmedia de 1a'Bailesta y apli-
cado a la parte de odbeza para impedir el desplazumlenbo lon-
mltudlnal relativo entre el miembro de pivote lnlerLor v la

ballesta.
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89, Hecanismo de snsPensidn como se indica en
eualquiera de los puntos 5° a 72, caracterizado porque un
miembro de abrazaders esth asegurado contra la cara inferior
de la parte ihfermedia de la ballesté'por los médios de torni-
llo en U y 1leva medios de empﬁje ajﬁstébies; y eﬁ el cual
los medios sitﬁadores del otro 1ado de la piia se mantienen
contra esta por aceidn de los medios de enpuJe.

99,- ilecanismo de susPensién para un vehiculo que

tiene una estructura para la recepcidn de carga, un nar de

ejes puestos uno a continuaeidn de oftro y sevarados, una ba-
llesta salvando el eupacio entre dichos ejes, medios de éone-
xién montados sobre la parte intermedia de dicha ballesta y
adaptados para ser fijados a dicha estructura, caracterizado
porque los dispozlitivos de gemela conectan las partes termina-
les de la ballesta con dichos ejes, comprendiendo por lo menos

uno de los dispositivos de gemela una caja de gemela hueca

"rigida con su eje asociado, teniendo dicha eaJa un eboa01o y

una abertura term:nal que cominica con el espacio, extendién- .

dose una de las partes terminales de la ballesta 8 traves de"'
dicha abertura tefminal en dicho espaclo y un medio amorf&guag
dor coafinado en dicho espacio e intérpﬁesto entre dicha par-
‘te términal de la ballesta y las partes adyacentes de dicha
caja, | |

102, - Jecanismo de Suboenuidn de aouordo con el
punto 99, c&racterlvado porlue la caja tiene aberguras termi-
nales en sus extrenos onuestos y dlcha parte termlnal se ex
tiende a traves de diehas aberturas termlnales‘y cruza dioho
espacios _
' 112.- liecanismo de suspensidn de acuerdo con el

punto 92, o el punto 102, caracterizado ?orque dicha parte

™
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terminal tiene un agrandamiento situado en el es pac;o y rodea-
do sustancialmente.por.el nedio amortiguador.

| 120, lecanismo de suspensidn de acuerdo con cualo
quiera délios puntos 92 a 118, caractefizado porjue el agran-
damiento tiene un paso laterél que se extiende a traves de
dicha parte terminal y medios de espiga alojados en dicho pa-
S0 para conectar fléXiblemente dicha parte terminal con dicha
cajae. i
| 132,~ Mecanismo de suspensidn de acuerdo con ei
punto 122, caracterizado porque el paso 1atefai es de forma
sustancialmente elfptica en;éu seccibn transversal, y unos'me;
dios de casquillo flexibles dé forma sustancialmente eliptica
en su seccibn transversal, estén dispuestos en dicho paso y
rodean dichos medios de esplga.

142,. lecanismo de sucpensidn de acuerdo con los
puntos 122 o 132, caracterizado porque dicha parte terminal
comprende dos hogas de ballestas adyaceates que tienen partes

iarqueadas cooperantes que definen el agrandamiento y el paso.
' 159.- Aecanlsmo de sus pen316n de acuerdo con;el
puato 14¢, caracterizado poryue las partes arqueadas‘definen
partes de hendidura sobre las caras opuestas déi pééo,ktéﬁienQ
do el casyuillo flexzible parteg lobuladas encajadas en las '
hendlduras.

162,.- Mecanismo de suspensidu de acuerdo con cual-
quiera de.los:puntosy99‘a 152, caracterizado porijue el medio
amortiguador’compféndé'bloqués amo rtignadores previamente
formados superior e inferior fleiibies qﬁe cirgundan s *“an-.
eialmente dieho extremo de la ballésta.

17¢,- Jecanlsmo de suspensién de acuerdo con el

punto 169, caracterizado porque otros miembros amo rtiouadores
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flexibles descansan sobre caras lateralmente OPu€s

tas de 1los

bloques amortiguadores.

189, Hecanismo de suspensidu de acuerdo con cual-

quiera de los puntos 92 a 172, caracterizado porgue la abertu-

5 ra terminal es de altuia mendr que dicho agrandamiento.
' 192.~ ilecanismo de suspensidn.

Pal v como se ha descrito en la llemoria que antece-
de, representado en los dibujos gque se acompaﬁan’y con los
fines que se han especificado.

lo

Lsta liemoria consta de dieciocho hojas eseritas
POT una sola cara.

liadrid,
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