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La presente invención tiene por objeto un área de vuelo amoví-- 

ble de dimensiones reduoidas, adecuada para aviones que despegan y ate- - 

rrizan verticalmente y que responda a cierto número de deseables cara¡c 

terísticas técnicas y militares: instalación y desmontaje realizables 

rápidamente por una mano de obra no especializada) material constitu­

tivo ligero y poco voluminoso susceptible de un transporte fácil al 

pie de obra, flexibilidad acomodable a un nivelado somero y finalmente 

que soporte eventuales compresiones sobre el suelo recubierto.

De acuerdo con la presente invención) el área de vuelo está 

esencialmente constituida por una especie de tapiz o oolchón compuesto 

por capas superpuestas de hilos metálicos enrollados en muelles cuyas 

espiras están entrelazadas entre sí) presentando el conjunto un aspec­

to semejante al de las esponjas metálicas ó-paja de hierro. Preferente, 

mente) los ejes de las espiras metálicas de una oapa estarán orientad- 

dos perpendicularmente a los de las espiras de la oapa o capas adyacen 

tes.

Estos elementos constitutivos del área de vuelo tienen la venta 

ja de ser flexibles y ligeros y de poderse enrollar sobre tambores fáf- 

cilmente transportables) permitiendo una instalación muy rápida median 

te simple desenrollado de estos tambores.

Será conveniente elegir para las espiras un acero refraotario 

que pueda resistir las elevadas temperaturas) del orden de 1800°, que 

se producen con los gases de escape de reaotores de post-combustión.

Estos elementos en espiras metálicas pueden disponerse directa­

mente sobre un suelo compacto, por ejemplo'una superficie de hormigón 

o un suelo solidificado; pero si se han de depositar sobre un suelo 

blando, será conveniente proteger a éste con placas de palastros sus­

ceptibles de dilataciones importantes, que será preciso tener en cuen­

ta. En particular, para asegurar la hermeticidad de las juntas, se po­

drán disponer cubrejuntas que no se opongan a la libre dilataoión de
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-las placas.

Sabido es en efecto que la presión del chorro sustentador vertí' 

cal sobre la superficie del suelo puede provocar la proyección de los 

materiales constitutivos de este; con lo que se corre el riesgo de pro 

ducir deterioros en la célula e incluso en el motor si la entrada de 

aire de éste último no se halla fuera del alcance o protegido. De aquí 

la necesidad de prever la hermeticidad de las juntas a los gases.
La descripción que seguidamente se ofrece con referencia al di­

bujo adjunto, dado a título de ejemplo no limitativo, facilitara la 

comprensión del modo en qué puede realizarse la invención, formando 

parte de la misma tanto los detalles que se desprenden del texto como 

del dibujo.

La figura única es un corte vertical y parcial muy esquemático 

de un área de vuelo realizada de acuerdo con la presente invención.

Este área está constituida principalmente por unas capas supera- 

puestas (en número de tres en el ejemplo del dibujo) de hilos metálico: 

enrollados en espiral oon sus espiras entrelazadas entre sí. Los enro­

llamientos pertenecientes a una misma capa se disponen longitudinal y 

colateralmente oon sus ejes sensiblemente paralelos, mientras que los 

ejes de los enrollamientos pertenecientes a capas adyacentes son per­

pendiculares. Así, en el ejemplo ilustrado en el dibujo, los enrolla­

mientos de la capa intermedia B tienen ejes horizontales situados en 

el plano de la figura, siendo igualmente horizontales, pero perpendiou 

lares al plano de la figura, los ejes de los enrollamientos de las ca­

pas superior A e inferior C. *

En el caso de un suelo blando tal como D, se dispone un revestí^ 

miento de protección por debajo de las capas A, B y C, en el mismo sue 

lo. Este revestimiento se compone de placas o losas elementales de pe­

laste E yuxtapuestas con cierto juego para tener en cuenta las dilata­

ciones, disponiéndose unas cubrejuntas F para asegurar la hermeticidad
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y que están concebidas para permitir la libre dilatación de los palas-** 

tros E. Estas cubrejuntas F se enlazarán entre si convenientemente por 

un medio cualquiera a fin de conservar su separación.

Así, los gases a elevada temperatura que salen de la tubería 

del propulsor del avión de vuelo vertical en su despe,que y que se pro­

yectan sobre el área así realizada, no podrán formar contacto con el 

suelo blando atravesando los intersticios entré las espiras metálicas 

y serán evacuados lateralmente por los canales rudimentarios que deli­

mitan estas espiras. Puede ser interesante disponer para las capas su­

periores, tales como A, metales más refractarios que para las capas i& 

feriores, tales como la C.

Para fijar al suelo las diferentes capas, bastará con estable­
cer una fijación sobre los bordes externos del área de vuelo así reali­

zada, siendo absorbidas por las. espiras las dilataciones internas.
REIVINDICACIONES

En resúmen: La Patente de Invención que se solicita, ha de re­

caer sobre las reivindicaciones siguientes:

1. Zona de despegue y aterrizaje adecuada particularmente para 

aviones de despegue vertical, esencialmente constituida por una espe­

cie de colchón o tapiz compuesto de capas superpuestas, de hilos metá­

licos enrollados en muelles y cuyais espiras están entrelazadas entre 

sí.

2. Zona de despegue y aterrizaje según la reivindicación 1, en 

la que los ejes de las espiras metálicas de una capa están orientados 

perpendicularmente a los de las"espiras de'la capa o capas adyacentes.

3. Zona de despegue y aterrizaye, según la reivindicación 1, en 

la que se interpone un revestimiento de protección del suelo entre es­

te último y la capa inferior de hilos metálicos, estando constituido 

este revestimiento por unas placas metálicas yuxtapuestas con cierté 

juego para tener en cuenta las dilataciones, asegurando unas cubrejun-
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tas la hermeticidad del revestimiento a los gases que se escapan de - 

la tubería propulsora del avión de despegue vertical«

4.- Se reivindica por último, como objeto sobre el oual ha de 

recaer*la patente de invención que se solicita: ZONA D3 DESPEGUE Y 

ATERRIZAJE. ADECUADA PARTICULARMENTE PARA AVIONES DE DESPEGUE VERTICAL.

Todo tal como queda descrito y reivindicado en la presente Me­

moria que consta de cinco hojas mecanografiadas por una sola cara y 

dibujos que se acompañan«

Madrid, 12 de Julio de l«?6l 
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