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El invento se refiere a un dispositivo para accionar‘
el freno de mano en vehiculos, especialmente en vehiculos
automéviles, por medio de una traccién de cable que alaca
en cada caso a uno de dos frenos.

En un dispositivo conocido de freno de mano, la trac-

‘ LJ
cidn de cable que conduce a los dos frenos de las rqéhas
[ ]
[ ] [ ]

posteriores discurre en una sola pieza sobre un pugﬁté si~
tuado en una varilla vnida con la palanca del freno QG mano
s +°,
y gue también se ha sustentado ya sobre una cuchilié;'para
consepuir una compensacién lo mejor posible de la fuerza de
.o
Tfrenado. Al ser accionado el freno de mano se preténéé que
en los dos frenos actie la misma fucrza de frenadoi“l& que
no obstante no se consigue sizmpre con el dispositive cono-
cido. Aparte de &ésto ocupa o1 dispositivo conocido mucno
sitio, puesto que a partir del puente situado en el centro
del vehiculo, la traccibn de vable discurre en cada c:so ind
clinado unos 450 hacia fuera, para llegar a los frenos. En
la zona ue la traccidn de cable no deben el grupo del suelo
v/0 el depbdsitc de gasolina o similares extenderse hacia
abajo en miAs de una.medida determinada, o bien, si es éste
el caso, resultan dificultades sustanciales para el alnja-
miento de una traccién de cabel, teniendo uno que conformard
se con una pérdida m&s alta de rendimiento.

El invento se ha propuesto por lo tanto c¢rear un dis-
positivo para el accionamiento del freno de mano, que gene-
re siempre en los dos frenos una fuerza igual de frenado, ¥
gue precise poco sitlo para su tendido, o que respectiva
en su tendido pueda ser zdaptado facilmente a las condicio-

nes de sitio dadas. Ln un depbésito de carburante dispuesto,

por ejemplo, delante del eje.posterior y debajo del grupo df
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nel, sin que sea necesario crear mis espacio. bkl dispesd

del suelo, y que forme un tinmel o similar para la conduc~:

cién hacia atrés del tubo de escape, es facil tener el

dispositivo de acuerdo con el invento a la vez en dicho th-

vo debera tener un buen rendimiento.

¢ s s T
Ve acuerdo con el invento se consigue todo eliq;por'g

[ 4 . .

s ¥ L R

hecho de que una de las tracciones de cable esti {3PMada

por el alma de una traccibdn Bowden unida a la palanca del

s o,

L I 3 ’
freno de mano, y cuya envoltura estd fijada, con el®*extremo,

diripgido hacia el freno, en una pieza conducida de manera

4 - - . s @
desplazabtle, con la que estd unido uno de los extremes de . .

la traccidén de cable que conduce al otro freno y qﬁéudiscu—

rre en sentido contrario al del alma de la traccibén Bowden.

La pieza desplazable ccté dispuesta convenientemente
en seatido transversal con respecto a la direccidn longitu-
dinal del vehiculo. De ello no solo resulta una accidn di-
reifa de la fuerza sobre los frenos, sino que se ahorra tamq
bién en largo del o de las tracciones de cable. Mediante la
desviacion de la tréccién de cable desde aproximadamente la
direccidn:longitudinal del vehiculo a la direccidn trans-
versal, resulta la torcedura prcisa para la accidn del ca-
ble Bowden.

La piera desplazable estd dispuesta ademds de manera
conveniente en aproximadémente el centro del vehiculo. le
ello resultan en cada lado largos iguales de cable y torce-
duras iguales. Una pocsible dilatacidn en el sistema y la
friccidn en el tuboe flexible de presidn, es decir, su rendid
miento, se manticne por lo tanto lo menor posible de maners:
igunl en los dos ludos. Por consiguiente no se producen di-

ferencias de fuerrze de frenado en los dos frenos. Por lo de-
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mis se ahorran coste al.emplearse tubos flexibles de pre=-
sibén para evitar piezas constructivas en forma de arco po--
siblemente necesarias, en especial muelles helicoidales,

puesto que el largo del tubo flexible de presibén se puede

mantener relativamente pequenio desde un punto-deteqmigad
L R ‘.

. . .o ., . Ceg® :
gar de un tubo flexible se utiliza una desviacién, resulta
de ello un Angulo abrazado menor, gque proporciona meRos

|
\ « e
friccion. , .

De manera ventajosa, la pieza desplazable esté formada
o ®aan
Lo N
[ AR p

o

i e« & @
por un carro desplazable sobre un carril de gula c8fkY.sten-|
L] L4 R

te en un material plAstico, presentando el carro ¥ e¥’ca-

rril de guia un.largo que se c¢orresponde con un miltiplo deu'(
su ancho. Con ello se mantienen pequehas las fuerzas de
friccidn actuantes como consecuencia de un eventual ladeo.

Jtras caracteristicas del invento se desprenden de la
descripcidn_siguiente y de las reivindicaciones.

En el dibujo ha sido representado un ejemplo de reali-34f
zacibén del invento, nostrando: |

La fig. 1, el dispositivo de freno de mano de acuerdo
con el invento en un eje posterior, en representzcidn en
perspectiva;

la fig. 2, el carro unidos a las tracciones de cable,
en una vista desde arriba, ¥y

la fig. 3, un carro segin la linea III-III en la-fig.2{ -

En la fig. 1 ha sido designado con 2 el eje posterior,
que ha sido representado tan solo de manera esquematica, en-
ire cuyos brazos oscilantes longitudinales 4 la carroceria,
que no ha sido representada, se hallan dispuestos los mue-

lles helicoidales 6 y los amortiguadores de choques 8. los
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dos brazos'oscilantes longitudinales 4 estén unidos enf;é*
si a través de una traV1eqa 10. Los frenos de tambor han 51
do de51pnados con 12. Desde la palanca 14 del freno de nma-
no, que estld sustentada en un caballete de soporte 16,
duce un cable de freno o una varilla 1o hacia atras as}os

r-.n

frenos de tambor l;, a efectos de.accionamiento de.Ja»palan
o ad
ca del freno de mano.
Sobre la traviesa lé del eje posterior 2, y pgr_mediof,
X
de un perno, csta fijado un carril de gula 22 con31stente
enwun plastico apropiado y que, en seccidn transvergs
S;é ia forma mostrada en la fig. 3. Sobre &l esta é o3
un carro 22 que, en seccidn transversal, tiene forhé’hproxi
nadanante de C y encaja lateralmente sobre el carril de
guia 22, tal coﬁo se- apr601a asimismo en la fig. 3. L1 ca-
rril de gula 22 y el carro 24 estan conformados de modo que
su largo es un maltiplo de su ancho, y se hallan dispuestos
aproximadamente“en el centro del vehiculo. |
In el extremo izquierdo del carro 24 segun la fig. 2,
estd conformada una anilla 26, por ejemplo, mediante expﬁl—
sidn de material con un Gtil punzante, en la que esté fija-' 
da la envoltura 28 de una cable de traccidén Bowden 30, que
conduce a la palanca 14 del freno de mano. El otro extiemo

de la envoltura 28 estéd enranchado a una anilla 32 fijada

en la carroceria. Con %4 ha sido designada una vaina de guia

para la envoltura 28, que impide que la envoltura 28 se com¥ &

T

be. A través de un medio de unidn 38, el alma 36 de la tract

. . 1

¢cion Bowden 30 cstd unide por un lado.a la varilla 18, -y pos

7

el otro lado conduce desde la anilla 26 6 res peCLivamente
la envoltura 28, al freno derecho 12. Desde una anilla 40

fijada en el cuerno de cie /4, 10, hasta el freno 12, digcu-~




1 rre el alma en un tubo flexible de presidn 42 de curso cﬁr__
vado, con lo que-se da un rodeo en torno del muelle 6.

En el extremo opuesto a la anilla 26, estd prevista e§ 
el carro 24 otra anilla 44, que esta alineada con la anild

5 26. Ln la anilla 44 estd fijada la traccibn de cable 46 4

la manera usual. La traccibdn de cable 46 discurre iihre:hi
: e ® B

ta la anillsa 48'y, desde alli, lo:mismo que la tracéién de

cable Bowden 30, dentro de un tubo flexible de pre§;§n 50

[ 4
curvado, que da un rodeao en torno del muelle 6, pard lle-

10 gar al freno izquierdo 12. i
N LAY} :

Vo » . o § e . ..
Ll funcionamiento es como sigue. S5i se aprieté*l% pa-~
. L 2

. . s g e s :
lanca 14 del freno de mano, se ejerce una traccibn® store el

¥

alma 36 de la traccibén Bowden 30, que con ello se mueve en
la direccidn de la flecha 52 de la fig. 2, lo que hace que
15 la palanca de freno de mano se mueva en el freno derecho

12 en el sentido de cierre. Una fuerza de traccidn en el alf .
ma- 56 para accionar el freno derecho, provoca.una fuerza de
reaccién igual de grande en la envoltura 28, que desplaza aL
carro 24 en la direccidén de la flecha 54 en la fig. 2. Por
20 consiguiente se ejerce una fuerza de traccidn sobre la tract

cidn de cable 46 en esta direccidn, por la que se aprieta

4 | el freno izquierdo 12.
La disposicidén alineada de las anillas 26 y 24 en el
carro 24 y, con ello, el curse coaxial del alma 36 y de la
25 traccibén de cable 46, evitan un.ladeo del carro 24 scbre el

carril de gula 22. Debido al mayor largo del carro 24 con

respecto al carril de gula 22, ¥y a que el carro 24 encaja

(2

lateralmente .sobre el carril de guia 22, se impide sustan-
cialmente un ensuciamiento de las superficies directrices.

30 El carro 24 estéd provisto asimismo de un agujero alar-
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gado 56, a través del que es accesible la cabeza del pernoﬂ
20, o respectivamente puede ser sacado el perno 20 a través|
de &1. De este modo se puede fijar el carril de guia 22,

junto con el carro 24, en el eje, y también ser retirado de

nucevo como unidad, lo que representa una facilitacidn-del
- -
L] -

montaje. lLebido al favorable euparejamiento de la fgﬁﬁcién

[ YN )

, . . $% .
entre acero y pléstico, se reducen a un minimo las pérdidas

por friccidn. Los clementos flexibles\integradosenxla%guia
o & s

. . . X . tre
pernmiten evitar holguras y evitan por consiguiente tablete-

os sobre terreno accidentado.

i e w.
¥ . @

En resumen, el Modelo de Ulilidad que sc sol
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- de dos frenos, caracterizado porque una de las tracciones
-.«n .

- REIVINDICACIONES ~

l. Un dispositivo para accionar el freno de mano en
4 . .
vehiculos, especialmente en vehiculos automdviles, por me-

dio de una traccién de cable que ataca en cada-caso a uno

-

. . . e “sg
de cable estad formado por el alma de una traccidn Boyden

. 5o e
(30) unida a la palanca (14) del freno de mano, y cuyd en-

voltura (28) esté4 fijada, con el extremo diripgido hacia el
[ ] »

L

e & ~
freno (12), en una pieza (24) conducida de manera déSplaza-

ble, con la gue estid unido uno de los extremos de la trac-

cibn de cable (46) que conduce al otro fremo (12) §M&ﬁe dis+

curre en sentido .contrario al del alma (36) de la traecibn

»

Bowden (30).

2. Un dispositivo de acuerdo con la reivindicacidn 1,
caracterizado porque la pieza desplazable (24) estd dispuest
ta en sentido trunsversal con respecto a la direccidn longit
tudinal del_wvebiculo.

3. Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
1 y 2, caracterizado porque la pieza desplazable (24) esta
dispuesta en o aproximadamente en el centro del vehiculo.

4. Un dispositivo de acuverdo con las reivindicaciones
1 a 3, caracterizado porque la pieza desplazable est& format
da por un carro (24) soportado de manera desplazable sobre
un carril de puia (22) consistente en un material pléastico,
presentando el carro (24) y el carril de guia (22) un largo
que se:corresponde con un miltiplo de su ancho.

5. Un disnositive do acuerdo con las reivindicaciones
1 a 4, caracterizado porque el carro (24) es de seccidn
transversal en forma de C ¥y abraza por un lado al carril de

puia (22).

®
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6. Un dispositivo de acuerdo con 18s reivindicacio-

nes 1 a 5 caracterizado porque la envolturs (28) de la trac

cidn Béwden'(BO) y la traccidn de cable (46) atacan cada
una & extremos opuestos del carro (24),

de ataque (26, 44) estdn slineados entre si. )
[ ]
I ]
7. Un dispositivo de acuerdo con a4 reivindieacio
i Loor
nes 1 a 6, caracterizado porgue los bPtntos de at

s

£
“‘u..’ ’
aque estan
formados gracias a que una =zona lateral del carro Q?“} ha
e )

. - ~ 9
sido configurada en ojetes (26, 44), en 3o que estdn” Soam

tenidas 1a envoltura (28) y la traccidn de cgple (46) re

o
-
Ve

LT Y

# .::‘. o) . < @
pectivamente. '

~ -

8. Un dispositivo de acuerdo con g5 peivindicacio-
nes i a '/, caracterizado porgue el carri] ge guia (22) es-
td unido con una parﬁe (10) acl eje (2). .

9. Un dispositivo de acuerdc con Jag ypejvindics:io-
nes 1 a 8, caracterizado porque el carro (24) tieme un lar
go-mayor que-e¢l carril de guis (22).

10. Un dispositivo de acuerdo con jag feivindicacig
nes 1 a 9, caracterizado porque el carrg (24) estéd provis-
to de un agujero alargado (5¢) para el Paso del permo (20).

11. Se reivindica por Gltimo comg objeto sobre el
que ha de recaer ol Modelo de Utilidad qué se solicita:
UN DISPOSITIVO PARA ACCIONAR EL FEENC PE MANO EN VEHICULOS,
ESPECIAIMENTE EN VEHICULOS AUTOMOVILES.

Y porque sus puntos{®
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Todo conforme queds descrito y reivindicado en 1la pre
sente memoria descriptivae que consta de diez piginss mecano-

grafiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 10 Septiembre 1981
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