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{a presente invencidn se refiere a un carro de -
transporte de carga que comprende una plataforma de soporte
de carga y unas paredes laterales opuestas de retencibn de
la carga, pudiéndose desplazar la plataforma de una posicidn
horizontal de trabajo a una posicidn de fuera de uso y pu-
diendo bascular una o ambas de dichas paredes laterales, res
pecto & la otra, con lo que el carro, al tiempo que sd'eﬁgqgn

tra estable soportado por sus ruedas, puede convertirsg’ dbks-

....

de una condicidn de uso, en la gue las paredes se encuentran
rs - - o -
aproximadamente paralelas entre si, a una condicidn enGcasjas—
LE N ]

bley en la gue las paredes laterales son mutuamente conver-

gentes y el carro puede encajarse con oiros carrps simjlares,

+ «®

igualmente convertidos. .

LI

Se han propuesto muchos discfios de estos carros » or
sjemplo, la patente francesa 2 367 646, la patente noﬁfséﬁe-
ricana 3 977 689 y las patentes de Reine Unido 1 169 317,

1 382 660, 1 460 583, 1 429 B34 y 1 445 727.

Los carros de estos disefios anteriormente propuestos
no cubren las especificaciones de rendimiento gque exigen ag
tualmente muchos usuarios potenciales.

Un importante campo potencial de uso de carrcs del -
tipo en cuestidn es la distribucifn al por mayor de unidades
de carga de articulos en grandes vehiculos de transporte en
carretera, 5i este vehiculo se carga con carros que estén ya
cargados con articuloz, al llegaxr al comexcio minorista, los
cerros cargados exigidos pueden Ser empujados a una zona de

recepcidn de mercancia, descargados en el momento convenien-
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te y a continuacién almacenados de manera compacts en con=-
dicidn encajada, preparados pera ser recogidos por el dis-
tribuidor mayorista.

Debido a las grandes cantidades de carros que mang
jan los distribuidores y los comercios &l por menor, y & -
la répida manipulacién de ellos que suponen las condicio-
nes de comercio de seccidn en masa, es muy convenien}q gue

. st

los carros puedan convertirse rapida y fécilmente del--gsta-

do plegado a la condicidn de trabajo y viceversa, y tengan,

al mismao tiempo, una buena resistencia a los dafios pop,la -

L4 N ]

bién conveniente gque cualquier parte relativamente vulnera-
hle del carro, especialmente las paredes laterales, HJyE*puge

a0

dan sufrir dafios, puedan ser retiradas y sustituidas,’§ih em
sene

plear mucho tiempo. -

Dtra caracteristica. conveniente s gque los carros
puedan ﬂi}%&iﬁfge con sblu dos paredes de retencifin de car-
ga, una an cada uno de dos lados opuestos del carro. Para my
chos fines, un par de paredes opuestas es todo lo que se -
necesita para retener 18 carga, y sSi el espacio de carga eg
téd totalmente abierto en ambos de los otros lados, Bl carro
gs més versatil en cuanto a las situaciones en las que pue-
de ser convenientemente targado y descargsdo.

Los carros que estan disefados de manera que sdlo
se necesitan dos paredes opuestas de retencibn de carga, son

perfectamente conocidos y se utilizan ampliamente en la -

distribucidn al por mayor de unidades de carga de mercancia
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(vedse, por ejemplo, la patente cel Reino Unido, 1 042 227},
No obstante, estos carros no pueden nunca encajarse mdtua-
mente,

Incarporan una unidad de basse con ruedas y unas pa-
redes laterales que deben ser separadas de la unidad de ba-
se a fin de permitir su almacenamiento eh gran cantidad.

Por diversas razones, los disefios de carros enpafa-

. ‘..

bles anteriormente propuestos no responden a las normag’dg

*es"

rendimiento que nos hemos planteado. Los disefios no son com
ﬁatibles con la disposicidn de un carro que tenga la r%sig
see
tencia necesaria a los dafios causados por una manipulacidn
brusca, tal como anteriormente hemos indicado. Ademés,.,ep -
practicamente todos laos diseﬁos-anteriormente propuesf@é:ps
.
necesario que haya una tercera pared lateral para sop{fgér
basculantemente las paredes laterales opuestas., En la{gxéeg
cién, es decir, cuando no hay esta tercera pared latersl, el
soporte de las paredes laterales u opuestas es particular-
T T e
mente deficiente y es muy probsble que necesiten sustitu-
cidn después de un breve pericdo de uso.

Un objeto de la presente invencidn es el de propoz
cionar un carro encajable que cumple mejor las necesidades
gue se han descrito.

Un carro segln la presente invencidn se define en
la reivindicacion 1 de 1a misma. E1 carro se caracteriza pog
que las paredes laterales van conectadas desmontablemente &

una unidad de base gue comprende un armazdn de base montado

sobre las ruedas del carro, comprendiendo el armazin de base



10

15

20

25

unos largueros laterales que soportan paredes opuestes co-
nectados en relacién separada por una porcién de puente, -
pudiendo a1l menos uno de dichos larguercs laterales, junto
con la pared lateral correspondiente, basculer respecto a -
la porcidn de puente para permitir 1s conversién del carro

en la condicidn aceptable.

Contrariamente a muchos de los disefios de cargesen

. ...

cajables an:ceriormente propuestos, el carro segin la inven-
» -

*ane

cién comprende una unidad de base encajable con ruedas, fabri

cada separadamente de las paredes laterales de retencidn de

e e .

la cargéw £l-eaemazdn de esta unidad puede ser de construccidn
robusta, mientras que las paredes laterales, fabricadggﬂ@n-
dependientemente, no necesitan tener mayor resistenci%,ﬂ§ la

.‘.

necesaria para su funcidn de retener una carga scbre 1§ pla-
resn

taforma de soporte de carga. La presifn hacia el exterigi de
la carga sobre estas paredes no se transmite directamente a
ninguna de, lAS.Lfuedas de carro. Las psredes laterales reci-
ben un soporte inferior por parte del armazdén de la base en
todo momento, es decir, tanto en condicidm de trabajo como -
en condicifn encajable y entre ambas condiciones del carro.
Esto s8lo es posible porgue el armazbn de la base esté cons-
truido de manera que incluye largueros laterales, unb o am=
bos de los cuales pueden bascular respecto a la porcidn de
puente correspondiente. Las psredes laterales, por lo tan-
ta, =28 mucho menos probable que sufran dafios que las pare-

des laterales de los carros encajables anteriorments propues=-

tos, en los que las paredes laterales basculantes estan sopor
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tadas Gnicamente por sus bisagras o por sus bisagras y por rug
das fijadas a dichas paredes.

Dado que la unidad de base soporta el par de paredes
laterales opuestas en todo momento, no es necesario proporcig
nar una pared fija ni otra estructurs en el extremo del espa

cio de carga, como S necesario en los disefios anteriormente

propuestos para soportar basculantemente el par de parefies.-

lateralss opusstas. Naturalmente, si as necesarioc sa puadpg.-

s

proporcionar una tercera psred lateral, incluso una tercera y

una cuarta pared lateral. Por ejemplo, puede haber una tspcera

LR ] .

pared lateral que puede engarcharse en las paredes laterales

opuestas mencionadas, cuando se necesite una tercera parad, o

bien, se puede embisagrar dichs pared adicional a una dg/les
. *

l‘.

paredes laterales opuestas antes mencionadas de manera ,gye, -
A
pueda bascularse a una posicion contra la pared lateraﬁksﬁbe-
paratoria para el encsjamiento del carro. Pero, en cualquiazr
caso, nNO es necesario que ninguna de estas paredes adiciona-
les soporte las paredes laterales opuestas anies mencionadas.
Si s6lo uno de los largueros laterales de la base -
va conectado basculantemente a la porcidn del puente, el otro
larcuerc lateral puede ser una extensidon integral de la por-
cidén de puente, o estar conectado rigidamente a ella. En las
realizeciones preferidas de ia presente invencibn, ambos lar-~
gueros laterales van conectados basculantemente a la porcidn
de-puente del armazdn de base, E1 carro puede entonces plegalx

se sn condicibén encajable, en la que aparece simétrico, lo que

hace que sea mas fAcil de empujar el carro en dicha condicién,
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El armszén de hase puede construirse de manera que,
para colocarlo en posicidn encajable, los largueros latera-
les tengan que bascular alejandose entres sl, de manera que
se separen en direccién alejada de la porcién de puente, No -
ohstante, en el carro preferido segin la invencién, al menos

unoc de los larguerps laterales basculs hacia dentro, es de-

cir, a una posicién tal que los largu2ros laterales comyez-
i' .
] LY

gen en una direccifn que se aleja de su punto de basculamiepn

l.'l

to, En este caso, el carro ocupa mucho menos espacio en el

suelo en condicidén encajada. Una construccidn de armazdn de

base particularmente preferida es aquélla en la que la por-
cidn de puente tiene la forma aproximadamente de una V o gde

una U, con lados convergentes, y los largueros lateraless*van
. 1)

[ ]
a0

conectados basculantemente a la porcifn de puente en el ex-
L ] .
29 %

tremo més ancho cerca de €l, de manera que los larguerods, Ja-

a0
terales puedan bascular hacia dentro en direccidn & los la-~
dos convergentes de la porcién de puente. Los largueros late-
rales, por ejemplo, pueden bascularse dentra hasta que se apa
yan en los lados convergentes de la porcién de puente.

El armazdn de base puede inmovilizarse en su condi-
cién de uso de diversas maneras. Se inmoviliza preferentemen-
te por la misma plataforma de soporte de carga, por contacto
de sujecidn de 1a plataforma con parte del armaz&n de la ba-
se 0 cOn una o ambas de las paredes laterales montadas.

Las conexiones entre las parédes laterales opuestas

y el armazon de la unidad de base pueden ser de furma muy

simple, permitiendo que las paredes laterales puedan retirax
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se y sustituirse rapidamente siempre gue sea necesario.'Son
muy adecuadas l8s conexiones de tipo de pivote y receptécu-
lo. Estas conexiones pueden soportar eficazmente las paredes
en posicidn précticamente vertical contra las fuerzas que las
empujan hacia afuera.

Preferiblemente, cada una de las paredes laterales
opuestas tienen unas porciocnes de pivotes pendientes quensg

L} L)

introducen en receptéculos de recepcidn separados a 1o }dfgo

*ea?

de un lado del armazdn de base.

ts preferible que cada una de las paredes latera-

“+9 .

les opuestas, cuando se conecte al armazdn de la base, se en=-
cuentre dentro de la anchura en planta del larguero latgral -

Ceaeyae

correspondiente del armazdén. Esta caracteristica es muyl.@fil

2an

para permitir que los recipientes plegados puedan encajé???
estrechamente con sus paredes laterales en estrecha relégi?ﬂ
parslela. Cuando se utilizan conexiones de pivote y recepta-
culo entre las paredes laterales y el armazdén de base, es por

lo tanto preferible que cada uno de los receptaculos se extienda
al interior o & través de uno de los largueros laterales o al
interior o a través de un larquero lateral y la porcién de puen
te del chasis de la base,

Una caracteristica particularmente ventajose de la -
invencion es el hecho de que los largueros laterales del arma-
zén de la base van conectados basculantemente a la porcidn de
puente y al armazdn de la base por unos pasadores-pivotes tubu-

lares que formen también recepticulos para recibir los pivotes

que penden de las paredes laterales opuestas. La conexidn bas-



10

15

20

25

culante puede ser tael que se pueda retirar fécilmente el lar-
guero de cualquiera cde los lados retirando el pasador-pivote
correspondiente., Esta es una caracteristica muy conveniente,
porque simplifica el montaje de los componentes del armazdn
de base durante la fabricacidén y permite que el armazén de -
base pueda desmontarse total o parcialmente con facilidad en

cualquier momento, por ejemplo, para sustituir uno de sus .

a *,
componentes., v
Iy 14

LR )

Los largueros laterales y la porcidn de puente del -

armazdon de base estan dispuestos preferentemente de manefsa, que
»
]

su parte*superior se encuentre en un plano horizontal comiin o

en un pleno précticamente horizontal comin.

.
feese

Los componentes del armazdn de Lase pueden ser di.fﬁyma
LR XY
tubular. Son preferentements de secciénarectangular huecas®,

rvae
Le plataforma de soporte de carga va embisagradé'Pée-
ferentemente al armszén de base, Segin la forma del armazdn,la
plataforma puede embisagrarse a la porcifn de puente o a uno
de los largueros laterales, La plataforma es preferentemente de
una pieza. Pero entra dentro del &mbito de la presente inven-
cidn gue la plataforma se disponga por secciones, por &jemplo,
por secciones que pueden plegarse una contra otra o por sec-

ciones que se embisagran s diferentes larqueros laterales.

La invencidn incluye una unidad de base con ruedas a
las que pueden conectarse paredes laterales opuestas para for
mar un carro segin la invencidn, como se ha definido anterior-

mente.

Conviene observar que, a condicidn de que la unidad de



10

15

- 20

25

] 9

base pueda inmovilizarse en su condicidn de uso, en ausencia

de peredes laterales opuestas, por ejemplo, poxr un enganche

de fijecidn entre la plataformas de soporte de carga y una parte

o partes del armazdén de hase, la unidad de bese puede utilizer

se, sin paredes latersles, como una bandejs rodante.

A continuacidn se describiréd una reslizascidn de la in-
vencién, elegida a titulo de ejemplo, con referencia & los -

dibujos diegresméticos adjuntos, en los que:

aw® g

La figura 1 muestra parte de la unided de base de yn

cerro segiin la invencidn;

La figure 2 une vista en. planta de la parte inferior
del carro completo en condicién plegeda, es decir, encajable;

La figura 3 myestra.detslles del montaje de una ax ‘1 as

+ o8
[ 3 4
ruvedas del carro; -

4
LN

La figura 4 muestira detalles del armazbn de la unidad

de base representada en la figura 1 y una conexifn entré ia

pared y el armezdn de base;

La ff%ura'%~as una vista dei carrc completo eﬁ condi-
cidn de usoj y

lLa figura 6 eBs una vista en detalle que.muestra un com=-
ponente adaptador para utilizar en un punto de conexidn sntre
la pared y el afmazén de base del csrro de la invencibdn.

£l carro nbjeto de las figuras 1 y 5 comprende una uni
dad de base 1 (figura 1). Esta unidad de bese incluye un arme-
z6n moﬁtadn sobre ruedes. E1 srmazén comprende unos laréueros
laterales 2 y 3, tubulares y &e seccién rectangular, conecta-

dos besculantemente e una porcifn de puente 4 que tiene en plan

ts la forma de aproximadesmente una V. La porcidén de pusnie es-
r r
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té4 compuesta por unas piezas laterales 5, 6, tubulares, de -

seccibn rectangular y convergente,cuyos extremos en el vérti

ce de la V van soldados a una sols pieza transversal 7. Es
conveniente que esta pieza transversal sea de seccibn acanalada
en la que se inserten los extremos de las piezas laterales.

Estos extremos pueden ser cortados perpendicularmente.

Unos soportes B8 v 9 se sueldan a los otros extrqgos.de

« to»

lag piezas laterales 5, 6 del puente, a fin de gue se preyec-
* »

PO |

ten hacia fuera desde cada pieza lateral. Estos soportes son

en formae de canal y los largueros laterales 2, 3 van cogqpta-
e b

dos a ellns basculantemente por medio de pasadores-bisagras

tubulares 10, 1i. Como se indica con la flecha de la figura

1, estas conexiones de bisagra psrmiten que los larguerog*da-

ag T

terales oscilen hacia dentro desde sus posiciones parale}as -
L I B ]

representadas &n la figura 1, hasta posiciones convergéntes

- -
By >

en las que se encuentran cerca, siguiendo las piezas latera-

les del puente, tal como se representa en la figura 2. Los ca
A

nales de soporte estén atravesados por medios fijos de tope,

como 12, que limitan el movimientn hacia Fuera de los largue-

ros laterales. Los largueros laterales chocan contra los to=-

pes sl llegar a sus posiciones paralelas.

El. armazén estd montado sobre cuatro ruedas, 13-16.Las
ruedas delanteras 13, 14 son orientables, es decir, rue=

das que oscilan autométicamente alrededor de las ejes vertica-

" - .« P .
les para tomar la direzcidn en que son empujadas. Estas rue-

das orientables son soportadas por los largueros laterales 2,

3 cerca de sus extremos libres. Las ruedas traseras 15, 16 van
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conectadas & las piezas laterales 5, 6 de la porcion del puen
te, cerce de un extremo mas ancho. Estas ruedess traseras van
fijadas direccicnalmente para correr paraslelas al eje longi-
tudinal de la unidad de base, es decir, paralels a los larguge

ros laterales 1 y 2 cuando estos estén en sus posiciones pa-

ralelas.

Unas paredes laterales 17, 18 (figuras 2, 4 y 5) se
conectan a la unidad de base 1 de manera que dichas paredes
basculen junto con los largueros laterales 2, 3 del armazén

de base. Para ello, 21 armazdn de base ses le proporcinnqn en

cada lado del mismo unos recepilculos delanterc y trasero-en
[ ]

los que pueden insertarse unos pivotes 19, 20 en una de las’

paredes laterales, tal como se muestra en la figura 4. Los,

L]
LK N ]

dos receptadculos posteriores estéan definidos por los pasado-

res-bisagras tubulares 10-11. Los dos receptéculos delantes

¢ e s

ros estén formados por pasadores tubulares similares 21; 232
¥ »"

- s a d

que se extienden a fravés de los largueros laterales 2, 3;-,
cerca de sus extremos libres., 5i se desea, se puesden emg%gﬁr
medios de fijacidn para impedir la retirada de las paredes la
terales hasta que suelten dichos medios de sujecidn. Los me-
dios de sujecidn pueden comprender, por ejemplo, unos pasado-
res de sujecidén insertados transversalmente a través de las
porciones de extremo de los pivotes 19, 20 de la pared late-
ral, despues de su insercidn a través de los receptéculos 10,
21 w11, 22.

Un larguero lateral 3 soporta dos tubos de bisagra 23,

24 para recibir los pasadores de bisagra fijados a un borde
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latezral de una plataforma de soporte de carga 25 (figuras 2

y 5). Estas pletaforma pueds bascular hacia arriba desde una
posicién horizontal de soporte de carga a una posicién apro-
ximeadamente vertical contra el interior de la pared lateral

18, tal como se muestra en la figura 2, Una vez que la plata-
forna ha basculado hacia arriba a esta posicién y las paredes
laterales han basculado hacia dentro hacia sus posiciones con
vergentes'representadas en la figura 2, el carro puede encajarse
con otros carros similares en condiciones igualmente plegadas.

En la figura 2 se puede apreciar otro carro de este tipo,en,

contornes ‘interrumpidos. Si se necesita, se pueden proporgio-

nar unos medios de sujecidn (no representados) para sujetar la

plataforma 25 de soporte de carga en su posicién elevada,,con-

s
.
L3I

tra la pared lateral 18, El1 borde de la plataforma opuesto a

su borde embisagrado lleva unos miembros de gancho 26. Cuando

las paredes laterales basculan a sus posiciones paralelas y. se

baja la plataforma 25, sstos miembros de gancho enganchanr.ep

una barra transversal 27 de la pared lateral correspondié;%% 17,
por 1o que la plataforma conserva los largueros laterales.d;l
armazdon de base y las paredes latersales montadas a ellos en -
sus posiciones paralelas. La figura 3 muestra el carro en esta
condicibén de uso, y permite ver que la plataforma comprende un
armazbn que soporta un panel de tela metélica.

La figura 3 muestra cdmo va montada la rueda 13 del ca-
rro. £l soporte de la rueda tiene un véstago vertical 28 que

se inserta en un manguito 29 fijado a la pieza lateral 2 de la

porcion de puente del armazdon., E1 vastago va fijado en su posi-
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cidn por un perno transversal 30 que se inserta a través de
una pared de dicha pieza lateral y se introduce a tornille
en un orificio aterrajadec del manguito. Las eotras ruedas del

carro van fijadas de manera similar a las porciones respecti

vas del armazdén de base.

Cuanda se estd utilizando el carro representado en las
figuras 1 a 5, soportande una carga, el peso de la carga lo sp
porta la unidad de base. lLas paredes laterales opuestas tienen
simplemente que retener la carga sobre la unidad de base. La

presidon hacia fuera sobre estas paredes no se transmite dirgc~

*-mentge a las ruedas del carro. Si una pared lateral sufxe.da-

ffos se puede retirar facilmente, dejando la unidad de base pre

parada para recibir una pared de sustitucibn. La misma unddad

de base es una construccidn muy robusta. Los componentes del -

armazon de base pueden montarse TAcil y rapidamente por medio

de los pasédores-bisagras huecos 10, 11, Estos pasadores.se,-

pueden&ratirar facilmente en cualquier momento sin defarmasxdos.
. []

LI }
s avs

Los largueros laterales a la porcion de puente pueden ser sus-

- @
‘e -

"tituidos por componente de distinto tamafic para hacer qué la

unidad de base tenga dimensiones diferentes.

Se pueden introducir cieritas modificaciones en el carro
representado-en las figuras 1 a 5 sin apartarse del &mbito de’
la invencidn, Por ejemplo, si sdlo basculara uno de los largug
ros laterales 2, 3, con relacién a la porcidn de puente 4, és-
tando 21 otro largquero lateral y la porcidon de puente fijos en
Bus posiciones relativas representadas en la figura 1, el ca-

rro paodria todavis encajarse (aunque nO tan limpiamente) en -
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otro carro plegado de la misma forma. Si la unidad de base ~
fuese capsz de inmovilizar el armazén de base en condicibn -~
operativa sin que estuviesen en posicidn las paredes laterales,
podria utilizarse, la unidad de base sin dichas paredes como

una bande ja rodante. Esta inmovilizacidn puede consegurse,por

ejemplo, proporcionando al borde de 1= plataforma opuesto a su
borde embisagrado, y al larguero lateral 2, unos componentes
de sujecidn, por ejemplo, unos compoﬁentes de pasador y oje-
te, gque se unen mutuasmente cuando la plataforma se baja y los

largueros laterales se encuentran paralelos. e "

tas paredes laterales de retencibn de carga podriart "for

t L e®

s & » s
Marse para sSu conexion amovible al armazon de base de manera

diferente, por zjemplo, por sujetadores de perno y tuerca, . Lo~

mo otra alternativa, al armazén de base podrian proporcionarse

canales 0O Tranuras en las que pueden insertarse las porciongse de

fondo de 1as paredes laterales. No obstante, se prefiereh.lés

juntas de pivotes~receptaculos, L Pt

s ] - 4 .
A veces es conveniente poder utilizar un carro peLg .~

transﬁortar una serie de unidades de base apiladas de otros -
carros similares. Esto puede hacerse proporcionando unos adap=-
taddres de lz forma representada en 1la figura 6 para montarlos
en el armazon de base. £l adaptador 46, representado en la fi-
gura 6, comprende dos tubos 47, 48, conectados en paralelo por
una pieza de conexidn 49, El tubo 47 puede insertarse em uno de
los receptdculos que normalmente recibirian un pivote de una pa
red lateral de soporte de carga, La figura 6 muestra el adap;

tader insertado en el recepticulo delantero del larguero lateral




10

15

15

del armazdn de base del carro de la invencidn, por lo que el

tubo de mayor didmetro 48 se encuentra en el exterior de es-

te larguero lateral. Hay cuatro adaptadores montedos, uno en

cada uno de los cuatro receptaculos de recepcidn de pivotes
del armazdn de base. Las paredes anchas del carro pueden sn-
tonces montarse en los cuyatro tubos 4B, Las paredes latera-
les quedan asi sostenidas a una separacién suficiente para

permitir que unidades de base completas de otros carros pue-

dan aspilarse sobre la plataforma de soporte de carga.

Jdna forma alternativa de adaptar un carro para btrang-

portar unidades de base apiladas es proporcianar un par.de

paredes laterales especiales con porciones de pivote que es-—

t&n acodadas de manera que, cuando estdn en posicifn en-los
. ¢ =

L4
L

receptdculos del armazdn de base, las partes de recepcién de

carga de las paredes se encuentran en plancs verticales fye-

ra de los largueros laterales de dicho armazdn de bases -*

.
teon

o0,
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REIVINDICACIDNES

1.~ Carro de transporte de carga, que comprende una
plataforma de soporte de carga y unas paredes laterales opues
tas de retencidn de carga, pudiéndose desplazar la platafoi-
ma desde una posicién horizontal de trabajo a una posicidn
de fuera de uso, pudiendo bascular una o ambas de las paredes
laterales respecto a la otra, con lo que el carro, mientras
gue es establemente soportado por sus ruedas, puede convertir
se de una condicidn de uso, en la que las paredes laterales
son aproximadamente paralelas entre si, en una condiciéh,éq—

cajable en lz"gque las paredes laterales son mutuamente sényex

[

gentes y el carro puede encajarse con otros carros simila-

- . - i
res, igualmente convertibles, carscterizadeo porque las pargdes

laterales van conectadas amoviblemente con una unidad de base

que comprende un armazdon de base montado sobre las ruedas.gdel
carro, comprendiendo el armazdn de base unos largueros @éfkra-
les opuestos de soporte de carga conectados en relacién:gﬁpa—
rada por una seccifn de puente, pudiendo bascular al méhcé'uno
de los largueros laterales, junto con la pared correspondien-
te de las paredes lterales, respecto a la porcién de puente, a
fin de permitir la conversién del carro a la condicidn encaja-
ble.

2.- Carro de transporte de carga segin la reivindica-
cion 1, caracterizado porque el menos uno de los largqueros la-
terales puede basculsrse hacia dentro, es decir, a una posicidn

tal gue los largueros laterales converjan en una direccidn que

se aleja de sus puntos de articulacion,
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3.~ Carro de transporte de carga, segin la reivin-
dicacidén 2, caracterizado porque la porcidn de puente del ax
mazdn de base tiene aproximadamente la forma de V o la for-
ma de U, con lados convergentes, y los largueros laterales van
consctados basculantemente a la porcion de puente en su extre
mo mas ancho o cerca de £1, de manera que los largueros late-
rales puedan bascular hacia dentro, en direccidn a los lados

[l . #
convergentes hacia le porcion de puente.

4.~ Carro de transporte de carga segin cualquier

reivindicacidn anterior, caracterizado porque cada una de las
- . [ ] L]
LA

paredes lateralgs opusstas tiene unas porciones pendientes de

pivote gque se pueden introducir en receptéculos de recepcidn sg

parados a lo largo de un lado del armazén de base.

av e

5.- Carro de transporte de carga segin la reivindi-

cacidn 4, caracterizado porque cada unc de los receptéculug

se extiende al interior o a traves de uno de los largueros- la-

terales o al interior o a traveés de un larguero lateraly.y.la

) -

porcidén de puente del armazdén de base.

6.- Cirro de transporte de carga segin cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque los lar-

gueros laterales del armazbn de base van conectados basculan-

temente a la porcidn de puente por pasadores-pivote tubhulares
que forman tambien receptaéculos para recibir los pasadores que
penden de las paredes laterales opuestas,

7.~ Carro de transporte de carga segln la reivindica-

cién 6, caracterizado porque les pasadores-pivote se pueden re-

tirar fécilmente para separsr los largueros laterales de la ~
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porcién de puente.

B.- Carro de transporte de carga segin cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque las par-
tes superiores de los largueros laterales y la porcifn de puen

te se encuentran en un planc horizontal comin o aproximadamen-

te horizontal comf(n.

9.~ Carro de transporte de carga segiin cualyuiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el arma-
z6n de base puede inmovilizarse en su condicidn de uso por un

dispositive de sujecibn de la plataforma de scporte de carga

.
- * s

con una, parte o partes del armazbn de base o con una o ambas
- L

t..:

de las paredes laterales montadas.

10.- Carro de transporte de carga segun cualquipxpa de

las " 2ivindicaciones anteriores, caracterizado nor uns unidad

de base con ruedas a la que pueden conectarse paredes latera-

les opuestas para formar un carro. P
'--.

11.~- "CARRO DE TRANSPORTE DE CARGA",. T

Tal como se describe y reivindica en la presenke Nemo-
. &
‘.‘ e

. - « . . 3 B
ria Descriptiva, que consta de dieciocho hojas escritas a maqui
na por una sola cara y sus rorrespondientes dibujos.

F

Medrid, {8,507, 1981
CARLOS FERMANERZ CANDELAS
.’.-"‘ St j‘ “ F{' !":,I

[+ T

/N




HOJA 1

CI“.‘)RAND MCKINNON SON 5 HOJAS :

.....

/
\. /
~
~

@/FIQB

Escala variable Juqxld, lthegtlpmbke,lgol

Tioa T




. )
CRETRAND MCKINNON SON 5 HOJAS HOJA. 2




50N 5 HOJAS

)

HOJA 3

" CRERAND MCKINNON

27.

~

20—~

Pseals voriable wadrid, 10"‘;’@ igpbre, 1961
CARLCES ?'ERNAM ,,;g', NDELAS
an F;.!




SON 5 HOJAS

CRERAND MCKINNON

HOTA 4

[T T T

/

\%\ \\§
/77 \ ?

17—

L T LT I

981

?

Fi g. 5.
Edrid, 1O-3€5450
FERN:};&&?

" CARLOS

Escala variable

‘embre, 1

GANDELAS

ST AT

ot

[ T Y




_— J
SON 5 HOJAS

HOJA 5

" P

-
I B
% & ‘ N N/"_’—48 [
S
yd N \ \ \
9 ™~ b
/\ N L“ IR
o b h) L &
N . .\
& h : N . *
s r X ~
\ N ). an
N :
N N N
N N N r
: & N N
N S
— h N N 2
r ™ N
oy N ]

vvvvv

. Figs

11

Egscala variaple ;

fedriq, lOwe)}ﬂ;é RoE, 1981
CARLOS FERNAMDEZ CANDELAS
», F. " L.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



