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de una Patente de Invencidn a nombre de:
ARSTEN ATFRTD @VREDVEIT, de n.cionslidad
noruegé, douiciliado en FETOHAH,”SURREY,
Lower Road, 87 ( Inglaterra); por "PERFEC
CTORANIHALOS B Las VALVULAS By REGULACION

HIDRATLICAS O RuLAWIVOS A LAS 1LULIAS".
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"Bl inveuto se refiere o vAlvulss de regulacidn hi-

draulicas y més particularmente a vilvulas de regulucidn del

género de aguellas en lag que un elemento o verios elomento:s

de vAlvulae, 26vil o wéviles dentro de une lojamiento, estin
conformados pars ragular el liquidq hidréulico suministrado o
una pluralidai de motores 0 a un motor o mobores hidrémlicos
con una pluralidad de chn-ras.

BEn 19 transmizidn de Tuerze hidréulicae, se conocen

wra suminigtrar un
L ’ N . ’ - .. ) »

voluuen conztante de liguido hidrauvlico, a fin de obtener una

voricsidn en la veloeidad lel eje moter adaptado oara ser acclo-

rindo pér'ciérto plmero de camaras de trabajo de un motor o moto
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reé»diswuestos Dar: ser coneétados individugl o colactivainen=
'ﬁe en uJAlquer CO@UiHiOlOH dezenda, on el ciréuito hidrbuli~
co de la citada bomba, dependicndo la veri-eidn de la veloci-
dad 7 sl remdiﬁiento necdaico del nUmero de.cémaras de Gro-
bajo gue ediraen 1fquido 4e 1o bomba. Un solo motor pusde Do-
seer nwa olureliled de rotores o camaras le trabajo dispues -
tqs en Lorna que ~uvedan introducirse =a el circuilto y sacarse

del miswo, wora producir un cawbio en 1l: velocidad, de un mo-

- do eiwilar.

Una de L1: ¢ dificulc: des que se encuentran con tal
conﬁruoci es la Jde yue el wotor Je la chaara no conzctada
en el circuito e presida continta fuucionando, accionado por
2l ofro u o%tros del si<tena, y, por consizuiente, actla como
une boaba con respecto al liquido jue alli se encuentra. Este

{lquido ha de cirecular, pues el cisteme ovedsria blogueado si
lig , b L L

@

I 1fcuido Dermenecicra eacevrsdo, ¥ adewds 1n céacara de trals
30 ha de nanteuerse abestecida de liguido para <uc no entre aire
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. . . 7 .
civreuvilo. Ds circulecion deberd weor lo wds libre ovosible

-

Bra evﬂar el sueto de energia debido 2 la yroducceidn de una

”ﬁreQLom GXOGQIVJ o) e1 peliro de egorada de aire en el sisztenma

. i ) I
21 se produce uh vacld. Unz forma de haoer esvo efec sivo es el

de disponer un cortocircuito psra la cémara inactiva. Otro pro-

blema es el deasegursr un cambio suave entre lz situssidn de g

“neracidn de frersa y lo ue veposo, y «= duraate este camblo de

situmcién cuando existe'el mixino peligro de gue se produzoa ex
eso de ;residn o vacio. ‘ }
Uno de los objet0° del presante invento ec el de LTO-
porciouér una conetruccion perfeccioauda de whlvulas que obvie

alguna o 1% tot al dac de low dificrlvades seuclionsdas.
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Conforme al rreseate invento, se ha wrevigto ur

vula de regylaeidn vers un wot.r o vombe hidrdnlics que josee
unayglurulidad le cilindwos o'cém;ras, doade =2 disponen medios
pars cambigpr la velociizd lel motor o 1o eopaci’ad de la boube,
vaclendo e asen o zituscidn Jo iropersntes U0 o w3 le los
cilindros o clwwras, cirncueriziadose an qﬁe bal,g wncdion com?

vrenden dig-norivivos pura mantencr dilcke oilinfro o chwara inope
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rEnte siewn o Lajo vna Mrerldn s oaabos laldos el Jdntdn o de lg
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Sody tulicieate varo lmvedir lz Forwcelbn do gos sn el circuito
. 4 - . . ’ . . - .

Plarfadlico o Ciecao piatdn o cilindro, o la sntio .o de aire en

auluteriop, puliende  1v concctedo licuo cilindro inzetive <1

Lato 82w e bn lel veferido motor o bomba.
Con velor-wels 2 Log rlogns ane 2e roraatan adjuntos,
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To % ure 1 es wnn cecciln longitud
gramaticamente una forma de valvula de regulacibn Ffabricada con=
forme &l pregente invento, y que presenta también diagramdticemen
te una formg de motor hidféulico conformado ﬁara ger reguiado por
dicha vélvula de regulacién.

La Figura 2 es una seccidn practicada sobre la linea

IT - II de la figwre 3.

La Figura 3 es una v1sta SImlldr a la figura l de una

‘regulécibn modificada aplicada el mismo HotOT .

Le Yigura 4 es una seccidn practicada sobre la linea
IV - IV de la Figura 3.

En la forma-que se aprecia en las Piguras 1 a 2, el alo
jamiento de valvula 1 esté proVisto de'una lumbrgré 2 de entrada
de presidén y una lumbrera de reciprocidad 3, dispuestas para ser

cohectadas a una bomba (no representade) del tipo usueal.
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En el alojamiento~1 se encuentra un espacio cilindrico

4 en el que se halla dlspuesta una corredera de vilvula 5, con
los _Pistones 6 7,8 y 9 para cubrlr ¥y descubrlr las lumbreras exis
tentes en dicho espacio cilindrico 4.

Entre el canal de entrada 11 y el espacio'12 que condu~

- ce al espacio cilindrico 4, va dispuesta una vélvula de retencién.

10. Otra vélvula de retencidn 14 va instalade entre el cenal de

- salida 15 del motor 16 y el canal de entrads 17.

El motor 16 en este ejemplo es del tipo de estribo gira-
torio y la vélvula de regulacién 1 esta dispueste para dos veloci-

dadeu de rota01on en une de las direcciones y una velocidad en di-

et L, 3 g

reccibn 1nversa. Dicho motor 16 posee un rotor prlncipal 18 con ho- f

jas de rotor 19, en coincidencia con las acanaladuras 0 encaj)es

anulares 20,21,

Desde el canal de entrada 17, un segundo canal de entra-

da 22 situado en la valvula 1 conduce al motor 16. Y un segundo ca~ {€ t

nal de salida 23 conduce desde el motor 16 a la valvula de regula-
cibn 1. ‘

Si se desea bloquear el motor 16 contra la rotacidn, la
corredera de vélvula 5 se monta en la posicidn indicada en la Fi-
gurar1. Entonqés el 1iquido procedente de dicha bomba fluird des-
de la lumbrers 2 a través de las lumbreras de paso é44 25 y volve~
ré por el canal de regreso 26 (en la parte posterior del espacio
cilinérico 4) husta las lumbreras 27 y 3 a dicha bomba.

.. Si el motor ha de girar en la dirééoién mostrada por la
fleoha prlncipal 33, 1la corredera de valvula se alza, de modo que
la lumbrera 28 y la lumbrera de- entrada 29 quedan sin cubrir por

los pistones 8 y 7 respectlvamente. Y como quiera que el pistén 9

vh cerrando graduaslmente la lumbrers 24, sunenta la presidn en el
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100 canal 11 hasta que la vélvula de retencidén 10 se alzé dé sﬁfasieg Ei
t0 30. Entonces el l{qﬁido fluiréd desde ol canal 11 hasta el espa- ;
cio 12 yvcontinuaré a través de la lumbrera 29 y los canales 17 y if
22 hasta éi'motor 16. El liquido regresars desde el motor 16 a tra-
veg del canal'15 Yy de las lumbreras 31, 32 y por el canal.de‘regreé .
105 so0 26 y se combinard con la corriente de regreso procedente del ca
néi 23 y de las lumbreras 28, 25 que va & dicho canal 26, pasando |-

por las lumbreras 27, 3 hasta la citada bomba. Cuando la lumbrera

de baso 24 esta totalmente cerrada, todo eLﬁiquidé es dirigido al
motor por lo citados canales de entrada 17 y 22, y el motor presen

1{0 tanentoncés el méximé impulso rotativo a media velocidad, ’

Si ha de aumentarse la velocidad del motor 16, se levan-
fa lé corredera de vdlvula 5 de manera que el pistén 7 cubréAgra- i.
dualuente la lumbrera 31, intensificando asi la presidn en el ca- o3
ndlfde retorno 15 hasta que la presidn en el mencionado canal sea

115-"méé elévada»que en el canal 17. Esto hara que la valvula de reten— _:

o

cidn 14 se abra dentro del canal 17 y haga circular al ligquido des

de el motor 16 a través de la vilvula de retencidn sbierta 14, vol

TrTNETLT TR OT v Y

viendo al motor 16 @ través del canal 17. Cuando el canal de retor

AL T T, N
P A

no 31 esta enteramente cubierto por el piston 7, todo el 1iquido
120 procedente de dicha bombm es dirigido por el enal de entrada has—
ta el motor. El 1iquido procedente del canal de salida 15 fluye
volviendo dé‘nuevo & través de la vdlvula de retencién 14 al canal
de entrada‘17'y al motor bajo presién. Asi pues, no puede producir- {:
Vse ningén vacio debido a la succidén realizada por las palas del mp -
125  tor 16, incluso a la méxima velocidad de rotacidn del ﬁgtor 16, B
Bajb”gstas condiciones, el motor 16 poseerd su maxima velocidad de ;3

r
-4 "
B

rotacién a2 la mitad de su impulso rotative o "torque". . :$“
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Cuando haya de reducirse le velocidad, le oorrgaera

de vélvula 5 se bejard, de modo que el pistén 7 descubrird gra-
dualmente la lumbrera 31, permitiendo que el liquido rase por

la lumbrera 31, volviendo a la bémba, y reduciendo asi gradual~

mente la presibn existente en el canal 15, hasta que sea menor

que la del canal 17, 10 que hace cerrarse ;a'vélvula de reten-
cidn 14..Guando el 1iquido dispone nuevemente de paso librer
por 1a lumbrefa’31, la rotacién del motor 16 sera de nuevo de
media velocidad y de wéaximo impulso rotativo 0 "torque"

Cuando 1la velocidad de rotaoion del motor haya de re~
bajarse atn mis, se bajard el pistdn 9, descubriendo la lumbre-
ra 24 para permitir el paso del liquido desde el canal de pre-

31on 11 a través de las lumbreras 24 y 25, volv1endo el mismo
a &ioha bomba. I cuando la presibn ex1stente en el canal 11 sea

inferipr que la imperante en el espacio 12, la vélvula de reten-~

eibn 10 se cerraréd y la rotacidén del motor se detendrd.

31 se utiliza el motor para torno de grua o cabrestan-
te, y‘se mentiene la carga en suspensidn cuando diche gria se
detiene, la carga puede ser ascendida nuevauente g partir de su
estado de subpen91on sin que se produzca una caida. o descenso
1ntermedlo de la carga, puesto que la valvula de reten01on 10
g0lo se abre para permitir el paso del flujo hacia el motor 16.

De igual modo, no se produce calda o descenso intermedio de la

carga al reallz rse el cambio de velocidad media a plena veloci=

dad, ya que la vilvula de retencidén 14 se abre solamente si la
Dresién existente en el canal de retorno 15 es mas alta que la
existente en: el canal de entrado 17.

Para hacer bajar la carga de dicha gmia, a partir del

estado de suspensidén inmévil, se baja la corredere de valvula 5,
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de_modd‘que el pistén 7 descubra cradualmente la lumbrera™9 y el
pistén 8 descubra le lumbrers 28, para permitir que el liquido bajo
presidén salga de los canales 17 y 22 por la lumbrere 29 hasta la
corriente de escape ¥y regﬁeso,a la cipada bomba. El liQuido a baja
presidn es, en csta fase, absorbido por el motor 16, parcialmente,

desde el canél 11 y a través de la vélvula de retencidén 10, por la

»lumbrera 28 y el canal 23, ¥y parciélmente pof la lumbrera 31.y el

canal 15. Por ello,rla carga suspendida de dicha_grda puede accio-

fléCha'de trazos 34.

Si_el.motor.iﬁ ha de funcionar en sentido inverso, segin
se indica por la flecha de trazos 34, lo corredera de vélvuls 5 se
bajard, de modo que los,piStones 7 y 8 descubran las lumbreras 29
¥ 28 respectivamente. Al ir cubriendo el pistén 8 gradualmente la
lﬁmbfera 25, el paso de liquido desde el canal 11 al escape se re-
ducé gradualmente, hasta que la presidn reinante.en el canal 11 es.

nas elevada que la existente en el es.acio 12. Por consiguilente, la

valvula de retencidén 10 se levantard de su punto de asiento 30 y

175

‘el 1iquido pasard desde el canal 11, a través de la indicade véalvu-

la de retencidn, al espacio 12, y a través de la lumbrera 28 y del
canal 23, y accionaré el motor 16 en la direccidn de rotacidn in-
versa, ségin se indica por la flecha de trazos 34. El liquido de
éécape.pésaré desde el motor 16 a través del canal 22 y de la lum=-
brera éé, volviendo a la citada bomba. El liguido de escape proce=
dente del canal 17 circula en su regreso al motor 1o por las lum-
breras 29, 31 y el canal 15.

Para detener el motor 16, se levanta nuevauente la corre=-

dera de vidlvula 5, a la posicidén reprecentada en la Figura 1.

<\v.m—7.~;
IR TR g F

- nar el motor 16 .en sentido inverso, segin se ha. revresentadv por la i
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Volviendo ahora a las Figuras 3 y 4 diremos que se

aplican los mismos ninmeros de reféerencia a las mismas piezas
0 paries. | :

La diferencia entre las dos déhatruéciones es la si-
guiente: | o

La vélvule suministra 3 velocidades en una gols di-
reccién. La tercers velocidad se obtiene cortocifpuitando la

mitad de la doble cémara de presidn que aparece en la parte.

- inferior de la Figura 1, exactamente de igual menera que la ch-

“umara de presidén superior, entera, gueds desconectada al accio-

ner la valvula que se ha reyrecentado en la Figura 13

Pare efectuuar esto, se hé previgto uha”vélvula adi-

vcionalvde retencidn 314, dispuesta a lo lafgo de lso véivula 14,
'y una 1umbrera adicional 331 entre las lumbreras 31 y 32. Un

" canal adlclonal 323 establece comunlca01on entre una de las mi-

tades 340 del canal 40 ("igura 1) procedente de la mitad 321

de la cémara ihferior de presién, y la lumbrera 331 situada en
1a vélvula derr;gulacién. El canal 23 conduce, como en el caso
ﬁrecedente, uel canal 40 a la lumbrera 28 situada en la v&lvu—
la de:rugﬁlacién.

Para comprender el funcionamiento de esta conotruecion

modifioada, diremos que la descripcidn dada con respecto a las
Figuras 1 y 2 es de aplicacidén para la obtencidn de dos de las

velocidades cuando se mueve de un lado a otro el pistén 7 para

’ régular les lunbreras 29 y 31. Para obtener la tercera veloci-

dad, se mueve el pistdén 7 a fin de reguler la lumbrera 331,
que cuando esté cerrada proporciona un cirecuito cerrado para

el fluido en la cémere de presidén 321 conectando el canal 340

”
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gl canal 323 a través de la védlvula de retencidén 314 (lumbrera 31)

¥y, finaluente, & la‘vélvula de-retencién 14 que estd constantemen-

be ba 0 presidn en Comun103010n con el canal 17. Por consiguientse,
P &

la totalided del iluldo procedente de la bomba ha de pasar & tra-.

,ves de la lumbrera 22 para actuar gobre la mitad ¢1 de la cémara

de presién, proporcionando asi otro aumento de velocidad. Como se
Vefé, pues, eﬁ este ejemplonodﬁicado las razones de #elocidad se
hallan en la proporcién de 1:>2: 4, 31 suponemos qgue lsa mitad'21 de
la cémara de pres1on es igual a la nmitad 321 de la camara de pre-
$i6n.

Puedawintrodu01rse modificaciones obvias que permitan |
la obten01on ae otras re1a01ones, por egemplo la 1nstalacion de
tres rotoreg de clerre. La eleccidn dependera de las neoesidadese

A51mlsmo, atin ouando se ha presentado la valvula aplicadas e un mo-

~tor éiimentado por una bomba de volumen constente, no hay razén

_.alﬂuna por la que, si se desea, no puedan inverulrse las funciones

de motor v bomba.

Si bien en la’preseute memoria ge han descrito motores

‘con 86lo dos o tres principales cambios de velocidad en una sola

direceidén de giro del motor 16 y una sola velocidad en la direccidn

inversa, es obvio gue ei principio de este invento puede adaptarse,

a cualquier mimero de principales cambios de velocidad en ambas

direcciones de ziro para un moior Je direccién o para otros tipos

-Qdevmotorgs con una pluralidad de cémaras de trabéjo 0 para una plu-

‘ ralidad'de motores.

~ NOTA -

Se reivindica como nuevo y de .ropia invencion.

1., DPerfeccionamisntos en las valvulas de regulacidn
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 ranté va conectado al lado de prusion de dicho motor o bomba.

dos lados citados del pistén o de la pala va conectada en cireui

to cerrado al lado de présién de dicho motor o bomba.

3 SRR 10

hidréulicas o relativas a las mismas, que se caracterizan %fb
que los medios para cambiar la velocidad del motor o la capa-
cidad de la bomba haciendo inoperantes uno o uwas de los cilin-

dros o camaras incluyen un dispositivo para mantener dicho cilin- -

‘dro o cémara inoperante siempre bajo una presidn a ambos lados v
“del pistén o la pala suficiente para impedir. la formacién de f

1gas en el c1rcu1to hidraulico de dicko plston o] 01i1ndro, o la

entrada de alre en su 1nter10r. '

2. Perfeccionamientos conforme a la reivindicacidn .

mimero 1, caracterizados porque dicho cilindro o.cémarae inope-

Lo i -
3. Perfeccionamientos, conforme a las reivindicacio-

nesnes anteriores caracterimdos porque la cémara de presidn de log -

4 'Perfeccionamientos , segun reivindidaciones anterip .-

res, oaracterizados porque el método de cambldr la velocidad de

un motor hidraullco reduuiendo el volumen total de la oamara de

_pr931on, conolote en conectar la parte no utllizada del volumen

- total de la camara de presidn en circuito cerrado, al tlempo que

se mantlene estd parte no utlllzada en comunicacidén con el lado

de presion‘del circuito hidréulico o del citado motore. i

5L'?erfeocionamientos segﬁn reivindicaciones anterio;
res, caracterizados porcue para cambiar el suministro voluméti=
co de una bomba hldraHIICd mediante la reduccidén del volumen to=-
tal de la cémurs de presidn, se conecta la parte no utlllzada 12

del volumen total de la cémara de bPresidn en circuito cerrado,
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cal %iémpo que se mantiene dicha parte no utilizaeda en comu-

270

nicacién con el lado de presidn del circuito hidréulico de

la oitada bomba.

b= PLRFECCIO%MIENTOS EN LAS VALV‘Uqu DA, REGULACION
HIDRAUI:ICAS (0} RuLATIVOo A LAS MIS IuAS. v

- Tal como se describe y reivindica en la presente Ne-
morla descriptlva que consta de once hojas egcrltas e méqui-
na por una sola carary‘de sus correspondientes dibujos.

| Hedrid, 12 de Julio de 1.961.
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