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El presente Modelo de Utilidad, consiste conforme indica
su enunciado en un "DISPOSITIVO PERFECCIONADO PARA EL AC-
CIONAMIENTO DEL CAMBIO DE MARCHAS EN MOTOCICLETAS LIGERAS",
cuyas nuevas caractisticas de construcecidn, conformacién y
disefilo, cumplen la misidén para la que especificamente ha
sido concebida, con una seguridad y eficacia méxima.

rn la actualidad la gran mayoria de motocicletas ligeras
existentes en el mercado, presentan el grave inconveniente
de que el accionamiento del cambio de marchas se realiza a
través de un cable que estd conectado al mando manual de
accionamiento propiamente dicho, el cual esta situado-engel

manillar de la motocicleta.

tllo presenta numerosos inconvenientes ya que preciga-

mente cuando debe de cambiarse la marcha en tales magoq}—

cletas ligeras ha de manipularse simultaneamente la manilla

que acciona el embrague y a su vez girar el mando de accio-

namiento para el cambio de dicha marcha, constituyendo ello

. . . - & -
evidentemente un gran peligro Jue se acrecienta cuando “pre-

cisamente se estd conduciendo y se transita por circuditvs

con curvas, que es precisamente el momento en que se %5mﬂ

actuar sobre el manillar y a la vez se necesita y es obli-
gado el ir cambiando constantemente la marcha, todo lo cual
contribuye 3 hacer menos fiable la conduccidn y acrecienta
el pellgro precisamente la gran cantidad de cambios que si-
multaneamente se han de realizar en reducidos espacios de

tiempo.

Por otra parte el indicado sistema de accionar manual-




mente el cambio de marchas, presenta otro gran inconvenien-
te y es el que el mando de accionamiento que se encuentra
ubicado precisamente en el manillar de la motocicleta debe
presentar un recorrido entre marcha y marcha muy reducido,
lo que indudablemente provoca que en diversas ocasiones
cuando se realiza el cambio de marcha si se efectua un re-
corrido ligeramente superior a lo establecido para una de
tales marchas, resulta cara al usuario, que se ha saltado
una de las repetidas marchas, lo cual evidentemente compor-

ta y se traduce en una mayor dificultad en su conduccidn y

aumenta la peligrosidad.

Tampién debe hacerse resaltar que dadas las caracteris-

ticas del dispositivo que se preconiza, permite el misgo,

que el propio usuario pueda montar o &n la motocicleta gon

suma sencillez, a la vez que se alcanza que ello se hégé.de
manera totalmente correcta y que no puedan existir defectos
de montaje, dado precisamente a la propia naturaleza 5é'i%s
- =
zonas en las cuales han de instalarse los diversos elbﬁe%—

tos que componen el repetido dispositivo. ey

Tal dispositivo se coloca en la zona inferior de ﬂizmé-
tocicleta a la que se le quiera aplicar, para que pueda ser
accionado el mismo con el pie, lo cual en consecuencia es
evidente que permitird el que el usuario pueda embragar
simplemente accionando el dispositivo para tal efecto con
la mano, mientras que el cambio de marcha, se producira con

el accionamiento con el pie del dispositivo, tal posibili-




dad es sumamente apreciada por todos los usuarios de moto-

cicletas.

gl dispositivo que se auspicia, estd constituido basica-
mente por una palanca con talonera que presenta una confi-
guracidn angular, la cual estd solidarizada a un soporte
..e permite a dicha palanca el pivotar respecto al centro
del gorrdn de soporte, estando tal soporte, perfectamente
solidarizzdo a la carcasa de la motocicleta a la que se le

quiera aplicar y ello mediante sistemas convencionales de

t'ijacidn.

niravesando la carcasa de 1la motocicleta, emer s Una

prolcngacidén de la palanca con talonera antes mencionada,

la cual finaliza en una articulacidén a través de la cual,
se une el extremo de una barra cilindrica que finaliza ppr
.. -

su otra extremidad en una protuberancia que posee el con-

vencional selector, selector gque estd dotado de otra protu-

berancia a la cual se le adapta una nueva barra cilindrica

dotada con evidente posibilidad de regulacidén de su ldﬁgi—

tud, rinalizando tal barra y quedando a su vez insertada*y

pertectamente solidarizada a la palanca que acciona els deri-
bio de marchas.

rvigentemente el selector que se ha intercalado, permite
conseguir el seleccionar, cada vez que se pise a la palanca
con talonera de marchas, éste corra un unico paso, con lo
cual cada vez Y exclusivamente podra entrar la marcha si-
gulente, es decir, que si en primer lugar se ha cnlocado 1la

primera marcha, cuando vuelva a activarse la palanca con
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talonera del cambio, unicamente podrd entrar la segunda
marcha pese a que se actle de una manera brusca la citada
palanca angular que acciona el cambio de marchas, con 1lo

cual solo y prcisamente se cambiara la marcha por cada gol-

pe que se efectls en dicha palanca con talonera.

Debe hacerse resaltar el hecho de que el selector se po-
drd y debera instalarse sobre =21 propio eje de articulacidn
de la rueda trasera de la motocicleta, mediante la utiliza-
cidén de un soporte adecuado con lo cual se conseguiré que
nc se varie practicamente la distancia existente desde el

extremo de la palanca de cambio al selector, por ser tal

.

distancia practicamente coincedente con la existeute en el

eje ideal ae la rueda y el del eje de la articulacidn de la

misma ya que de instalarse el selector en otra posjcifgn,
P e

- . - oo
cuandao la rueda trasera cambiara su posicion debido a un

bacne o a un exceso de carga, se varia la distancia exis-

tente entre el punto de unidn del selector con el extremo

. 5 e
de la palanca de cambio, y consecuentemente no actuariw-Ue
mog g
, - ® W
forma coerrecta cuando se activara la palanca con taleaera
“a =

para cambiar una marcha.

Utros detalles y caracteristicas del actual Modelo se
iran poniendo de manifiesto en el transcurso de la descrip-
cidén que a continuacidn se da, en que se hace referencia a
los dibujos que a esta Memoria se acompafia . n la gque, de
manera un tanto esguematica, se representan los detalles
prereridos. Estos detalles se dan a titulo de ejemplo, ha-

cienao retferencia a un caso posible de realizacidn practi-




ca, pero no queda limitado a los detalles que alli se expo-
nen; por tanto esta descripeidn debe ser considerada desde

un punto de vista ilustrativo y sin limitaciones de ninguna

clase.

La figura nQo 1 es una vista en alzado en la que se puede

observar como quedara situado el pedal de accionamiento pa-

ra el cambio de las marchas.

La figura n0 2 es una vista esquematizada en perspectiva
en la que se puede observar los diversos mecanismos que

constituyen el dispositivo objeto de este Modelo de Utili-

dad. .-

La figura 3 es una vista en planta del dispositivo visto

por su zona inferior.

kEn tales figuras puede verse como el dispositivo preco-
- -

nizado, estd constituido basicamente por un pedal con talo-

nera (1v) el cual estd constituido por dos brazos gque estén

unidos en su zona central a través de un casquillo sensi-
- ‘..

blemente cilinarico, cuyo interior estd atravesado po?"ﬁn

eje que permite articular dicho pedal (10) quedando =a®"®su

vez el pedal con talonera (10), solidarizado por ei."-e-ae
(11) a un soporte que se solidarizard a la carcasa (13) de
la motocicleta en la que se le quiera instalar el disposi-
tivo.

A su vez el pedal con talonera (10) y mas concretamente
en su zona central, presenta una orejeta (14) la cual queda

Situada en la zona inferior de la carcasa aproximadamente

dicha (13) de la motocicleta.



Dicha orejeta (14) presenta en su extremo un taladro que
permite la colocacidn de la barra cilindrica (15) la cual
transmitira el movimiento que se produzca cuando se impulse
uno de los extremos del pedal (10) a un convencional selec-
tor (16) quedando evidentemente la barra cilindrica (15) u-
nida a la protuberancia (17) de (16) realizada en el selec-
tor (16) que estd a su vez dotado de otra pretuberancia
(18), que permite la solidarizacidén de otra barra cilindri-
ca (19) que trasmitird el movimiento producido por el ac-
cionamiento del pedal (10) a la palanca (20) que es la que

activa al cambio de marchas propiamente dicho. o
®e
L

Evidentemente la colocacidon del selector (16) permite

que cuando sea activado el pedal (10) tan solo se desplace

un uUnico paso la palanca (19) con lo cual se consigug que

L 4
las marchas que consecutivamente se van colocando, 1o hagan

una a continuacidn de la otra, sin que pueda caber la posi-

bilidad de que se pase dc una marcha corta a una larga sin

- @
haber pasado antes por las respectivamente anteriores #£<tal

marcha larga. ceee

Debe también hacerse resaltar, el hecho de que el §&Le§-
tor (10) quedara instalado sobre el eje (21), eje que es el
que permite la articulacidén de la rueda trasera de la moto-
cicleta en la que se haya instalado el dispositivo de que
se esta tratando mediante el auxilio de una convencional
brida de fijacidn (22).

kllo tiene una gran importancia, ya que de esta manera

se consigue que el radio de giro de la rueda respecto al




eje (£1) sea praticamente de iguval magnitud a la distancia

existente entre el selector (16) y la palanca (20) que ac-

ciona el cambio de marchas.

Dicha palanca (19) que une al selector (16) con la pa-
lanca (20), estd dotada de un convencional dispositivo de
regulacidén de longitud, lo cual permite un montaje sumamen-

te sencillo, pudiéndose alcanzar el graduar perfectamente

ta longitud de dicha _.alanca.

Com. S2 habra nodido comprender dada la gran sencillez y
a la vez rooustez de los elementos que 1o componen el dis-
positivo objeto de este Modelo de Utilidad, seré facilmgﬁte
arcanzable ¢l conseguir gque pueda montarse en motocicletas

Ltigeras, pudiendose practicamente realizar las operaciopes

S an®
+ 2 el propio usuario lo cual tiene una gran importaneia
..

ya que de esta manera, se podran eliminar los dispositivos

guie sc¢ usilizan en la actualidad, para paser a ser susti-
L J
oas0s a

tuiccs por el dispositivo objeto del presente registro,

a ® -
evitdndose con ellic las innum rables y constantes repdfa-

ciones que tiene su origen y son provocadas como consettueh-

cia del desgaste del actual sistema de cambio de marcira’=="
Se hace constar, a los efectos oportunos, que en el ob-
Jeto que constituye el presente Mode.o podrdn introducirse
todas aquellas variaciones y modificaciones de detalle que
las circunstancias y la préactica pudieran aconsejar, siem-
pre y cuando con las variantes que se introduzcan, no se

aitere 0 moditrigue la esencia que queda resumide en las si-

guientes ReIVINDLCACIONES.



REIVINDICACIONES

1@ -~ "DISPOSITIVO PERFECCIONADO PARA EL ACCIONAMIENTO
prl, CAMBIQO D& MARCHAS &N MOTOCICLETAS LIGERAS", caracteri-
zado por estar constituido por un pedal con talonera (10)
cuya zona central queda unido de forma articulada al sopor-
te (12) por la accidn del eje (11) soporte que esta fijado
a la carcasa (13) de la motocicleta en la que se le quiera
instalar, presentando a su vez el pedal con talonera (10)
una orejeta (14) que queda situada en la zona inferior de
la carcasa (13) propiamente dicha de la motocicleta, oreje-

ta (14) que presenta en su extremo un taladro que permite

la colocacidn y solidarizacidén de la barra cilindrica (15),

que trasmitird el movimiento cuando se active el pedal (]0)

a la protuberancia (17) de un convencional selector., (46)

selector (16) que esta dotado a su vez de otra protuberan-

cita (18) en la que se le solidarizara la barra cilindrica

(19), encargada de trasmitir el movimiento producido poQ.la

- - - I3 . - -
protuberancia (18) como consecuencia del accionamiento “del

pedal (10) a la palanca (20) que accicna al cambio de“Mar-

chas propiamente dicho. s -
2a - "DISPOSITIVO PERFECCIONADO PARA EL ACCIONAMIENTO
Dkl CAMBIO DE MARCHAS EN MOTOCICLETAS LIGERAS".
Toto tal y conforme se describe en la presente Memoria,
la cuai consta de nueve hojas mecanogratiadas por una sola

cara y dos planos gque la ilustran. )
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