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EL p re sen te  invento se  r e f i e r e  a  un d isp o s it iv o  

p a ra  am ortiguar l o s  ro ce s o rozam ientos del caso de lo s  

b arco s o buques con tra  lo s  m uelles de lo s  p u e rto s . E ste  t i ­

po de d isp o s it iv o  e s igualm ente denominado d isp o s it iv o  de 

d efen sa  de m uelle .

Se conocen d ife re n te s  t ip o s  de d is p o s i t iv o s  de de­

fe n sa  de m uelle .

E l d isp o s it iv o  más parecido  a l  considerado por e l 

p resen te  invento comprende una s e r ie  de neum áticos usados 

d isp u e sto s  unos con tra o t r o s , a lred ed o r de una v ig a  de ma­

d era  colocada horizontalm ente en frente del m uelle .

En p o sic ió n  de s e r v ic io ,  e s to s  neum áticos se. abo­

yan con tra  e l flan co  v e r t ic a l  del m uelle. E sto s neum áticas
* * **. .

e stán  bloqueados en lo s  extremos de l a  v ig a  por elem entas 

de madera f i j a d o s  perpendicularm ente a l a  v ig a .

E sto s  d is p o s i t iv o s  no re su lta n  s a t i s f a c t o r io ls / *  

prin cipalm en te  por l a s  razones s ig u ie n te s :

P or -una p a r te , l a  madera de l a  v ig a  e s  rápidamen­

t e  d e te r io ra d a  por e l agua de mar, de manera que e l  óibpósi. . . .
t iv o  debe s e r  su s t itu id o  a l  cabo de duraciones relativaA & n-

*. *.
t e  b reves. Además, e l empleo de l a  madera es absolutam ente 

inadecuado p a ra  l a  u t i l iz a c ió n  del d isp o s it iv o  en inmersión 

t o t a l .

Por e ste  hecho, dicho d isp o s it iv o  no puede conve­

n i r  p ara  l a  p ro tección  del engrosamiento sumergido de l a  

p ro a  de l o s  buques que se  denomina generalmente "bu lbo".

Por otro  la d o , es prácticam ente im posib le  r e a l i ­

z a r  un contacto intimo y unifoime entre  lo s  neum áticos y 

l a  su p e r f ic ie  e x te r io r  de la . v ig a  de madera, de manera que 

e s to s  neum áticos tien en  tendencia a  d esp lazarse  sobre e s ta
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v ig a ,  unos re sp ecto  a  o t r o s ,  orig inando rozam ientos que 

provocan un d e terio ro  rápido del d is p o s i t iv o .

Por o t r a  p a r te ,  dado que e s im posib le  una estan ­

quidad en tre  e l  in t e r io r  de lo s  neum áticos y l a  su p e r f ic ie  

de l a  v ig a  de madera, e s to s  neum áticos pueden d if íc ilm e n te  

s e r  lle n a d o s  de una m ate ria  su sc e p tib le  de c o n fe r ir  a l  d is ­

p o s it iv o  e l  e fecto  am ortiguador deseado.

La f in a l id a d  del p re sen te  invento c o n s is te  en re­

m ediar l o s  incon ven ien tes c ita d o s , creando un d isp o s it iv o  

de defen sa  de muelle que se a  a  l a  vez f i a b le ,  e f ic a z  y po­

co oneroso.

E l d iso o s it iv o  considerado ñor e l invento p ara
*. *.

am ortiguar lo s  rozam ientos de lo s  buques con tra  l o s  m uelles
* * *

comprende una s e r ie  de neum áticos usados d isp u e sto s  urlóig

con tra o t r o s ,  a lred ed o r de un cuerpo alargado d estin ado  a. . ..
s e r  colocado de modo sensiblem ente h o rizo n ta l fr e n te  al***

m uelle . -

Según e l in ven to , e ste  d isp o s it iv o  e s t á  cafá&Yeri
* **.

zado porque e l cuerpo alargado  e s t á  co n stitu id o  por uh'.tubo
. . . .

c il in d r ic o  m etálico  lle n o  de hormigón a lig e rad o  por c a ic a s
* . *

de poca densidad , porque lo s  neum áticos usados e stán  ̂ llénar- 

dos de una m ate ria  e l á s t i c a  y de poca densidad, porque l a  

p a rte  de l o s  neum áticos adyacente a l  tubo m etálico  e s t á  ce­

rrad a  de manera e stan ca  por a n i l lo s  f l e x ib le s  en contacto 

con e l tubo m etálico  y porque e ste  tubo e s t á  cerrado en sus 

extremos por p la c a s  l a t e r a l e s  en s a l ie n te  con re la c ió n  a  l a  

su p e r f ic ie  e x te r io r  del tubo, manteniendo e s to s  s a l ie n te s  

e l conjunto de lo s  neum áticos apretad os unos con tra  o tro s .

La u t i l iz a c ió n  de un tubo c il in d r ic o  perm ite ob­

ten er un contacto p e rfec to  entre lo s  neum áticos y l a  super-
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f i c i e  e x te r io r  de e s te  tubo. E ste  contacto  p e r fe c to , com­

binado con e l  hecho de que lo s  neum áticos están  apretad os 

unos co n tra  o tro s  en tre  l a s  p la c a s  l a t e r a l e s  de extremo del 

tubo, e v ita  todo desplazam iento y rozamiento p e r ju d ic ia le s  

de e s to s  neum áticos su sc e p t ib le s  de a c o r ta r  l a  duración de 

v id a  del d i s p o s i t iv o .

P or otro  la d o , debido a que es p o s ib le  r e a l i z a r  ur 

excelen te  contacto entre e s to s  neum áticos y l a  s u p e r f ic ie  

e x te r io r  d e l tubo, e s p o s ib le  obten er una excelen te  estan ­

quidad entre e s t a  su p e r f ic ie  y e l in t e r io r  de lo s  neumáti­

co s . E sto s ú ltim o s pueden s e r  a s i  lle n ad o s  de una m ateria  

aprop iada que perm ite obten er e l e fecto  de am ortiguación de 

sead o .
-38?.
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Además, e l hecho de que e l tubo c i l in d r ic o  'e sté
*  * *

lle n o  de hormigón l i g e r o ,  no so lo  hace e ste  tubo indeíbimar-
*

b le ,  lo  que e s  e se n c ia l p ara  poder mantener un perfecto*** 

contacto en tre  lo s  neum áticos y e l  tubo, sino que perm ite 

también ad ap tar  e l  d isp o s it iv o  a  l a s  condiciones de floYar-
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b i l í  dad d esead as. **..*
*****

Según una v e rsió n  v e n ta jo sa  del in ven to , e!..Tn¿bo
* .  +

m etálico  e s llen ad o  de hormigón cargado de granos de;ún¿ 

m ate ria  e le g id a  en e l grupo s ig u ie n te : p ied ra  pómez, p o l ie s  

tire n o  expandido, desechos de caucho, b o la s de v id r io  ex­

pandido.

Según una v e rsió n  p r e fe r id a  del in ven to , l o s  neu­

m ático s son lle n a d o s  de v ir u ta s  o de polvo de caucho, pro­

cedente igualm ents de neum áticos u sad o s.

E s ta s  v ir u ta s  o e ste  polvo de caucho pueden se r  

ag lu tin ad o s por una c o la  r e s i s te n te  a l  agua de mar, t a l  co­

mo una c o la  ep o x ld ica  o p o liu re tan o .
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Se puede igualmente in y e c ta r  en á l in t e r io r  de 

l o s  neum áticos lle n o s  o no de v ir u ta s  o de polvo de caucho 

una espuma s in t é t ic a  r e s is te n te  a l agua de mar, teniendo 

e s ta  espuma por e fe c to , en e l curso de su expansión en el 

in te r io r  de lo s  neum áticos, ap re ta r  e s to s  ú ltim os unos con­

t r a  o tro s  y contra l a s  p laca s  l a t e r a le s  de extremo del tu­

bo.

Igualmente se puede in y e c ta r  en el in t e r io r  de 

lo s  neumáticos lle n o s  de v iru ta s  o de polvo de caucho, a ire  

a  una presión  su fic ie n te  para  a p re ta r  lo s  neum áticos unos 

contra o tro s  y contra l a s  p laca s  l a t e r a le s  de extremo del 

tubo.
*. *.

O tras p a r t ic u la r id a d e s  y v e n ta ja s  del invento .apa 

recerán to d av ía  en l a  descripción  que sigu e .

En lo s  d ibu jo s an e jo s, dados a  t í tu lo  de ejemplos
.....

no l im ita t iv o s :

-  l a  f ig u r a  1 es una v i s t a  en corte lo n g itu d in a l 

de un d isp o s it iv o  conforme a l invento f i ja d o  a un m uelle;

-  l a  f ig u ra  2 es una v i s t a  l a t e r a l  del dispoédjti- 

vo según l a  f ig u r a  1;

-  l a  f ig u ra  3 es una v i s t a  en corte lo n g itu d in a l 

p a r c ia l  y a mayor e sc a la  del d isp o s it iv o ;

-  l a  f ig u ra  4 es una v i s t a  análoga a  l a  f ig u ra  1 , 

que m uestra dos conjuntos tubo-neumáticos superpuestos;

-  l a  f ig u ra  5 es una v i s t a  l a t e r a l  del d i s p o s i t i ­

vo según l a  f ig u ra  4;

-  l a  f ig u r a  6 es una v i s t a  esquem ática, de un d is  

p o s it iv o  sumergido con t r e s  conjuntos tubo-neumáticos d is­

pu estos enfrente del engrosamiento de l a  proa de un buque;

-  l a  f ig u ra  7 es una v i s t a  en p lan ta  de un dispo-
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s i t iv o  adaptado a l ángulo sa l ie n te  de un m uelle. -

En l a  re a liz a c ió n  de l a s  f ig u r a s  1 y 2, e l d is­

p o s it iv o  de defensa f i ja d o  contra e l flanco de un muelle 1 

comprende un tubo c ilin d r ic o  2, por ejemplo de chapa de

acero , que se  extiende horizontalm ente y lleno  de hormigón
;

l ig e r o  3.

E ste  tubo 2 e s t á  protegido exterioim ente por un 

revestim iento an ti-co rro sió n , por ejemplo a base de a s fa lto

0 de re s in a  epoxíd ica, o por m etalización  (Zn-Al).

El hormigón lig e ro  3 e s tá  llen o  de cargas de po­

ca densidad, t a l e s  como granos de p ie d ra  pómez, p a r t íc u la s

de p o lie s t ire n o  expandido, v iru ta s  de caucho, b o la s  de v i-
I .

drio expandido, e tc . E sta s  cargas, a l  a l ig e r a r  e l hormigón,
+

f a c i l i t a n  l a  bascu lación  del d isp o s it iv o  y confieren  á**ás-

te  l a s  cu alid ad es de f lo ta b i l id a d  deseadas. A lrededor'dél
*****

tubo m etálico 2 estén  d isp u esto s neum áticos usados de*.ea¿ 

mión 4, que presentan , por ejemplo, un diámetro e x te r io r  de

1 m aproximadamente. E sto s neumáticos 4 están l le n o s  desuna 

m ateria  e l á s t i c a  de poca densidad, que se d e ta l la r á  má4.áde 

la n te . * .  * "

La p arte  4a de lo s  neumáticos 4 adyacente ai* tú-
*  * *

bo m etálico 2 e s tá  en contacto íntimo con l a  su p e r f ic ie  ex­

t e r io r  c i l in d r ic a  de e s te  tubo. E sta  parte  4a de lo s  neu­

m á tic o s .4 e s t á  cerrada de manera estan ca  por un c a sq u illo  

f le x ib le  en contacto con l a  su p e r fic ie  e x te r io r  del tubo 2. 

E sto s a n i l lo s  5 están  c o n stitu id o s, de p re fe re n c ia , cor 

l a s  corbatas de caucho que están d isp u e sta s  normalmente en 

contacto con l a  l l a n t a  de un neumático de camión p ara  pro­

te g e r  l a  cámara de a ir e .  E stos a n i l lo s  5 se apoyan in te r io r  

mente sobre lo s  bordes 4a de lo s  neumáticos como se ve en



d e ta lle  en l a  f ig u ra  3.

E l tubo m etálico  2 e s tá  cerrado en su s extremos 

por p la c a s  l a t e r a le s  m etá lica s 6, 7 que tienen una corona 

p e r i f é r ic a  7a en sa l ie n te  con re lac ió n  a l a  su p e r f ic ie  ex­

t e r io r  del tubo 2. Las coronas 7a constituyen to p es para 

lo s  neum áticos 4* preservando lo s  fla n c o s  de e s to s  ú ltim os.

La p la c a  l a t e r a l  6 e s tá  so ld ada sobre e l extremo 

del tubo, m ientras que l a  p la c a  l a t e r a l  7 e s tá  f i j a d a  so­

bre e ste  ú ltim o, de manera amovible, por medio de angulares 

8 y de pernos 9.

En un ejemplo de re a liz a c ió n , l a  m ateria  e l á s t i -
i

ca  10 que l le n a  lo s  neumáticos 4 e s t á  c o n stitu id a  por v iru­

t a s  o polvo dencaucho procedente de neumáticos u s a d o s .* *
.1

G racias a l a  estanquidad re a liz a d a  entre lo s 'ñ e u -

m áticos 4 y l a  su p e r f ic ie  e x te r io r  del tubo 2, e s t a s  v lru -
. . .

t a s  o polvo no corren e l r ie sgo  de escap arse  a l e x te r io r .

E s ta s  v iru ta s  o e ste  polvo pueden eventualmente 

s e r  ag lu tin ados por una c o la  r e s is te n te  a l agua de már^**por 

ejemplo^ a base de lá t e x  o de p o liu re tan o . E sta  c o la , ño.*so- 

lo  permite obtener l a s  propiedades e lá s t ic a s  y e l  efecto* de 

am ortiguación buscados, sino que asegu ra  también una; estan­

quidad p e r fe c ta  del in te r io r  de l o s  neum áticos, suprimiendo 

en p a r t ic u la r  lo s  eventuales poros de e sto s  ú ltim os.

Los neumáticos 4 pueden igualm ente s e r  llen ad o s 

de una espuma s in t é t ic a  re s is te n te  a l  agua de mar, t a l  como 

una espuma e l á s t i c a  de epóxido o de p o liu retan o , inyectada 

a  presión  en lo s  neum áticos. La expansión de l a  espuma rea­

l iz a d a  in  s i t u  en lo s  neumáticos 4 perm ite d i l a t a r  lo s  neu­

m áticos, apretándolos unos contra o t r o s ,  y contra l a s  coro­

n as p e r i fé r ic a s  7a. E sta  expansión de l a  espuma tie n e  ig u a l
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mente por efecto  a p l ic a r  lo s  a n i l lo s  5 contra l a  su p e r fic ie  

del tubo 2, asegurando a s í  una excelen te  estanquidad. El 

ap rie to  de lo s  neum áticos 4 unos contra o tro s y contra l a s  

coronas p e r i f é r ic a s  7a perm ite e v ita r  que e sto s  neum áticos 

se  desplacen uno respecto  a o tro s , generando rozam ientos 

su sc e p tib le s  de d e te r io ra r  e sto s ú ltim os, a s í  como e l reves 

tim iento an ti-co rro sió n  del tubo 2.

Por otro lad o , se puede igualmente in y e c ta r  en 

lo s  neum áticos lle n o s  de v iru ta s  o de polvo de caucho, even 

tualmente ag lu tin ad o s por una c o la , a ir e  a  una p resión  que 

puede a lcan zar 7 kg/cm^ aproximadamente.

La espuma expandida puede igualmente s e r  introdu­

c id a  en lo s  neumáticos 4 ya llen ad os parcialm ente d e 'y iru -
* * *

t a s  o de polvo de caucho. * *

En todos lo s  ca so s, e l  m ate ria l e lá s t ic o  presente
.  *

en e l  in te r io r  de lo s  neumáticos 4 con fiere  a l d isp o s it iv o  

un excelente poder de amortiguación respecto  a lo s  rozámien 

to s  y a lo s  choques e je rc id o s  por lp s  buques.

^ EL d isp o s it iv o  conforme a l invento es f i ja d o *e n
*una p osic ión  h o rizo n ta l g ra c ia s  a dos cadenas de acefoámien*. +

to 11 enaganchadas a l  borde del muelle 1 y a a n i l lo s :l2 .* s o l  

dados sobre e l borde de l a s  p laca s  l a t e r a le s  de extremo 6,

7 del tubo m etálico  2 (véase f ig u r a s  1 , 2 y 3 ).

E sto s a n i l lo s  12 son o b licu o s con re lac ió n  a l a s  

p la c a s  l a t e r a le s  6, 7 con objeto  dé mantener lo s  g r i l l e t e s  

13 de l a s  cadenas 12 separados de lo s  neumáticos 4 aóyacen 

t e s  y e v ita r  todo contacto con e sto s  ú ltim os, su sc e p tib le  

de d e te r io r a r lo s . E sto s g r i l l e t e s  13 pueden eventualménte 

s e r  cu b ierto s por un manguito de protección  de caucho (no 

representado) p ara  e v ita r  todo contacto directo  entre e sto s30
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g r i l l e t e s  13 y  lo s  neumáticos 4? en caso de desplazam iento 

l a t e r a l  del d isp o s it iv o  bajo e l e fecto  del o le a je  o en e l 

curso de l a  a tracad a  de un buque.

Por otro lad o , cada una de l a s  p la c a s  l a t e r a le s  

6, 7 incluye un a n illo  14 d ispuesto  a  909 del a n il lo  12 y 

d ir ig id o  h a c ia  d elan te . E ste  a n illo  14 s irv e  p ara  l a  mani­

pulación  del d isp o s it iv o , por ejemplo por medio de una grúa. 

El-emplazamiento de lo s  a n i l lo s  12 y 14 se e l ig e  de manera 

que e sto s  ú ltim os se vengan a p re se n ta r , por el simple jue­

go de l a  gravedad, en a lin eación  con l a s  h o rq u illa s  de en­

ganche empotradas en e l muelle 1 , lo  que s im p li f ic a  l a s  ope

racion es de colocación  y de re t ir a d a  del d isp o s it iv o .
- I*. **

En l a  re a liz a c ió n  de l a s  f ig u ra s  4 y 5, e l 'd isp o ­

s it iv o  conforme a l  invento comprende dos conjuntos tu^p-heu
* * *

m áticos d isp u esto s uno sobre o tro , estando lo s  neum áticos 

4 de e sto s  dos conjuntos en contacto mùtuo. Los dos conjun­

to s  están unidos uno a  o tro  por a n i l lo s  15 f i ja d o s  a  l a s

p la c a s  l a t e r a le s  6, 7 sim étricam ente con re lac ió n  a l  an illo* **
de aproximación 12 . E sto s a n il lo s  15 estén  hechos so lid a r io s  

entre s i  por g r i l l e t e s  16. -..**.*

G racias a  e s t a  d isp o sic ió n , e l d isp o s it iv o  Ip rite -  

ge e l casco de lo s  buques, incluso en caso de v ariac io n es 

del n iv e l del agua debidas a l a s  m areas.

Naturalmente, en función de l a  amplitud de l a s  ma 

re a s , el d isp o s it iv o  puede in clu irim ú s de dos conjuntos tu­

bo-neum áticos.

A sí, el d isp o s it iv o  puede in c lu ir  t r e s  conjuntos 

escalonados A, B, C como se in d ica  en l a  f ig u ra  6. Dicho 

d isp o s it iv o  escalonado asegura, no solo una protección  en 

caso de im portantes v ariac io n es del n iv e l de agua, sino que30
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protege también e l engrasamiento sumergido 17 llamado "bul­

bo" formado en l a  proa de un buque 18 que se p re sen ta  en­

fren te  del muelle 1.

En e l caso de dicho d isp o s it iv o , e s ventajoso  

l a s t r a r  e l conjunto por medio de un bloque 19 de hormigón 

o de m etal. E ste  bloque 19 puede rep esar , eventualmente, 

sobre e l fondo.

En l a  re a liz a c ió n  de l a  f ig u ra  7, e l d isp o sit iv o  

comprende dos elementos de tubo 2a, 2b, unidos por una par­

te  tu bu lar interm edia 20 curvada. El d isp o sitiv o  se adapta 

a s i  al ángulo sa l ie n te  21, siendo aproximado el conjunto

por cadenas en t r e s  puntos s itu ad o s , respectivam ente, en
* .* *

lo s  extremos l ib r e s  de lo s  elementos 2a, 2b y a l  n ivbl'& e

l a  parte  interm edia 20. *****
* *  *

Naturalmente, es p o sib le  concebir un d isp o sitiv o....
análogo que se puede adaptar a l ángulo entrante de un-*múe- 

l i e .  * : *

Los d iverso s ejemplos d e .d isp o s it iv o s  de d&fé&sa.
de muelle que seb eab an  de d e sc r ib ir  están a s i  adaptadas a

*****
l a s  d ife re n te s condiciones que pueden p re sen tarse . Ba.'tó- 

dos lo s  ca so s, e sto s d isp o s it iv o s  aseguran una amorti^gycióK 

e fic a z  de lo s  rozamientos de lo s  casco s de buques. Además, 

e sto s  d isp o s it iv o s  presentan, en estado sumergido, una du­

ración* de v id a  muy im portante. Por otro  lado , e sto s  dispo­

s i t iv o s  son poco onerosos, porque una parte  importante de 

é sto s  se r e a l iz a  a  p a r t i r  de productos usados (no d estru i­

d o s), lo  que v a lo ra  a  e sto s  ú ltim os.
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Los puntos que como c a r a c te r ís t ic a  de novedad se
!

presentan  para que sean objeto de e s tá  so lic itu d  de Modelo 

de U tilid ad  en España, por VEINTE años, son lo s  que se r e ­

cogen en l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

l e . -  D isp ositivo  para am ortiguar lo s  roces de bar 

eos contra m uelles, que comprende una se r ie  de neumáticos 

usados d isp u esto s unos contra o tro s  alrededor de un cuerpo

alargado destinado a s e r  colocado de modo sensiblemeñte^ho
****

r iz o n ta l enfrente del m uelle, caracterizado  porque e l,cú e r-
*  *  +

po alargado e s tá  con stitu ido  por un tubo c ilin d r ic o  m etáli-
.  *  *

co llen o  de hormigón aligerado  por cargas de poca densidad,
*  w *

porque lo s  neumáticos usados están  lle n o s  de una m ateria

e lá s t ic a  y de-poca densidad, porque l a  parte  de lo s  neumár-
*

t ic o s  adyacentes a l tubo m etálico e s tá  cerrada de man&rá
***

sensiblem ente estanca por un a n illo  f le x ib le  en contactó
*. *.

con el tubo m etálico y porque e l tubo e s tá  cerrado eh'-s&s 

extremos por p laca s l a t e r a le s  en sa l ie n te  con re lac ió n  a 

l a  su p e r fic ie  e x te r io r  del tubo, manteniendo e s to s  sa l ie n te s  

a l  conjunto de lo s  neumáticos apretados unos con tra o tro s .

2&.- D isp ositivo  conforme a l a  re iv in d icació n  l s ,  

caracterizado  porque e l tubo m etálico e s tá  llen o  de hormi­

gón cargado de granos de una m ateria e leg id a  en e l  grupo s i  

gu íente: p ied ra  pómez, p o lie stire n o  expandido, v iru ta s  de 

caucho y b o la s  de v id rio  expandido.

3 - .-  D ispositivo  conforme a una cu alqu iera  de l a s
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! f o j *  n ù m ; 11

re iv in d icac io n es 13 ó 23, caracterizado  porque l o s  neumáti­

cos están lle n o s  de v ir u ta s  o de polvo de caucho.

4 3 .-  D isp o sitiv o  conforme a una cu a lq u iera  de l a s  

re iv in d icac io n es 13 a 33, caracterizado  porque lo s  neumáti­

cos están  lle n o s  de v iru ta s  o de polvo de caucho ag lu tin a­

dos por una co la  r e s is te n te  a l  agua de mar.

5 3 ,-  D isp ositivo  conforme a ú n a  cu alq u iera  de l a s  

re iv in d icac io n es 13 a 33, caracterizado  porque lo s  neumáti­

cos son llen ad o s bajo presión , con una espuma s in t é t ic a  re­

s is te n te  a l agua de mar, siendo l a  presión  de l a  espuma su­

f ic ie n te  p ara  ap re tar lo s  neumáticos unos contra o tro s  y 

contra l a s  p laca s  l a t e r a le s  de extremo del tubo.
*. *.

,..6a.*-Jp i-spositivo conforme a una de l a s  re iv in á i-  

caciones 33 ó 49, caracterizado  porque lo s  neum ático^*es­

tán además lle n o s  de a ir e  a una presión  su fic ie n te  para 

a p re ta r lo s  unos contra o tro s y contra l a s  p la c a s  de axtreno 

del tubo. ^

7 3 .-  D isp o sitiv o  conforme a una cualquiera'd-e** * *l a s
* + *

re iv in d icac io n es 13 a . 63, caracterizado  porque l a  está^qu i-
*  *****dad entre el in te r io r  de lo s  neumáticos y l a  su perfiqye/ex- 

t e r io r  del tubo se obtiene por un a n illo  o una corba^q Se 

caucho que se apoya interiorm ente sobre lo s  bordes de lo s  

neumáticos* -

8 3 .-  D isp ositivo  conforme a una cu alqu iera  de l a s  

re iv in d icac io n es 13 a 73, caracterizado porque una de l a s  

p la c a s  de extremo e s tá  f i j a d a  de manera amovible a l tubo 

m etá lico .

9a . -  D ispositivo  conforme a ú n a  cu alq u iera  de l a s

re iv in d icac io n es 13 a 83, caracterizado  porque l a s  p lacas 

la t e r a le s  incluyen, cada una, a l menos un a n illo  p ara  per-
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m it ir  l a  f i ja c ió n  del d isp o sitiv o  por medio de cadenas a l  

borde del m uelle.

1 0 3 .-  D isp ositivo  conforme a una cualq u iera  de 

l a s  re iv in d icac io n es 13 a 9-? caracterizado  porque cada una 

de l a s  p la c a s  l a t e r a le s  incluye un a n illo  de manipulación 

d ispuesto  sensiblem ente a 909 del a n illo  c itad o .

1 1 3 .-  D isp ositivo  conforme a una cu alq u iera  de 

l a s  re iv in d icac io n es 13 a  103, caracterizado  porque com­

prende v a r io s  conjuntos tubo-neumáticos d isp u esto s unos 

encima de o tro s  y unidos por a n i l lo s  llev ad o s por l a s  p la ­

cas de extremo.

' 15

20

25.

1 2 3 .-  D isp ositivo  conforme a una cu alq u iera  de
* .

l a s  re iv in d icacio n es 13 a 113, caracterizado  porque compren

de dos elementos de tubo unidos por una parte  tubular*'curva

que permite a l conjunto adaptarse a l  ángulo de un m uelle.

13-*^  D isp o sitiv o  conforme a una cualquierd .de

la s  re iv in d icac io n es 13 a 123, caracterizado  porque la s '

p laca s  l a t e r a le s  incluyen una corona p e r i fé r ic a  que C3HS-
* *,

titu y e  un tope para e l ta ló n  de lo s  neumáticos adyacentes.

1 4 3 . -  "D ISP O SIT IV O  PARA AMORTIGUAR LOS R O C E M E  

BARCOS CONTRA M U ELLES". ^ - . 1

Tal y como se ha d escrito  en l a  Memoria que an­

tecede, representado en lo s  d ibu jos que se acompañan y par­

r a  lo s  f in e s  que se han e sp ec ificad o .

30
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* ,** E sta  Memoria consta de TRECE h o jas e s c r i t a s  a  má­

quina por una so la  cara .
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