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“MEMORIA DESCRIPTIVA

sobre
»BOMBA DE ACEITE, PARTICULARMLNTn PARA COMPRESORES FRI-
GORIFICOS»,

Solicitante: DOn9MAXIMILIANO FIEDLER LIPP,
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BARCELONA, Plaza de Catalufia, 21,
Prioridad: Solicitud de Patente austriaca

A 5353/60 depositada en
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La presente invencidn se refiere a una bomba
de aceite, particularmente para compresores fr1gori~

ficos, cuyo &rbol elevador estd constituido por el

4rbol de accionamiento del compresor y posée un fre~

“sado que determina un espacio de paso con superficie

interior excéntrica con respecto a la circunferencia
del &rbol.
En las conocidas realizaciones de este tipo, el

espacio de paso quedé‘subdividido por una corredera

gobernada, generalmente sometida a la accidén de un

‘muelle, en una cémara de aspiracibén y en una cémara de

impulsiéh, quedando dispuestos el conducto de entrada
del aceite y el de salida del aceiﬁe en el cojinete
del &rbol que cierra el espacio de pasd hacia fuera.
El conducto de entrada del aceite y el de»salidé del
aceite desembocan en el espacio de paso en la proximi-
déd'inmédiata de la zona dé“coptacto de la corredera
con ia superficie interior de dicho espacio, variéndose
continuamente,las secciones transversales'del espacioA
de paso que en cada caso se hallan en las zonas de
dééembocadura de los conductos del aceite,

De acuerdo con la presente invencién, el conducto
de entrada del aceite y el conducto de salida del acelte

quedan constitufdos por ranuras o canaleq practlcadaa

‘en el frbol de accionamiento del compresor, que desem-

bocan diametralmente opuestas en el espacio de paso

en las zonas de seccidn transversal méxima y minima de

éste;:quedando el conducto de entrada del aceite con-
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tinuamente allmentado de acelte. Merced a que de este

. modo tanto el conducto de entrada del acelte ‘como

tamblen el conducto de sallda del aceite giran conJun-'
tamente con €l espacio de paso y de manera contlnua alre=-
dedor del eje del &rbol de accionamiento, sin efectuar

con ello movimiento relativo alguno, resulta posible

_;consegulr, sin empleo de una corredera, dlmensionando

’correspondlentemente las secciones mixima y mfnima del

espacio de paso, una altura de impulsién sorprendente-

mente grande, a condicién de que el conducto de entrada

del aceite esté alimentado contfnuamente de aceite.

‘Para ello puede conectarse convenientemente el con-

ducto de entrada del aceite, de manera en si conocida,

- con un.tubo de inmersién sumergido en un depdsito de

aceite y dispuesto excéntricamente con respecte al eje

del 4rbol de accionamiento y acodado o doblado hacia el

mismo, Adem&s de la particular simplificacién construc-

tiva y de la reduccidn del'pfecio de coste obtenidas

por la supresién de la corredera, se consigue todavia

la #entaja de que la bomba trabaja con el mismo efecto
tanto envuno como en‘otfo séntido de giro del &rbol de
accionamiento que»sifvefde 4rbol- elevador, Por otra par-
te se logra también lé ventaja de que el cojinete del
drbol puede realizarse completamente exento de ranuras,
taladros, escotaduras, ete. para la corredera, puesto que .
todos las ranuras, taladros, fresados o similares que se
necesitah’para,el funcionamiento de la bomba estén prac-

ticados en el 4rbol de accionamiento del compresor.
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En el dibujo adjunto se ilustran axonométricamente

dos_ejemblos de realizacién Qel objeto de la invencién.
la Fig, l‘fepresenta una forma de realizacidn en 1la

que lé bémba de aceite‘esté dispuesta en la Zoha del cdji—
nete principal del &rbol de accionémientO‘. |

la Flg. 2 muestra un corte segun "la lfnea II-II de
la Flg. 1, estando indicadas dlsgraméticamente las pre-
slones que se producen en el espacio de paso; ¥

la Fig, 3 representa un segundo ejemplo de realiza—

cién en la que le bomba de aceite esté dlspuesta en el

T_munén excéntrlco del Arbol de accionamiento.

Con la referencia 1l se desmgna el 4rbol de acc1ona;
miento del compresor frigorffico que sirve de arbol ele-
vador y que es accioﬁado por el rotor 10 de un‘motor
eldctrico no representado en el dibﬁjo, El &rbol. dévac—

cionamiento 1 estd dotado de un fresado Que determina

~ un espacio de paso 2 con superficie interior 2’ excén-

trica con respecto a la circunferencia del 4rbol. El
conducto de entrada del aceite 3 y el conducto de salida
del_aceité 4 éstén constitufdos porbranuras practicadas

én el &rbol dé accionamiento 1 que desembocan diametfal—
menﬁe opuestas en el espacio de paso 2 en las zonas de
méxima:y minima seccidn trénsversal (véase tembién Fig, 2).
Como el conducto de entrada del aceite 3 tiene que estar
alimentado permanentemente de aceite, esté cdnéctado el

mlsmo con un tubo de inmersién 6 que se halla sumergluo

en un deposito de aceite 15 y estd dispuesto excentrl-

camente con respecto al eje del &rbol de accionamiento
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“én el extremo inferior del mufidn excéntrico 5 y

doblado hacia dicho eje, Por medio del tubo de inmer-
sién rotatorio 6, el aceite es elevado de manera en
si conocida desde el depbésito 15 a través de los tala-
dros 3?, 3** al conducto de entréda del aceite 3 propia-
mente dicho. | B |

E1 émbolo doble 7, que éféctﬁa un ‘movimiento de

vaivén en el cilindro 8 del compresor, es accionado

- desde el mufién excéntrico 5 por medio del cojinete des-

lizante no representado, El cojinete 9 del 4rbol, comw-

piefamente libre de ranuras yAtaladros (Fig. 1), forma
cﬁerpo con la placa portadora 11 del compresor y estd

envuelto por el manguito 13 del rotor, existiendo entre

ambos una rendija 14, Esta Gltima se halla en comunicacién

con'el extremo superior del conducto de salida del acei=-

te 4, E1 aceite que pasa a través de é1 bajo presién, es

expulsado en el extremo inferior del manguito 13 del
‘rotor a través de ranuras practicadas en el cojinete

‘axial dispuesto en este lugar,

El aceite elevado al espacio de paso 2 por medio
del tubo de inmersién 6 queda arrastrado, por una parte,

pbr el &rbol de accionamiento rotatorio 1, y, por otra

. parte, retenido porvla superficie interior del cojinete

estacionario 9 dél‘érbol, Las capas lindantes con el
éfbblude accionamiento 1 y‘Que se adhieren'a'éste,VQue—
dan cada vez mis frenadas desde la seccién méxima a la
seccidén minima del espacio de paSb”por las capas lindan-

tes con el chineté 9‘de1 4rbol y que se adhieren a éste
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de modo que la energia cinética de dichas capas arras-
trédas por el 4rbol queda transformada hacia la seccidn
minima en energia de p;ésién. Debido a la inercia de
masas del aceite que se-halla én el espacio de paso queda
todéﬁia acrecentado el aumento de presién originado por
la friccién del liquido, de suerte que el aceite es impul~
sado a través de 1a secci6n minima del espacio de paso,
es decir a través de la rendija l6 (Fig. 2) hacia el
conducto de salida 4, (Véasé-diagramé de presionés en la
Fig. 2); Ensayps'efectuados han demostrado que con res-
éecto a la elevacidn acostumbrada del aceite se logra

mediante el tubo de inmersién un suministro de aceite

de seis a diez veces mayor en el mismo lapso de tiempo.

| El aceite impelido de este modo con elevada presidn
hacia el conducto de salida‘4 del aceite desde el lado
de la rendija 16, no puede escapar awéravés de la rendija
enffeﬁtgda 16! a la partebsih pres%én del espécio de
paso. Seghn ha podido comprobarsebmediante detenidos

ensayos, en la zona de la rendija 16’ se produce un

‘aumento de presidén que mantienekprécticamehte el equi=-

librio con la presién existente‘en él‘conductp de salida
L del aceite, : |

Segin la.fofma de realizaciéh ilustrada en la Fig., 3,
la bomba'de‘aoeite esté diépuesta en el mufién ekcénéfico
5. E1 aceite elévado‘por el tUbo‘de inme:sién 6 es conw

ducido a través del taladro 3 a la seccidn maxima del

" espacio de paso 2, Desde la seccién minima del espacio

de paso conduce una canal 4’ a una ranura 4’’ practicada
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en el 4rbol de accionamiento 1 y a través de una ranura
anular 12 a otra ranura 4’’’, También en este caso el
efecto de la bomba eé totalmenie independiente del sene
tido de giro del &rbol de accionamiento.

La alimentacidén del conducto de entrada del aceite
no quéda limitada al empleo de un tubo de inmersién, Por -
ejemplo podria efectuarse la misma también desde unm ‘
depbsito de aceite dispuesto aproximadamente al nivel

del espacio de paso,
N O T A

Descrita suficientemente'ié ﬁéturaleza del invento,
as{ como la manera de ponerlo en préctica, se hace cons-
tar que todo cuanto no altere, cambie o modifique su
principio fundamental, puede quedar sometido a varia=
ciones de detalle, También se hace constar que esta
invencidn corresponde a la descrita en la solicitud
de Patente austriaca A 5353/60, depositada en 12 de
Julio de 1960, cuya pfioridad se reivindica de acuerdo
éon los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo
esencial y por lo éue se solicita Patente de Invencién,

por veinte afios, lo que queda resumido en las siguientes

" reivindicacienes:

l2,~ Bomba de aceite, particularmente para compre~
sores frigdrificos, cuyo 4rbol elevador esti constituide
por el Arbol de accionamiente del compresor y posée un
fresado que determina un espacio de paso con superficie
interior excéntrica con respecto a la circunferencia del

&rbol, caracterizada porque el conducto de entrada del
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aceite y el conducto de salida del aceite quedan cons-

titufdos por ranuras o canales practicadas en el &rbol

de accionamiento del compresor, que desembocan diametral=-

mente opuestas en el espacio de paso en las zonas de
seccidn transversal mixima y mfnima de éste, quedando
el conducto de entrada del aceite continuamente alimen-
tado de aceite, B

22,- Bomba de aceite segin la reivindicacién 12,

caracterizada porque el conducto de entrada del aceite

esté conectado,. de manera en si conocida, con un tubo
de inmersién sumergido en un'depésito de aceite y dis-
puesto'excéntricamente con respecto al eje del 4rbol
de accionamiento y acodado 0 dbblado,hacia el mismo,

38,- BOMBA DE ACEITE, PARTICULARMENTE PARA COMPRE-
SORES FRIGORIFICOS, |

tal y como queda descrito y reivindicado en la‘presente

memoria que consta de ocho hojas mecanogréfiadas por -
una sola cara vy de dOS'léminas de_dibujos;
Bafcelona, 23 de Juﬁ;o‘de 1961;
MAXIMILIANO FIEDLER LIPP
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ESCALA VARTABLE,

BARCELONA, 23 de Junio de 1961

M-AX;[MILI ANO FPIEDLER LIPP
PP iy “’**‘“\\_) i JAJ.HNM

‘\_ﬁ»""‘\————«”\,‘m, ~
s it sesgtns o oo R

reae

o
. p )
A2 S

3
AR



L Navimilano el Y hpas-/gs 2

¥SCALA VARIABLE,

A
N

BARCELONA, 23 de Junio de 1961
MAXIMILIANO FIEDLER LIPP

Polle § Ty e

e e et s

np




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



