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'por "Un perfeccionamiento en los neumáticos múltiplas para marcha, so­
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italiana, domicil Lada en Piazza Duca D'Aosta, 3 UILAM (Italia).

P'\ nCHG'RIADEdCRIPPIVA

La presente invención se refiere a un neumático múltiple 

para ruedas de vehículos destinados a marchar sobre arena y sobre te­

rreno blando o incoherente.

. Es .sabido que los problemas que'so presentan en la.marcha

$ sobre'terrenos incoherentes o escasamente consistentes son deudos ór­

denes,' que son precisamente asegurar el aparro firme de las ruedas mo­

trices en.el terreno y limitar el hundimiento de las ruedas.

El primer-problema,--en los vehículos provistos de neumáti­

cos, deriva .por el hecho de que en los normales neumáticos, cuando re- 

10 sultán aplastados y ruedan sobre el.terreno, se verifican movimientos

y contracciones de la banda de rodamiento en correspondencia con Ja su- 

. ' perficie de contacto con el suelo. Estos movimientos y contracciones 

provocan en el terreno inconsistente otros tantos movimientos que evi­

dentemente son perjudiciales a la capacidad de tracción del neumático. 

15 A este problema hay que añadir el de limitar el hundimien­

to de la rueda que hasta ahora sé ha intentado obviar adoptando neumá­

ticos de mayores dimensiones /o reduciendo las 'resicnes de hinchatnieii 

to.

/..



Ambas disposiciones, que tienen por fin reducir la pre­

sión.,de apojo de la banda de rodamiento sobre el suelo, comportan, 

no obstante, graves ¡.inconvenientes, bn efecto, la, adopción de neumá­

ticos de dimensiones mayores, a narre del mayor coste de los propios 

a neumáticos, puede rropezar con el obstáculo de las interferencia,s con 

los órgano-̂  mecánicos del vehículo '* también entre loe neumáticos mis­

mos cuando el eje o los eje posteriores del vehículo estén provistos 

de neumáticos gemelos. Esto hace prácticamente imposible el uso de vehí 

culos normales sobre dicnos terrenos.

1" Por otra parte, lá reducción de las presiones de hincha-

miento determina la disminución de la capacidad y/o de la velocidad 

del vehículo.: y, en consecuencia, un ma-or coste del transporte.

&'l objeto de la presente invención suministra un tipo de 

neumático especial, múltiple que puede emplearse en vehículos norma,les

.15 y que evita, los citados inconvenientes.

Constituye, por lo tanto, el objeto de la presente inven­

ción un neumático* que comprende:

- una banda de rodamiento separada, formada por un anillo cerrado, 

provisto de una estructura resistente que lo hace inextensible en sen-

20 tido longitudinal, o sea en el sentido del desarrollo de la nropia ban- 

- da. de rodamiento:

- un.grupo constituido por. dos o más cubiertas portadoras, alineadas 

longitudinalmente y/o transversalmente, cuya superficie exterior en la 

zona'de corona es apta oara acoplarse con la banda de rodamiento men-

2j) clonado, anteriormente o con unaparte de esüa, que quedan unidas entre 

si a traoes de la misma* ̂ anda <re rodamiento que es común a todo el gru­

po.

La banda de rodamiento, a causa de su ine--t¡ensibilidad, 

se comporta como una cadena tipo oruga, evitando los movimientos del '
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terreno en oorre-.pondenoia con la superficie de a,poyo une son 1?. causa :,!6 .
o.Jn^ipal de la i alca de abarre de los neumáticos en el nrouio terreno.

í '
Aaemas, por los monos particulares que ]a banda de rodamien- ' 

to une las cubiertas portadoras, el area de la, suuer±icie de apoyo resal— 4 

5 ca noi,able:.ieii-,G aumentada, por lo que, en correspondencia, resulta distui- / 

nuida la presión media de apoyo, mejorando así las condiciones de "flota- r<- 
ción" del neumático. ^

La panda de rodamiento está provista de una estructi.n*a resis- ¡"¡'y

bente que puede ser una cualquiera de los hipos' conocidos con tal que sea  ̂¡-

10 ap¡,a pe,ra asegurar una sustancial inexhensibilidad en sentido longitudinal^,..

asi, por ejemplo, podrá ser del tipo constituido por una o más capas de

cuerdec.Lmas de bajo alargamiento, paralelas entre sí on cada capa v dis— :'*
- "< -- ' t.y'

cuestas en dirección longitudinal o formando con ésta un pequeño ángulo, t'y

o bien del tipo constituido por una o más capas superpuestas, estando ca— ;*
- . b '

15 da capa formada por ouerdecitas prefei-iblemente metálicas r obtenida arro-'-''*. ,, íí
liando en helicenuia ouerdeoita cuyas espiras están en dirección oracti- r-y 
camente longitudinal.

este ultimo caso, sobre la estructura resistente pueden j

disponerse' una o mas capas de cuerdo c i has metálicas en dirección trans— <*

20 versal, o sea perpendiculares a la dirección longitudinal antes.definida, h

Las cubiertas portadoras, a, su-vez, deben ser del tipó.adé-" - 

cuado para permitir pequeños moviníéticos longitudinales de la banda de í. ' 

rodamiento; con este objeto pueden estar nuovistas de armazón de tipo por '' 

sí conocido, como oor ejemplo las; armazones radiales, esto es formadas y '* 

25 por hilos contenidos en planos meridianos o que formen pequeños ángulos ' - 

con éstos, o bien pueden estar provistos de las armazones de las.oübier- } 

tac objeto de las patentes españolas.núms. 225.477, 255.546, 248.554, to ' * 

das de la.misma solicitante, o bien pueden también estar privadas' de. ar- ' 

masón según la patente española aS 72.260, a.si)nismo de la solicitante.



-̂ n el ca.so en que exista un/f* az'ma.son ra.dial, puede superponer—j- 

se a la micna un incermedjo constituido por dos o más capas de cuemeci- ' 

tas paralelas entre sí sn cada capa, estanó.o tales cuerdecitas dispues-. * 

tas se_,un c.irecciones enrrec."!jzadas e inclinadas, raspeeru ai plano ecua— . 

S terral, en un ángulo que puede variar, según loe casos, entre 3p y 60 gra-?
Ó.O 3 o ' ¡.

una forma de realización de la invenccioiiy lac cubíer- 

tas portadoi-as de preierencra en número de dos, es¿án alineadas de ¡nodo 1

que sus planos ecuatoriales sean coincidentes. 6

Oobre estas cubiertas es colocada una banda de rodamiento ¡p 

del tipo antes especificado, que tenga un desarrollo de longitud tal que j: 

abrace en un arco de 1G0 grados a las dos cubiertas portadoras externas del! 

grupo, y sea oaoaz de nonerse bajo tensión ñor la presión de hinchamien- ? 

to de las propias cuuiertas. }*

La transmisión de los pares motrices o de treno se produce, g

po; consiguiente, a través de las fuerzas de rozamiento debidas a la ore- 6
L*

a ion de mnohamiento que comprime las cubiertas portadoras, contra la su- ^
' - - í

perficíe interna' de la banda de rodamiento Inextensible.

' - 'Según otra forma, de realización, dos o más cuuiertas portado-

20* rás constituyentes del grupo están dispues tas con sus ejes de rotación * g 

coïncidentes del modo conocido como "montaje.en gemelo". }"

Sobre estas cubiertas está' ' colocada una única banda de ro- y

demiento de anchura suficiente para que quede acoplada con todas las cu- ¡r.

biertas portadoras. La banda de rodamiento inextensible tiene tal desa- ^ 

-b ..rrollo que es puesta bajo -censión cuando las cubiertas portadoras son

.hinchadas. ' .. . * s

l2n ambao ¿ortias de realización existen zonas en'las que la h

' banda do rodamiento no se apoya en ninguna cubierta por ¿adora y en las :
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que, por.consiguiente, la presión de apoyo es menot' que la que hay en 
las otras zonas de la uanda de roña*.liento.

D'.cio fenómeno ec de capacidad limitada en el neu¡<iático, se- 

yún la.'*<ri'iera -cuna de realización, porque la, tensión de la banda de 

5 ronanieiiGO es suiroj-ento para hacer bastante uniforme la distribución d.e 

las presiones de apoyo, principalmente cuando la estructm-'a resistente de 

la canda de rodamiento está  herniada por cuordecitas lonyirudinales, por 

ejemplo dispuestas en hélice.

Jin el caso de neumáticos en jemelo puede a veces ser ventajo­

so po.'.que permite al suelo incoherente íormar una especie de cordón sa­

liente situado en la, zona entre dos cubiertas portadoras y ruede facili­

tar e] aparre en el terreno.

Por lo tan.o, cuando se desee, el fenómeno puede aumentarse 

limitando la estructura resistente de la br.nda de rodamiento a las ú.ni- 

1$ cas partes de ésra que se apoyan en las cubiertas portadores; con esta 

construcción las cardes de estructura resistente estarán de preferencia 

formadas cada una por una o ¡ñas capas, cada una formada, a su vez, por 

una sola cuerdeoita dispuesta en hélice.

' Cuando, en cambio, cea necesario hacer la, presión de apoyo

20 lo más uniforme posible en toda la banda de rodamiento, ello ouede obte­

nerse empleando,, en. las zonas en las cuales la banda de rodamiento no se !. -- _ . . r ¡y *
apoya en las cubiertas portadoras, unos refuerzos que nejan la misma, ban- 

dá.de rodamiento rígida bajo ia acción de pares contenidos en ulanos me- hl 

ridianos, mientras conservan toda, la flexibilidad bajó la acción de pares  ̂*.

' 2p contenidos en planos perpendioulai-es al eje de, rotación. ;

De ser preciso, la estructura resistente de la banda de ro- [ *. 

.damicnto-' se encenderá de preferencia a toda la anenura de ésta y encima, ? 

esto es on posición radialmente externa; a la estructura resistente po- 

di'-án disponerse una o más cacas de. cuerdecitas dispuestas transversal- '

3U mente. Donde, en cambio, esto no'fuera suficiente, se podrán utilizar',. ,
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cono adición o en sustitución de las capas de enardecí(as transversales, 

unos refuer ros adaoiouales. fetos últimos pueden por ejemplo, estar cons­

tituidos por capas de cuerdeciras metílicas paralelas entre sí en cada ca­

pa e j, ¿diñadas, respecto a planos perpendiculares al o je de rogación, en 

5 ángulos pyé'íeri¡)len:en¡:3 coi.iprendjdos cnt*''0 jO y j'O prados o bien estar 

constituidas por varillas transversales de metal o de materia plástica y 

distribuidas a lo largo de coda la circunferencia del neumático.

La invención será ahora mejor comprendida sobre ia base de los 

adjuntos dibujos en los cuales, a título de ejemplo no limitativo:

10 - la figura 1 representa esquemáticamente y vis 6a de lado un

neumático según una forma de realización de la, invención:

- la figura g representa, una sección del mismo neumático de la 

figura 1, según la línea "A-A.$
- la figura 3 representa esquemáticamente y visto de lado el 

15 mismo neumático según otra, forma de realización de la invención?

- la figura 4 representa una sección del neumático de la figu­

ra 3 según la línea B-B?
- la. figura $ representa, una sección según la línea B-B do 

la Ligara 3 según una variante de ejecución.

40. En la forma de realización representada en las figuras 1 y 2,

el neumático según la invención está constituido por un grupo de dos cu­

biertas porta-doras 1, 1' alineada.s con los planos ecuatoriales coinciden­

tes y por ja banda de rodamiento 2, que se arrolla a,modo de cadena tipo 

oruga alrededor de ésta, abrasándola cada una en un arco de cerca 180 gra- 

25 dos . - . ...
Las cubiertas portadoras en la zona de corona presentan.un en- 

. trante en el cual la banda dé rodamiento es colO'oadá. lis .de haoér notar que 

tal entrante m  es la única forma que la zona de corona de la cubierta por­

tadora ruede asumir, aunque sea la preferida en la forma de realización

-í.
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... representada por. cuanto' coaduiva a que- la banda, de rodamiento procedente 

'  ̂ del trozo libre encaje a la cubierta portadora en la justa posición.

bir embarco, tonto en esta, como en otras fort.ías de realización 

de la presen he invención, la zuna de armazón puede asumir muchas otras fon 

p mas, por ejemplo ser completamente cilindrica ;<* lisa, o bien presentar una. 

amplia zoun. sobresaliente, o bren presentan' uno o mó,s entrantes o relieves 

de cua.lou.icr [.iodo dispuestos con tal que- sean longitudinales.

bn todo caso será preciso que la superficie intorna de la ban­

da de rodamiento, en la zona destinada a acoplar las cubiertas portadoras, 

10 tenja forma complementaria a la. de la zona de corona de las miismas cubicr-

Como se demuestra e , 1 a lisura 2¡¡ la banda, de rodamiento está 

provista de la estructura resÉtente 3, constituida por una capa formada 

de una cuerdecita arrollada en hélice con las espiras en dirección sustan- 

15 cialmente leujitudinal, sobre La cual está dispuesta, una capa 4 de cuerde­

citas truansversalcs.

fin las figuras 3 y 4 está representada Otra forma de realiza­

ción de la invención relativa :,1 neumático de un yrupo de d.os cubiertas 

montadas en pomelo. Las cubiertas portadoras 5 y p', que tienen el eje de 

20 rotación coincidente, presentan cada, una en Ja zona de corona, una amplia 

zona saliente que es acó.jila en una coc.'escondiente cavidad de la superfi­

cie interna de Ja banda de rodamiento j.

-2sta última está provista de la estructura resistente 7 cons­

tituida por dos capas de cuerdecitas iuclinad.as en un pequeño ányulo res- 

.23 pecto a la dirección de los planos ecuatoriales de las dos cubiertas por­

tadoras, rormando las cuerdecitas de una capa un .ánjuío iyual y simétrico,

* - respecto a dicha dirección, al '^formado por las cuerdecitas de la otra ca­

pa. t'n el ejemplo representado la estructura resistente se extiende trans­

versalmente por ucda la anchura de la banda de rodamiento.

it ; ..
f '

<- 7*7

j í * '
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En la, lisura, 4 se ve? o, su vez, el refuerzo transversal 8 

que sostiene la .parte central de la banda de rodamiento que no se auoya 

en las cubiertas portadoras. Dicho refuerzo 8 está formado ñor dos canas 

de cuerdeoitas transversales, anejadas en el saliente 5 de ,1a superficie 

interna de la.banda do rodamiento que constituye el apovo'central de las 

dos cavidades cu que con recibidos los resaltes de lan'doa cubiertas por­

tadoras.

En ves de transversales, o sea paralelas al eje de rotación, 

las cuerdeoitas del refuerzo 6 pueden estar dispuestas de modo que formen 

ángulos relativamente grandes, de preferencia no inferiores a 70 grados, 

respecto a planos perpendiculares al eje de rotación, en cual caso las cuer- 

decitas de una o más capas estarán inclinadas en un ángulo igual y simé­

trico, respecto a loe citados planos, al de las cuerdeoitas de las otras 

capas. El refuerzo o puede, también, estar constituido por varillas metá­

licas o de maneria plá.stica relativamente rígida, que estarán de preferen­

cia en dirección transversal a la banda de rodamiento.

En la figura 8 está, representada en sección una variante de 

realización del neumático de la figura 1. üi éste, la banda de rodamiento 

6 está provista de una estructura resistente dividida en dos porciones 10, 

10' situadas en las zonas de la banda de rodamiento que acoplan las dos cu­

biertas cortaduras p y 5'p estando cada una de dichas porciones de capa 

constituida por una cuerdecloa dispuesta en helice con las espiras en di­

rección sustraeialrnente longitudinal, sobre m  cual estructura está dispues­

ta una capa 12 de cuerdeoitas transversales que se entienden por toda la 

anenura de la banda de rodamiento.

Como que esta forma ide realización está destinada a, facilitar - 

ja flexibilidad de la banda de rodamiento en sentido radial en la zona en 

que ésta no se apoya sobre las cubiertas portadoras, con el fin de permi­

tir la.formación'en el terreno incoherente de,un cordón saliente, los cu­

biertas portadores, de pfeferenoia, no presentarán relieves longitudinales

d "
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en correspondencia con los caobos internes, sino que serán lisas.cono 

Se representa en la ni gura '-

An.correspondonci? con-los bordes externos las cubiertas 

portadoras- están provis tas de ¿es resaltes longitudinales 11 y 11',

3 respectiva;:etite, o bien podrán presentar unos entrantes como se repre­
senta en la figura 4. -

Las' formas de realización descritas y representadas tienen 
sólo valor de* ejemplos y debe entenderse que entran en la presente in-. 
vención tasbién todas aquellas- otros cormas que se deriven de los nrin- 

10 cinios inspiraó-os en la misma invención, in particular el grupo de cu­

biertas portadoras que constituye el neumónico puede estar constituido 

también por varias cuciertas alineadas longitudinal o transversalmente, 
o bien tombién por dos o varias cubiertas alineadas transversalmente 

unidas por una banda de rodamiento única con otras dos o más cubiertas . 

15 asimismo alineadas transversalmente, estando cada cubierta de una áli- 

neación transversal alineada longitudinalmente con uin cubierto, de la 

otra alrneación transversal.

Además, las zonas de corono, de las cubiertas ports,doras 

pueden estar rrovisías de uno o más recalces y/o una o varias cavida- 

20 dos longitudinales de cualquier modo dispuestas, mientras que la suuev- 

ijcie interna de la banda de rodamiento tendrá una forma complementaria 

de manera que las zonas de corona de las cubiertas nove aderas y" la su­

perficie interna da la banda da -"odamiento en 'a zona o en las sonas 

destinadas a acoplarse a lab' cubiertas portadoras, sean conju ades. '

ti 0 T A

25 Por la. patente de invención a que so vfieíe ra presente

memoria descriutiva se tuLlVIuDICA la propiedad y la explotación exclu­

siva de:

) /. o



1. - Un perfeccionamiento en los neumáticos múltiples ca­

ra marcha sobre terrenos blandos, caracterizado por el hecho de estar 

constituidos por un pruno' de dos o más cubiertas portadoras del tipo 

apto oara remitir peque los movimientos longitud*'nales, p -mr una- ban­

da de rodamiento única oara todas las cubiertas portadoras del grupo, 

estando dicha banda de rodamiento coníbqurada en forma de anilló y pro­

vista de una estructura-resistente que la hace inextensible en sentido 

longitudinal, siendo ],a Ion g.snd del desarrollo de dicb.a "banda de roda­

miento tal que. la es ¡¡ructir-'a resisten be de la misma .sea puesta bajo ten 

sión por la presión interna de 'linchamiento de las .cubiertas portadoras.

2. — Un perieccit'aamiento ual como el osñeci'icado en 1, ca,— 

racteriaado ñor el ^echo de que las cuele!'tas portad.ooas tienen ja su—

per i icio de corona de loma tal que facilite si' acoplamiento a la ban 

da, de rodamiento, la cual, a, su ves, tiene la superficie interna,, en 

1'3-S' nonas destinadas a acoplarse a las cubiertas portadoras, én* forma 

conjugada con la de las. zonas de las propias cubiertas portadoras.

j.- Un perfeccionamiento tal como el especificado en 1 g 2,

caracte trizado por el hecho de que el grupo de cubiertas 

constituido por dos o más cubiertas portadoras ajineada

portadoras esta 

longítudinal-
men te, o sea con los planos ecuatoriales ooincidentes.

4**- Un perfecciona^' Lento tal como el especificado en 1 ; 2,

caracterizado por el hec'"o de que el .-Tupo de cubiertas portadoras está 
constituido por dos o más cubiertas alineadas tuansvorsalmente, o sea 

con los ejee do rotación coincidontes.

p.- Un perfeccionamiento tal como el especi-ico-do en 1 g 2,

ca.'a-cterizado por el caobo de que el gruño de cubiertas portadoras está,
constituido ñor los o má cubiertas portadoras alineadas transversalmen-

te, unidas por una única banda de rodamiento a dos o más cubiertas por­

tadoras asimos ,io alineadas transversalmente, estando cada una de jas
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cubiertas cLe una .alineación transversal alineada Ion/ttudinalmer.be - . 

-con una cubierta de la otra alineación'transversal.

o. — Un perfeccionamiento tal como.el especificado en una 

cualquiera de las reivindicaciones 1, 2-, i y 3) caracteri^e.do por el

p necio de que la estructura resistente de la banda de rodari^ntc se ex­

tiende pór todo, la, a.nchura de la propia banda.

7.- Un perfeccionamiento nal como el espooilicado en una 

cualquiera de las reivindicaciones 1, 2, 4 y 5? caracterizado por el 

.aecho -de que la. .estructura resistente'de la banda de'rodamiento esta

10 .limitada a las zonas do la misma destLoadas a acoplarse con..las cufiar-

." * tas portadoras.

"". ' 0.- Un perfeccionamiento tal como el especificado en una.

cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por el he­

cho de que en la estructura resistente de la banda de rodamiento están 

15 dispuestas una o más capov de cue:'docita3 sitiadas en dirección sustan- 

c iali.ien te tr-.-.nsversal.

p. — Un nerfecciona'iiiento tal como el especificado en una .

cualquiera de las reivindicaciones precedentes 1, 2, ¿!, S, ó, 7 0,

caracterizado por el hecho de que le, banda Ae rodamiento, en la zona

20 o en las senas en que no está destinada, a acoplar las cubiertas porta­

doras, está provista de un refuerzo adicional íormado por elementos 

sus t ene raímense trnnsversales.

10. " Un perfeccionamiento bal como el especificado en la 

reivindicación ?, caracterizado por el hecho de que el refuerzo adicio-

2h nal está, colocado debajo de la estructura de la banda de rodamiento.

11. - "Un perfeccionamiento en los neumáticos múltiples pa­

ra marcha sobre terrenos blandos".

Consta la presente menoría de doce hojas foliadas, escri­

tas uor una sola, cara.

t. *'

! -
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