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a favor de CAUDIOMAYIC, 5. p.. A., entidad italiana, do-
miciliada eu Mildn (Italia), Via Trentacoste, 3, por
»DISPOSTLIVO PARA OBTENER EL CALBIO AUPOMATICO I AN~

CHAS EN UN VEHIGULO 4 MOTOR”.
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MEMORIA DESCRIPTIIVA

El presenté invehto tiena-por~oojetovun dispo-

sitivo apto para llevar a cabo, de modo  automdtico, el

ceaumbio de marchas en un venfoulo a motor. Consta de un

rezulador, con preferencia centrifugo, que gire a velo-

cidad proporcional a la velocidad de desplazamiento del
vehfoulo, de un selegtor maudado por'dicho regulador,
v de un sisteuma de dientes que, acoionados poxr dicho

selector cuando el conuuctor del vehIculo presiona so-

~bre el pedal delﬂembrague,vinxroduceﬁ sucesivamente .

~la marcha més adecuada en relacidu con la velocidad
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del vehfculo, '

El dispositivo de referénCia estd ideado de
modo tal que, cuando el conauctor desee introducir
una marcha distinﬁa de la correspondiente a la posi-
cidu del reguladox, pueda introducirla sin difiocultad.
Ademds, ébn este dispositivo, la introduccidn de la mar~
cha atrds estd condicionada al previo accionamiento de
un acecuado drgano de mando, el cual impide que la
marcha en cuestidn seé'ihtroducida por erxor, 1o que
trae consigo consecuencias frecuenteﬁénte graves.

. m aparato estd estudiado de mnera qﬁe pueda
ger aplicado o instalado en un vehfculo de construccidn
nomsal, esto es, de.serie, para lo cual oasta con gqui-
tar la palanca de camvio de marchas y afadir 10S di-
Versos mecanismos que se describen a Gontinua;idn.

Particularwente, en el ouadro de wmandos del
vehtoulo instdlase un mando oonstituido por un cable
de acero, Que”debe‘seriaoqionado tirando de €L cou el
fin de imtroducir la maiéha’atrés, ai £1empo que, si
no se toca dicho mando, solameute se ihtroducei_las
marchas de avance, geuneralmente en nfuero de cuatro.

_‘ De este modo se evita el incouveniente, mani-
flesto con irecuencia entre oonauctores,ineipertos,
de introdusir de modo invoiuntarid la marcha atrds,
asf como otra marcha cualquiera.

Sustancialmente, el iuvento consiste en dis-
poner un regulador centrifugo que determine la velo-

cidad del vehfculo y accione al mismo tiempo sobre un .
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selector, haciendo que éste introduzca una jarcha u

otra, segin la velocided gue lleve el vehfculo, esto

es, la priuera cuando se halle detenido o arranque a

‘poca velocidad, la segunda para una velocidad pregre=-

sivamente mayor, por ejemplo superior a los 15 Km. por
hora, 'y ésf'sucesivameﬁﬁella tercera y la cuarta,

En pro de una mayor claridad, haremos referen-
cia al esquema representado en el disero adjuhto, en

el cual se representa el conjunto del dispositivo del

invento, en uha forua de realizacidn especialumente fa-

,?orable, bien gue dada Ynicamente a tftulo de ejewplo.

Bl selector de velocidad counsta sustancialmen-
te de un soporte.en forwa de polea, indicado en la fi=-
gura con el avdum, 1, montado sobre un &rbol cuya velo-

cidad de rotacidu es proporcioazl a la velocidad de

avance del venfculo; précticawsate, este drbol puede

ser el aismo drbol de trausmisidn, o bien el &rbol o
eje de servicio del cuentakilduetros.,

Sobre el soporte -l- estdn moantadas dos pesas
excéntricas, -2- y ~3-, oada una de las cuales estd
sostenida por él brazo de una leva en dngulo recto,
respectivamente -4~ ¢ -5, con fulcro respectivo en
~6= & =7=, y cuyo brazo o extremo’ﬁpuesto, o sea 48-
e -9;, actda countra la oara extrema de un manguito
corredizo, no visible en la figura, y coaxial con el
cuerpo cilfa rico .1anué los’sob§rta. ' o

‘Dioho‘manguifo corredizo esf#]unido‘con la

extrenidad de un brazo o asta -1l-, el otro extremo
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de la cual se articule en -l2- sobre w balascfn =13~

' cuyo fulcro es el egje Veftiual -14~, solidario a su.

vesz gon el chasis -15=~ que tiene forma de C; éste, a

su vez lleva ul eje de apoyo -16—, perpendioulax al

eje -14- ¥ £ijo con relacidn al bastidor del automdvil. -

Una pequeiia pelanca angular, con fulczo en el

e/e flJO -1, ofrece ui primer brazo ~18-, provisto

‘de un rodillo =19~ que se apoya contra el”lateral del

chasis ~l5~ en forma de C, y un Sagundo urazo -20-, cu-

yo extremo esté uuido a un cable ~21~, gue termina en
-22- bajo una prolongaoidu del pedal del acelsradox
-23~, a muy poca di-tancia del wando ~24~ del cafbura-
dozr.

Sobre ;1 eje =14~ tiene su punto de apoyo un
segundo palansfn -25~-, unido articulademente en -26-
con un hrazo ~+87~, que va provisto de una ufia 0 e€spo~
l6n -79— cuya funcidn se expliocard mds adelante.

El brazo 27w se articula en =28~ sobre un ba-
lanofn -29~-, oon fulcro en el eje ~50-§,solidario en
su rotacidn con un brazo ~3l~, montado de forwa des-
lizente en wue gufa ~-32~, que a su vez egtd soportads
delmodO'no representado en la figura, y va provista
de ﬁnybrazo vertical ~3&-,

Justamente frente a este brazo -35- ge halla
dispuesta una chapa gruesa ~34~, provista de dieuntes,

-35-, _~56- ~3T- y =38-, capaz de desplazal’se sobre

su propio plano bajo la accisn de un brazo o barra

,~5u-, perteneciente aun émbo‘o 0 pistdn gue puede
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“inxroducirse en un cilindro hidrdulico ~40=, alimenta-

do por un tubo ~4l-, el cual recive el lfguido de una
bombé“-éz- gituada bajo el mando del pedal -45-“dél
embragué.

La leva —44- del pedal del embrague va unida a
un cable flexible -45-, el cual aociéua Soore un dien-
te ~-46-, gque a su vez actda sobre la palanca -47- del
eubrague. . |

Tal como se vé en la figura, el aparato compiene

de asimismo dos chapas -46- y =-49-, provistas en sus

‘vordes de oremalleras ~50-y ~5l-, gue engranan Gon

una rueda dentada -52- ¥y llevan cada unza dos brazos

en forxua de L, -53-, ~54~ y ~80~ y ~56~, cuyas respec-

_ tivas extremidades quedan alineadas entre sf cuando

" el cambio cstd en punto muerto,

Por lo demds, la plancha -49~ lleva una hendi-
dura o ramura ~57-, a través de la oual pasa un brazo

protisto de una articulacidén esférica ~6) de la barra

0 leva'458-, que penetra en la caja -59- de cambios, .

La citada articﬁlacidn ~-60~ se amcopla en el
interiox de'un‘balancin ~6L-, a través de una ranura
longitudinal de éste, el cual posee Lres brazos y
ti;he su fulcro en ~G62=~, de los ouales brazos, dos
son Siméiricos, =63- y -64~, y prese.tan un ensancha-

wiento en forwa de cdliz, sobre el cual puede accionar

un vastago, respectivamente -65- o ~86~, que a su vez

estd encajado en una chapa deslizante, respectivamente
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. Sobre la plancha gruesa -34- spdyase un arua-
a6n ~69-, en forme de C, que trabaja juntamente con
dos guias'méldnradas =70- y =71-, del modo que Se dird
aVcontinuacidnfy |
Soure un eje, -72-;,tieﬁe su fulcro una palanca
-73-, la cual presenta un brazo -74-, que puede hallar-
se en contacto con el brazo del valancin con fulcro en
~62~, y un Segundo brazo ~75- dotado de un apéndice
-76—, gue aoctda juﬁtamente con el espoidn ~79-; esgte
segundd.braid estd unido a un cable ~77-, que remata
en uné empuiiadura -78-,
R funcionemiento del dispositivo descrito es
el sigulente:
Supdngase que el autougvil estg pgrado, y el
selector én posioidn oéro 0 de punto muerto, En éate

caso 1os brazos =-53-, -54=, -55- y ~56~ estd‘alineadbs

v.,éntreYSI, ¥y las dos>ohapas ~48= y =40~ estdn enfrenta~

“des cara & oers; la lsva -53~, por su parte, se halla

en la posiecidn intermedia del cam?io ~59-, posicidh'
en la oual 1o ge halla ihtrodudidg warcha alguha.. |

ELl Conductpr, con el véhIOulo detenido, debe
introducir una veibcidad, que serd, naturalmente, la
primera.

El funcionamiento autowdtico delaparato per-
mite al conductor accionar sobre.la.palanca -47= del
embrague y sobre la leva ~55~ del cambio, tal y como’
se accione en los automdviles de tipo normal, pexo con
un sistema de wando wuds simple y seguro, al tiempo que

autondtico.
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Bl conductor pregiona sobre el pedal -43- del

eubrague, desplazando hacia adelante la palanca -44-;
ésta, en el primer sector de su recorrido, con accidn

amplificada por el dlente -46-, acolona la palance

47~ del embrague; después, oon una rotacion ulterior,

la misma palanca -44- situaxfa al cambio en posicidn
de puhto muerto, Si;no i0 estuvieée'ya; finalamente,

en. el tercex sectur de su reoorrido accionando sobre

‘la bomba ~42~ hace avanzar el brazo del &mbolo -39- y

la chapa -34-, la cual entra en contacto con el nrazo
vertical -33-, que se encuentra Con una de las gargan~

tas ~36-, -36=-, -37=- 0 =38~, ¥ chbca contra elﬁfbndo

- de ésta; conbtinuando el avance de la chapa, el brazo

—33;.86 haiia al fin freute al potdn extremo de uno
de los brazos =53-, -H54~-, -55- 0 ~56-, e introduce la

mearcha oportuna, del modo que se detallard a continua~

,ciﬁn.
Mds en particular, en'la hipdtesis del vehfou-

“Jo parado las pesas excéntricas -2~ y -3~ se hallan

en su posicidu nds prdxima al eje de rotacldn, pox lo
tanto el manguwto corredizo coaxial con el cilindxo
~10- estaré en su pOalCidn extrema derecha, el oonjun-
Yo de palencas —lé— ~15=, =R7=, =29- y -31- no tlende
a desplazar a la gufa —62- ¥y al brazo -33- de la posi~
cidn representada en lanfigura; en counclusidu, este
bﬁazb ~33- viene a ser acogido por la _arganta -38-,

que correspounde al primera vélOcidad; el brazo acodado

‘Sobre el cual se acclona es el brazo -56~, él»desPla-
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zamiento de la plancha ~34- origina dos movimientos en

dugulo recto entre los de la palanca del cambio, y pre-
cisamente de éste modo la plaucha ~-48- S€ desplsaza ha-~
cia la derecha, hace girar la rueda dentada -52- y asy
obliga a la plancha -49- a desplazarse hacia la izquier-
da, arrastrandao en tal gsentido a la palanca del cambio
mediante la ranura -57-,

Al mismo tiempo, el mismo vrazo vertical =335-

choca contra la chapa ~68-, y uwedia.te el punzdn -65-~

vacdiona sobre el braezo =64~ del balancin triple, y des-

piaza hacia avajo, respecto a la figura, al perno arti-
culado 460-, o

Estos dos movimientos (que repiten éi doble wo-

- vimiento manual que se efectda pafa aocionar el cambio

de tipo comdn) han producido la introduccidn de la pri-
wera merbha. =

Sucesivamente, cuando el vehfculo ha adquirido

" velocidad enmpdida suficieﬁte, por ejemplo de 15 a 20

Kms. por hora, la misua manioura del conuuctor (que pre-

siona gobre el pedal del embrague ~43—)‘éalalla'primera

“marcha e introduce la segunda.

En efecto, un moderado valox de fucrza centri-

_'fuga ha llevado ambas pesas -2~ y ~3- a una mayor dis-~

tancia del eje de giro,'porblo que sublGVa en’éngulo

ha_dééplazado hacia la lzquierda el wanguito sorredizo
contenido en él'oilindro ~10~-, ha hecho girar en rota-:-
didn, de modo coxrequndienté;.al sistema de palancas

de trassmisidon -1¥-, =25~ y =29~, hasta el brazo -5l-,
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que gira en sentido coutrario a las agujas del reloj

¥y de este modo el brazo -33- se encuentra frente a la
garganta -37~, cuyo avance lleva a dicho brazo a accio-
nar sobre el botdn extremo de la palance -54-. Sucede
ahora, lo mismo que antes, el accionamiento de la chapa
-68-, gue lleva al perno -6U~ hasta cl término extiemo
izquierdo de su recorrido; si la segunda velocidad vie-
2e o ger imtroducida tres de la priuexa, el perno -60-
8¢ halla ysa enwsu puesto y no precisa nuevamente de
este desplazemiento,

Empcro, el aveance del brazo -53— hace correrse
hacia la derecha a la chapa ~49~, con lo cual impriwe
el tragzo -56~ un wovimiento hacia la derecha, asimismo,
introducieudo_asf la segundafmaroha.

De anélobo modo, daca una wayox velociaad del

vehtoulo 149 pesas -2~y -3~ se hallar wes dlbt&LteS

';del eje, la rotacida en sentido antiho -ario es del bra-

Zo -3~ es mayor, e 1ntexvienen, del uwodo ya descrito,
165 dientes y gargentas -36- y ~35-, respeciivamente,
que empujan al brazo ~35; contra la chapa ~67- y contra
el botdn ~55-,‘resgectivaméute,’-53-.

la puésta en punio mucrté de la méquivé ocurre
autométicamelte del sigulente modo: el segundo seotor del
“ecorrmdo del pedal -4 B dCClO 1a la vomba -42~ y hace
avanzer a la chape gruesa ~id~ junto con el bastidor
-6Q~ el forma de G, quelésté guledo por lus pegueiias
chepas moluuradas -70- ‘.~Vl~ éste bastidor troﬁieza coh

los cuatro votones =53-, -54-, -55- Yy -56-'y los dispone
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en la posicid. alineada correspondiente & lu figura.

' Guando,el veh¥culo modera la marcha, el miswo
selector prepara y elige la marcha adecuada, segdn la
vélocidad.

81, pox rasones purticulares, se desea introdu-
cir una marcha mds xeduciua de la gue el dispouitivo au~
tomgtico eligirfa por si propto, este es posiule sola-
meltte, de forma mjy sencillg, accio.ando al wismo tiem-
po sobre los pedales del embrague y del aceleradox.

By tal caso, efectivamente, la presid. sobre el
pedal traansmite una traccida al cawvle -21-, que de este
mo@o acclona la pegueda palance angular -20- y wediante
el rodillo ~l9~¢_ erce presidn sobre el flanco del chasis
~15~, obligdnuole a inclinarse con respcto al eje ~26-,
sobre el cual se halla apoyado; se logra, asf, una in-
clinacidn del‘eje ~14~ y un consiguiente desplazamiento
del brazo ~25=, en el mismo sentido del desplazamiento
qﬁe serfé proaucido ﬁor una disminucidn de velocidad
de las pesas ~Le 7 ~3=, |

Se notard gue sobre el eje -R4- va montada una

‘junia o articulécidu ~79, que permite una pequefia varia-

cidn de posiciones relativas entre la pexte superiox

y la. parte lnferlor, para evitar los esfuerzos de tor-
1dn a lo largo del complego de uielas Y palancas del
cambio autométlco.
Queda toaavfa por descrlbir el’ funcionamiento
del aparato cuendo se desea introducir la marcha atrés'

k oucede esto 1leveando el brazo vertloal ~5é~
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_dad intervieue para irpedirlo.,

consiguiente desplazamiento de la ohapa -4Y=- introauce

la marcha atrds,

r"

¢ mrmar
h

- 11 -
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-
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g

Ko

delante de la gergaﬁta ~35-, 0 sea la correspondiente
a la cuarta marcha, si bien ésta no puede ser introdu-

cida por cusnto un oportuno sistewa de blocaje y seguri-

_ Fl conductor, antes de presioner soire el pedal ."ﬁit-
-43- del ehmrague, tira de la empunadura -"8- y Ge eS- . ptffé
te modo, a wicad del capvle -77-, provoca lu rotacidn
del brazo -76- eun gsentido contrario a las agujas del
reloj, y mediante el desplazamiento del brazo =74~ li~
vera al balancin triplé con peino en =60-, permitidndo-

le un recorrido en sentido horario.

g N
t\‘h " h A

Al mismo tiempo el urazo ~7¢- choca ocontra el EYes
i
espoldn ~79~ y desplaza hacia la izguierda al brazo LY
D e
-27=, con lo cual 1lleva 2l brazo vertical -33- ante la R
. l‘ !
¢

sarganta -38~: el movimiento de 1la chapa ~67- provoca

una mayor rotacidn del baluncin triple y por ello el

Cuando se desea sacar esta marcha atrds basta
cbn presionar sobre el pedal del embrague y de este
modo se vuelvgiavllevar hacia atrds a la ewpuradura
-78;. |

Elrretorno de le plencha -J94- estd operado pox
un muelle que, provocando el movimiento de reterno del
brazo -3- haoe volver a la bomba ~42- g lab condicio-

nes iniclales.

'El eparato, segdn el invento, ademds de faoi-

litar la menjobre del cambio de marchas, que se Gonvier-
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te, as?, en poSible incluso para ciertos tipos de puti~-

1ados,vllcva a cabo le operacidn eu un tiempo brevisiw-

mo, lo cual es iumportante sobre todo durante la warcha

en pendientes O“Sdbidas pronunciadas.
Por lo demds, la presencia de un mando esPecialf

para la marchz etrds, indlcado en la- figura pon el ndmer

78~ evlta miltiples errores de waniobia.

NOTaA4

Se reivindica como objeto de la presente patente

de invenocidn:

1. Dispositivo para ootener el ceubio automdti-
¢> de marchas en un vehiculo s motor, caracterizado
por comprender un regulador, preferivlemente centrifu~
go, que gira a una velocided proporcional a la veloci-
dad de desplazamiento del vehiculo, un selector, manda-
do poxr dicho regulador, y un sisteuz de dientes que,
aodfonado por dicho selector cuando el conwuctor del
vehfculo presioza sobre el ewbrague, introducen suce-
s}vamente la marcha més adecuada en relacidn cou la
velocidad del vehiculo.

2. Dispositivo para obtener el cambio automdti~

6o de wmarchas en un vehiculo a motor, segdn le reivin- .

uicacidu 1, caracterizado por estar provisto de medios

que permiten variar la conexidn prevista entre una de~
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do separado para la introduccidn de la marcha atrds.

“lo, sobre el cual ven montedas pesas excéniricas soste-

!
T
<y

|

terminada marcha y un correspoudiente intérvalq;de velo~-

cidad, haciendo posible, cuzndo asi se desee, introducir

una maréha_diferenté de aguella que el aparato seleccio~

narfa'autqmétioemeﬁte. 7 .. |  _ ﬁ?:
.8 Dispositivo para obtener el cambio autométi; i;‘:

cqide'marchés en un vehfIculo a motor, segun la relvindi- g{f

_cacidn 1, oaracterizado por comprende un drgano de man-

4. Dispositivo para obteneé élnqambio automdti~
co de marchas en un vehfoulo a motor, segin la reivindi-
cacidu 1, caracterizado por disponeé de un soporte, mon~
tado sobre un drbol cuya velocidad de rotacidn es pro-

porcional a la velocidad de desplazemiento del vehfou-

nida cada una por el brazo de una correspoudiente leva
acodada, el otro brazo de las cualés, actda contra la
caru extrema de un manguito corredizo soportado eu‘el
intexrior de un cuerpo cilindrico y unido con la extre-~
midad de una barra, la otra extremidad de lg cual estd
articulaca sovre un balancin, con fulcro sobre un eje
éoiidaréo 8 su vez con un chasis en foxma de C, qué
1levé,-a la suya, w eje de sostén oifulcro perpendi-
cular 21 eje susodicho, y fijo con respecto al chasis
0 bastidor del automdvil.

5. Digpositivo para obtener el oamﬂio automdti-
co de marches en un vehfculo & wotoxr, segun las reivin~
dicaciones 1 y 4, oarébterizado porgque una leva amgular,

conr fulcros wsobre un eje fijo presenta ur priwmer brazo
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‘provisto de un rodillo gue se apoya contra el flanco
" de uicho chasig en forma de b ¥y w segundo brazo, cuya

'extremidad estd unida a un cable que termina sobre unsa

prolongacidh del pedal del acelérador.
6. Diépositivo para ovtener el oambio autouzédti~
co de marchas en un vehidulo‘a motor, segdn las reivin-

dicaciones 1, 4 y 5, caracterizado por el hecho de gue

 sobre el mismo eje toma su punio Ge epoyo un segundo

béiancin uilido articuladamente con una barra provista
dé'un eSpoldn ¥y articulada sobre un balancin con ful-
oro en un eje y soliderio en su giro con un brazo mon-
tado de forma corredera en una gufa provista a su vez

de un brazo vertica& frente al cual se halla dispues~ .

"ta una paancha dotada-de escotaduras o gargantas sopor-'

tada de mwodo tal que puede aesllzarse gobre sus migmo
plano y mendeda por 1a oarra de un. émbolo que puede Co~
rrexr deutro de un cilinwro hidréulico alimentado por

unttubo que recibe el ifquido de ura bomua accionada

por el pedal del ewbrague.

7. Dispositivo para obtener el camvio automdti-
co de machas en w: vehIcalo & motox, segdn las reivin-
uicéciones ly 486, caractefizado bdr el hecho de
que la leva del pedsl del embrague estd unica & un ca-
ble flexinle el cual acciona un diente yue actda a su
vez gobre 1d'palanca del euwbrague,

8. bispositivo para oblener el cambio automdti~

co de marches en un vehfculo & motor, conforme a las

reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por el hecho de N
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palauca, gue penetra en la caja de cambio; siendo reci~ -

vida dicha articulacidn en una ranura longitudinal que

sentan un ensanchamiento en forwa de céliz, sobre el

“cual puede accionar;un vdstago soportado por una plan-

- 15 -

P A
comprender dos pallches enfrencadas entre sf, provistas QQ}‘a

de cremalleras que encajan en una rueda dentada y lle~ k
van dos brazos respectivamente, todos ellos en forma ;;.,2
de L, cuyas extremidades resultan alinegdas entre sf B

cudndo el cambio esté en punto muerto presenvando w:a ' :;jfi

' de ‘dichas planchas una ranura a través de la cual pasa S

un brazo, provisto de una.artlculaoidn esférica de la

posee un balancin provisto de tres urazos, con un fulero . % °

fijo, dos de cuyos brazos,citadés son gimétricos y pre-

cha oorreaera.

9. Disposltivo para obtener el camblo automatl-

.co de warches en un vehroulo a motor, qegdn 1ds reivin—

ulG&GiOLeS la 8 oaracterizado poxr el necho ¢e que so-
bre dicha plancha se apoya ui bastlaor en IOfma da C,

que aotﬁa Juntamente con dos guras moluuradas de forma

tal gue puede devolver las cuatro palangas aen 1orma.de
L a la posicidn propicia para que ofrezoau sus extremos

aliuneados entre sf,

“arEn o
o i

10. Dispositivo para obtener el cambiobautométiw
co de warchas en un vehfculo a motor, segdn las reivin-
dicaciones 1 a ¢, caracterizado por el hecho de gue vo-
ore un eje fijo tiene su fulcro w:a leva, la cual pre-

genta un brazo que puede h.llarse eu contacto con el




5&%%
Ay
brazo del balancil, y un segundo brazo portador de un i&i'
k "‘“-.-‘
apéndice que colabora con el espoldz uniuo & un cable, @aﬁ

el cuel termina en une empuiadura de mgndo.
11, DISpoéitivo para obtener el cambio autowdti-
5, co de marchas en un vehIculo a motor.
La presente memoria descriptiva consta de diez
y seis hojés'foliadas, esoritas a mdquina por una sola
cara.,
barcelona, & 14 de junio de 1961,
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