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" MEMORIA DESCRIPTIVA
_ S obre:
"IRANSPORTADOK AUTOMATICO DE PUNTOS A UN PLANO"
Solicitante: D. JESUS RAMON CHOPEITIA BASTEhRA, de naciona-
lidad espafiola, domiciliado en LEJONA (Vizecaya),
Agueche, 6.~

Inventor: El solicitante.-

La presente invencidn tiene por objeto, como su

enunciado indica, un transportador automdtico de puhtos a

un plano, teniendo por finalidad este aparato marcar sobre

un plano tantos puntos, con su ndmero significativo o de
referencia, como se desee, situados con respecto a unos
ejes dados con una longitud ¥ un dngulo horizontal determi-

nados para cada punto,
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Para la mejor compréﬁéi}ﬁi&éiféghégwo transporta-
dor aquf preconizado, subdiv1diremos 8u conjunto en cuatro
zonas claramente deflnldas pero 1nt1manente relacionadas entre

La Primera zona, que comprende 1lg parte superior del
aparato, esté constituida por un soporte del qQue se prolongan
tres patas para la suspensidn del aparato Sobre el plano en
que se hayan de sefialar los puntos interesados, fijéndose di-
chas patas a la mesa por medio de was ventosas o binchos pre
vistos en el extremo llbre de cada una de ellas; las citadas
patas estén v1nculadas a una d13p081016n para el trdnsporte y
orientacidn del aparato. Igualmente en dicha zona, superlor se
ha prev1sto un freno de unién entre el soporte dlcho ¥y el cuer-
po del aparato, cuyo freno tiene por mlslén una vez  fijadag las

patas a la mesa, hacer 001n01d1r los ejes horlzontales del apa

rato con los del plano, previa 001n01aenola, a traves del agu- B

jero previsto en el centro del aparato, del eje vertlcal de
éste con el punto de rartida del plano. A través del aguaerov»
central ¥y, en distintas alturas, Se dlspone de dos cuadrantes
marcados sobre planchas de celuloide o 91m11ar, que Sirven para
buscar el eje imaginario del aparato.

La -gegunda zona, comprende el congunto donde se desa-
rrolla el transporte angular, cuenta con un motor eléctrico
de corriente alterna Yy de 1.500 a 2.000 T.pel., el cual mueve
a dos tornillos sinfin, uno de ellos dispuesto sobre el propio
eje del motor ¥y el otro, en posicidn normal al citado eje,
siendo el tornlllo sinfin montado sobre el eje del motor el
que acciona los mecanismos para determinar y desarrollar los
angulos horlzontales Yy el que engrana con dicho eje en pogi-
cidn normal a la de éste, es el que acciona los mecanismos pare

determinar el desarrollo de las longitudes. E1 tornillo sinfin
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guia determlnadas alrededor de una pleza con mov1m1ento libre

el aparato y que luego describiremos. Sobre los pitones intro-

~ducidos en las perforaciones de la corona circular determinada
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correspondiente a este conjunto de transporte‘de desarrollo an-
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gular transmite movimiento & una rueda helicoidal cuyo giro

horizontal lo efectda sobre bolas'diSPuestas en unas canales

.

Dy

sobre las canales gulas de wn eje central, en sentido contra-

rio al de las agujas de un reloj, puesto que en el otro senti-
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do le impide moverse un tope que lo hace contra el techo de la
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caja del aparato. En le corone circular comprendida entre los
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dientes de la rueda helicoidal y las gulas ¥, en distintas cir
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cunferen01as conoentrlcas, ge han prev1sto unos aguaeros o per

e

fora01ones, con una separa016n angular de unos con otros de 25
minutos (separd016n adoPtada suflciente para no cometer errores
apr901ables) en cuyds perforaclones van introdu01dos unos pltonesi’

. A la rueda helicoidal citada ests acoplada una segundas,

rueda de dientes rectos, la cual tiene por misidn transmitir el
mov1m1ento, a través de los correspondlentes pifiones de engrane,

a una tercera rueda donde van suspendidas las guias para desll-u

zamiento de un carro marcador de los puntos que corresponde a .

la cuarta zona donde se recogen los trabajos desarrollados por
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sobre la rueda helicoidal se dispone una chapa quevtiene prac-
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ticada sobre“su superficie une pluralidad de égujeros cuyos ejes
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se corresponden con los de los agujeros de la rueda helicoidal -
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¥y, a su Vez, contiene un limbo graduado para que a su paso, por
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une ventanilla practicada en la caja del aparato, se pueda ver

/

el giro que, en un momento dado, ha desarrollado ls rueda. £n
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este conjunto se ha previsto un pitén espe01al para determinar

el oesembrague del motor cuando, por cualquier motivo, no se
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haya bajado uno de log otros pltones para desconex16n de los
drboles. -
La pleza con movimiento libre en sentido contrario al
70; de las agugas de un reloj, comportas una cuchilla que penetra
en el hueco de una pieza en la que, por una de sus caras, ge

produce el choque de pltones que arrastran al embrague haste

“desconectarlo ¥y por la otra, es por donde se introduce la cu
chilla de la piéza de movimiento iibre paré levantar los pito .

&5, nes. La introduccién de la cuchllla de la pieza de movimiento e
llbre, para leVdntar los pitones, se determina por presidn de £

‘un botdén o pulsador que se traduce en un movimiento de giro,
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elevdndose el pitdn que en ese momento se encuentra haciendo
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tope sobre la piéza en que se produce el choque de pitones que
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80. arrastran al embrague hasta desconectarlo, al dejarse oprimir

el 01tado botdn puISador, la cuchilla retorna a su posicién nor-
mal y la pieza en que se produce el choque de pitones, por el
efecto de dos muelles, tembidn vuelve a su posicién normal, al

encontrarse el embrague sin ningin pitén opresor vuelve a co- i

,.
-,

85.' nectarse el drbol motor con el conducido por mediacidén de un

v mer
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muelle, y la rueda vuelve a girar hasta gue encuentre un nuevo

pitdén que desembrague. Si no ha gsido previamente bajado ningin
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pitén por medio de la pulsacidn de las palancaS'COrr33pondien-
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tes, entra en funcidén el pitén especial que, en su recorrido,
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90. pasa a truvés de un ulsp031t1vo acoplado a la pieza portacuchi- . .

lla, cuyo dlspositivo le hace descender y, continuando su giro

en esta,p051016n volveré al punto de partida dispuesto para . ?:L

desconectar 1os 4rboles.
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E1l conjunto de embrague a que se ha hecho mencidn en

95. los pdrrafos precedentes se compone de tres brazos unidos e un
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-unas abertures que dejan libre el paso de los citados pitones..

.través de la abertura correspondiente de la chapa dispuesta

por encima de la chdpa colocada sobre el engrane de la rueda

,chdpa dispuesta sobre el engrane de la rueda ge dien tes rectos,
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aro que gira libremente alrededor del eje central. Uno de di-
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chos brazos comporta: la pieza en que por una de sus caras ge

produce el choque de pitones que arrastran el embrague hasta

desconectarlo, y cuyo objeto ya ha sido explicado anteriormente;

una pieza de unidn entre el drbol motbr y el conducido; y, una
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pieza que frena la inercia del tornillo sinfin. Los trez brazos
que componen'el"émﬁrague soportan una.chépa por encima de la’éhg
pa perférada montada‘sdbfe la rueda de diehtes reétos, ¥y, su
objeto es, cuando el aparato se encuentre funcionando, cerrar

el paso & los pitones de las palancas pulsadofas fijas sobre ;

la tapa del,aparato impidiendo su paso a través de las perfo-
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raciones que tiene practicadas la chapa colocada sobre la rue-
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de de dientes rectos, puesto que, estando parado, dispone de
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las palancas pulsadoras fiaas sobre la tapa del apa-

rato estan dlSpuestos cada una con une longitud determinada

sobre el eje horizontal imeginario del aparato. Estas palasncas %
comportan unos pitones, con sus correspondientes muelles, de S

forma que al ser presionada una de ellas sus pitones pasan a -

de dlentes rectos acoplada a la rveda helicoidal, y, solamente A

uno de sus pltones se introduce en uno de los agujeros de la

ocultandose el resto de ellos al tropezar con la chapa. El pi- A
tén introducido por el agujero, acciona a uno de los pitones &l
ajustados a los agujeros de la rueda helicoidél. Este bitén @
se pone en movimiento al apretar el boténrde erranque segun se
ha expllcado ‘anteriormente, hasta llegar nuevamente a tropezar

con la pleza tope. De esta forma se van accionando las palancas
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hasta sumar la longitud de arco que se quiera sumar.

La zona tercera corresponde al conjunto donde sede
sarrolla el transporte 1ong1tua1nal, ¥y sus caracterlsticas
de tralgjo son iguales a las de la zona segunda del aparato ddg
de se desarrolla el transporte angular, inicidndosge el movi-
miento de este conaunto por medio del tornillo sinfin de po-
81016n normal al ege del motor eléctrico. Este sinfin, a tra

vés de unos pifiones, mueve a una cremallera, con dientes

arriba y abaJo, que es la que arrastra por medio de unas

; gulas a un carro, disponlendo éste, a todo lo largo, de unos

agujeros donde van introducidos verticalmente unos pitones
que distan unos derofros medio'milimetfo, por haberse fijado
esta medida como mas conveniente, estando estos pitones dis-
puestos en distintas filas. Las palancas para bajar los pi-
tones tope, son iguales a las.descritas en la zona segunda
para el conjunto donde se desarrolla el transporte angular,
con la unica dlferen01a de que, los botones son recambiables
para pos1b1]1tar el cambio de escalas en lonWitudes, es deoir,
que 1a mlsma palanca donde en una egscala representa X metros,
a otra»representaré otra cantidad, compenséndose estas dife-
rencias colocando los botones respectivos‘aicada escala.

El tornillo sinfin dispone para su conexidn y des-
conex16n con el érbol motor de un dlsp051t1vo de embrague que
entra en funcidn al chocar contra &1 el pitén correspondien—
te arrastrado por elmcarrq que avanga sobre la cremallera,
parando el carro cuando ha recorrido una distancie ya f;jéda

entre la palanca actﬁada para bajar el pitén correspondienxe

Yy el tope del embrague, Para volver el carro a su puntoinlclal,r

después de haber oumplldo su cometido hacia delante, basta
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con presionar un botdn previsto a tal fin, y la cremallers

qusdard debvajo mefced a dos piezas colocadas wna en cada uno
de sus extremos, entonces, despuds de eliminar el pitdén opre-
sor del embrague mediante pulsador del botdn correspondiente,
el carro retrocederd y, llegando el pitdén especial de este
conjunto a pasar a travéds de un dispositivo especial, al igual
que en el descrito en la zona segunda del aparato, baja, en el
momento que las piezas extremas de la cremallera saltan, posi-
bilitando de esta forma la wvuelta de 1s cremallera a su posi-
cidn primera, avanzando el carro hacia adelante hasta encon-
trar nuevamente el pitdn especial al tope para desconectar
los 4rboles.

En el aparato se disponen varias palancas, tantas com:
Se crea conveniente, fijas al armazdén y situadas con respecto
al tope del embrague a una distancia convenida, representads
gobre los botones de accionamiento de estas palancas, con un
numero que significa los metros de longitud de la escalag. -
que estd trabajando, puesto que con 80l0 cambiar los botones
a las palancas, se podrdg trabajar a diferentes escalas. Al
apretar una palanca cualquiera, &sta hace bajar a uno de los
pitones que van sobre el carro distante, del que se encuentra
oprimiendo el tope del embrague desconectando los drboles,
una longitud de metros a escala igual a la que indica el nimero
represgentado en el botdn de dicha palanca y, como, automdtica-
mente éalta‘el pitén opresor, el carro se pone en marcha, re-
corriendo la longitud fijada hasta encontrar nusvamente el
pitén bajado el tope del embrague, parando por tanto el carro.
De esta forma, apretando tantos botones como sean necesarios,

y sumando mentalmente sus cantidades marcadas, se obtendra la
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longitud total que se desee hacer recorrer al carro, te-

niendo en cuenta que para apretar cada botén, hay que espe-
rar que el anterior haya realizado su desarrollo, siendo
esta espera solo aparente por cuanto que de las Observacio-.
nes que se han llevado a cabo, se ha comprobado que, dada
la velocidad que puede transmitirse al carro, el tiempo

que transuurre de tope a tope es inferior al gque se precisa
para ir sumando mentalmente las cantidades que se van sefia-

lando.

A la zona cuarta del aparato corresponde el conjun

to donde se reCOgeh vy marcan los trabajos de;arrollados poxr
los conjuntos segundo y tercero ya descritos. Consta este
conaunto de une Irueda que comporta suspendidas unas guias
que ‘girven para deslizamiento de un carro marcador por me-—
dio de un dispositivo acoplado al carro de que consta el
conJuntO'que ge describe en la zona tercera del aparato.

Esta rueda portaguias es accionada por la rueda de dientes

"rectos a través de los correspondientes pifiones de mngrane,

¥ la rueda de dientes rectos estd acoplada, como ya ge ha

dlchO, a la rueda hellcoidal del aparato. El dlsp051t1vo aco
plado dl carro correspondlente a la zona tercera del ‘aparato
S€ une & una pieza solidarie del carro del conjunto que des-
cribimos al ser presionado un botén, por medio de unléiste-

ma, en cuyo momento se deslizan ambos carros marcando una

~distancia y, después, al apretar un segundo pulsador se hace

saltar el sistéma de unidén por medio de otro sistema acopla=-

'do a este pulsador..

El_carro!de este conjunto, se compone de una caja

que porta en su exterior unas ruedas que se deslizan sobre
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wnas guias y a la pleza que hace la unidén con el dispositivo

acoplado al carro del conjuhto de la zona tercers el cual

actua, cuando no estd acoplado, de freno sobre las guias. Esta

caja en su interior comporta un aro en el que estan montadag
las teclas que sirven para marcar los numeros, cuyo aro gira,
alrededor de unas canales con bolas. Una vesz que el carro se
ha desplazado al sitio conveniente, se presiona un botdén de
marcado, el cual acciona a una barra que, a su vez, désplaza
un pequefio vdstago que actua sobre la tecla corregpondiente

haciendola bajar, marcando el punto buscado y moviendo a un

sistema de cinta entintada. Una vegz libre el botdn de marcado,

la tecla, al recﬁperar su posicidén normal por medio del muelle

de que estan provistas, determina el giro del aro por medio
de un dispositivo pertinente, dando lugar a la colocacidn de
la siguiente1écla en la posicidn de ells y, por tanto, dis-

puesta para marcar el punto siguiente.

Estas son a grandes rasgos las piezas ¥y partes ca~

raecteristicas del transportador autdmétiéo.objeto de la pre-

sente invencidn. Para facilitar la comprensidn del mismo, en

la descripeidn que efectuamos a continuaclén, se hace referen—
cia a los dibujos deuntos, en que de manera un tanto esquemd-

“tica y tan solo por via de ejemplo se muestran los conjuntos

esenciales del aparato. ILstos detalles se dan a tftulo ilus-
tratlvo, por tanto esta memorla debe ser considerada sin ca-
racter restrictivo alguno en cuanto a formas, dimensiones,
propor01ones y materias se refiere.

. En los dibujoy adauntos.

La fig. 1 muestra una vista en seccidn transversal

del aparato aqui'preconizadb, en la que se ponen de manifiesto

.
¥
B
P
.
i
&
¢
I

-

<o
59
AR

i

3T
TN

o

Wy 1 Ta g AT Y o
3'5’.:5 RS * 5% [N
) PRSI

SN



245.

250.

255.

260.

265.

270,

- 10 -
4 ,: ,g,;: s W?/ @
ARG &

“las cuatro zonas caracteristicas en que se subdivide, cuyas

zonas estdn mecdnicamente relacibnadas entre si,

La figura 2 corresponde a una vista en planta del
aparato transportador, en la Que se han efectuado una plura-
lidad de cortes convencionales para poner de manifiesto las
partes internas del misno.

La figura 3 corresponde a una vista en seccidn con
vencional del transportador, en la que se ponen de manlflesto
plezas y partes no apreciables clarumente en las figuras an-
teriores.

En la zona I del aparato, se indica con 1, la y
1lb, las tres patas soporte del aparato, las cuales se fijan

& la mesa mediante ventosas o plnChOS dispuestos en sus ex-

tremOb libres; con 2 se 1ndlca una disposicidn para el trang-

porte del aparato. Entre el cuerpo del aparato y el soporte
se encuentra dispuestobel freno de unién 3 y tiene por misidn
hacer 001n01d1r los ejes horlzontales del aparato coh los

del plano, una vez fijadas las patas 1, la y 1b a la mesa,
habiendo hecho 001n01d1r, a8 través del =gujero central el

eje vertical del aparato con ol punto de partida del plano.

- A trdves del 01tado agujero central y, en distintas altu-

ras, se dispone de dos cuadrantes marcados, no Te resgnta- '

dos en los dlbuaos, que sirven para buscar el eje 1mag1na—,

rio .del aparato. Los elementos de esta zona I constituyen el

conjunto de soporte y orientacidn del apdrato.

Ln la zona II, que comprende el conaunto donde se
desarrolla el transporte angular, hay dispuesto un motor 4
de corrlente alterna de 1. 500 a 2,000 r.p.m. que mueve a dos
tornlllos 31nf1n,rde los cudles uno 5 estd montado en el

propio eje del motor y, el otro 5a, en posicidn normal a 4&1.
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El tornillo sinfin 5 conectado sobre el eje del motor 4, trans-
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mite su mbvimiento a la rueda helicoidal 6, cuyo giro horizontal

Aot

- 275, lo hace sobre unas guias canales con bolas slrededor de la

@te, .
LY

pieza 11; en la corona circular de esta rueda, comprendida en-

tre los dientes y las guias, se ha previsto una plurslidad de
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perforaciones dispuestas en distintas circunferencias concén-
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tricas y con una separacidén de veinticinco minutos centesima-~

__.__}_
5.

280. les (separacién considerada como suficiente para no cometer
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errores apreciablea), en cuyos agujeros van introducidos unos
ﬁitonesi6é. A la Pueda helicoidal 6 estd acoplada la rueda de
dientes rectos 7, la cual tiene por misién transmitir movi-r
miento a una tercera rueda 19, a través de los correspondientes

285. pifiones 19a y 19b.

Sobre la rueda de dientes rectos 7 estd colocada

una chapa 8 que queda por encima de los pitones 6a, teniendo ":%
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esta chapa practicada una pluralidad de perforaciones cuyos.

g
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ejes se corresponden con las perforasciones de la rueda heli-
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290. coiaal 6 y, a su vez, contiene un limbo. gramduado que a su
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paso por una ventanilla 9 abierta en la caja de aparato, per-
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mite apreciar el giro que en un momento dado ha desarrollado

P

la rueda. Con 10 se indica un pitéh;especial que hace tope

.
Ry

con el embrague cuando asi conviniere y de la forma que luego

295, ge describird.

La pieza 11 alrededor de la cual estan las canales

n e g,
RS

. <3
sE T,

g
2 N,

“guias de la ruéda helicoidael 6, gira con movimiento libre

R R S

gobre las canales gufas de la pieza 12, siendo su movimimnto

de gentido contrario al de las égujas de un reloj, ya qué en

R et L

300. - el otro sentido le impide moverse un topé_lla que lo hace %1

contra el techo de la caja no representado4en los dibujos.
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De la pieza 11 se prolonga una cuchilla 11b que se introduce
en el hueco de una pieza 13, mediante giro prodﬁcido al pre-
gionar un botdén Ag, produciendo con ello la elevacidﬁ del pi
tén que en ese momento se encuentre haciendo tope sobre la

pieza 13 y, al aegar de oprimir el botén Ag la cuchilla 11b

retorna a su po 3icidén normel e, igualmente la pieza 13 retor
na a su p031cldn por la accidn de los muelles l3a. Al encon-

trarse el embrague 14 sin ningin pitén 6a opresor, vuelve g

‘conectarse el grbol motor con el conducido por la accidn del

muelle 1l4b y la rueda 6 vuelve a girar hasta que llegue un
nuevo pitén 6a que desembrague. Si no hs sido ningin pitdn
6a prev1amente bajado por mgedio de las palencag 15, el pitén

especial 10 pasa en su recorrido a través del dispogitivo

1lc, acoplado a la pieza 11, el cual le hace bajar ¥y, continuan

do su giro en estg posicidn, volverd al punto de partida dis-

puesto a desconectar los drboles.

El conjunto de embrague 14 se compone de tres brage

S0s unidos & un aro que gira libremente alrededor de un eje

central 12. Uno de estos tres brazos del embrague comporta

& la piezas 13, donde bor una de sus caras se produce el choque

de pitones 6a que arrastren el embrdgue hasta desconectarlo,
Y por la otra se 1ntroauce la cuchilla 11b gue hace levantar
a los pitones a la Pleza l4s que sirve de unidn entre el dr-
bol:motor y el conducidb; Y a la pieza l4c que sirve de fre-
no a la 1nerc1d del tornlllo sinfin 5. Los tres brazos cite-
dos comportan una chapa l4d, por enolma de la chapa 8, y su
obaeto es, cuando el aparato se encuentre funcionando, cerrar
el paso & los pitones comportados por las palancas 15 a tra-
vés de los égujefos de-la chapa 8,‘puesto que estando parado

dispone de unas aberturas que dejan libre el paso de los pi-

"~ tones,
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Las palancas 15 se disponen sqbre la tapa del apa-

B

R N

o~

rato cada una cOn una longitud de arco determinada sobre el

.

PYTRE i
g

335. eje horizontal imaginario. Estasbpalancas disponen de unos

“... pltones con sus correspondlentes muelles, segdn se puede apre-

249"

01ar en los dibugos. Al presionar una de estas palancas, sus

pitones pasan a través de la abertura correspondiente a la chg

R R R

LR
PACEIRRE s

pa 44 ¥y solamente uno de estos pitones se intrdduce en una

e
wio ',

340. de las perforaciones de la chapa 8, ocultdndose el resto de.

Y

I

A
ellos al tropezar con la chapa. El pitén introducido por uno

ek

VRN oA
P \4. ‘;.4}?“-‘:“.

e

de los agujeros de la chapa 8 acciona a uno de los pitones

e =z

6a ajustados a los agujeros de la rueda helicoidal 6. Este

pitén se pone en movimiento gegin queda descrito, al presio=-

LE rgt 3o
%X
R

345. nar el botén Ag hasta llegar nuevamente a tropezar con la pie x
za tope 13. Asi se van accionando las palancas 15 hasta sumar
ia longitud de arco que se quiera desarrollar, S
| La zona III del aparato en que se desarrolla el
transporte longitudinal, tiene igusles caracteristicas de
350. trabajo que las descritas para la zona II con ligeras dife-

rencias que seguidamente pondremos de manifiesto. Este con-

Junto consta de un tornillo sinfin 5a de posicidn normal al é;

ejé del motor, cuyo sinfin, actda, & través de unos pifiones, §§

& une cremallera 16 que, a su vez hace avanzar a un carro i%

23

355. 16b en sentidos longitudinales alternativos, estando proviste ;}
esta‘cremallera de dientes arriba y abajo. El carro 16b dis- ig

: S

pone en toda su longitud de unas perforaciones donde van in- ff

troducidos verticalmente unos pitones, que distan uno de otro ;
medio milimetro, en distintas filas. Las palancas l% para: h
360, bajar los pitones tope son iguales a las de la zona II, con 2
la diferencia que al cambiar de escala para las longitudés %

los botones son recambiables, es decir, que la misma palanca

IRAUIPIRINEEA

T



365.

370.

375,

380.

385.

390,

- 14 -

A _
que & una escala representa x metros, en otra representard
otra cantidad compenséndose estas dlferen01as colocando
los botones respectlvos 2 cada escala.

E1l tornillo 51nf1n ba dispone para'su conex16n yv
desconex16n con el arbol motor. de un dispos itivo de empra-
gue que actia al chocar el pitdén correspondiente, arras-
trado por el carro 16b contra él parando el carro, hablen-
do recorrido éste una distancis ya fijada entre la palanca
17 que habia actuado para bajar el pitén correspondiente y
el tope del embrague. Para volver el carro a su punto ini-
ciai; después de haber cumplido su misidn hacia adelante,
basta con presionar un botdén Rl, y la cremallefa 16 quedard

abajo merced a la accidn de las piezas l6a colocadas una en

cada extremo de la cremzllera; entonces, después de eliminar

con el botén Al al pitén opresor del embrague, el carro 16b
retrocede y, llegando el pitdén especial 18 a pasar a través
de un dispositivo especial, igual que en la zona II, bvaja,
en el momento en que las piezas 16 saltan Y la cremallera
16 vuelve a su posicién anterior, avanzando el carro hacia

adelante hasta que el pitdén especial 18 encuentre el tope

para desconectar los drboles,

En la zona IV del aparato estd organizado el con-

Junto donde se recogen y marcan 1los trabajos desarrollados

por los conjuntos de las zonas II y III. Este conjunto con
prende una rueda 19 que eg accionadé a través de los pifio-
nes 19a‘y 19b, por la rueds % de dientes rectos, que a su
vez estd acoplada a la rueds helicoidal 6. De. esta rueda
19 estdn suspendidas unas gufas 19c para deslizamiento de

un carro 20 por mediacidén del dispositivo 19d acoplado al
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400,

405.

410,

415,
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AR M)
carro de la zona III, y que hace su unidn con la pieza 20a
del carro 20 al bajar un botdn Al, por médio_del sistema 19e,
momento éh Que ge deslizan ambos carros, el 20 y el de la zona
III dei aparato, marcando una distancia, para deSpués, al pre-
sionar el botén Ag, saltar el sistema 19e por medio del 19f
que estd acoplado al citado botén Ag. .

El carro 20 se cqmpqngvde una caja que lleva en su -
exterior unas“ruedas para:deslizarse sobre las guias 19c y -
la pieza 20a que, como ya hemos-dicho, hace la unién con el
dispogitivo 19d y sirve, en el momento en que éste no estd
acoplado, de freno'sobre las guias 19¢c. El carro 20 tiene en
su interior un aro donde van acopladas unas teclas para mar-
cado de los numeros, cuyo aro gira alrededor de unos canaies_

con bolas. Una vez que el carro 20 ha llegado a su sitio, se

presiona el‘botén P que acciona a la pieza 200 vy, ésta a su

vez a la pieZaMZOc que hace bajar a la tecla correspondiente,
marcando el punto y haciendo correr el sistema de cinta entip
tada 20d. Una vez libre el botén P, la tecla sube por la ac-
cién de un muelle de que estd provista, haciendo girar al

aro por medio del dispositivo 20e, llegando a colocarse la
siguiente tecla én la posicién de la anferior, guedando dis-
puesta, por tanto, para marcar el siguiente punto.

Como se puede apreciar por cuanto antecede, la pre-

sente invencidn proporciona un transportador de puntos a un

plano, de funcionamiento totalmente automdtico y de fdcil ma-
nejo, el cual constituye un ventajoso elemento auxiliar para’
el levantamiento de toda clase de planos y para la localiza-

cién de puntos en el mismo,
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420. Es evidente que la invencidn no se limita a los 3

o Fpnta

ejemplos de rgalizacién descritos, sino que, a partir de los

Yoat ot
Ty

mismos, se pueden preveer otras modalidades y formas de rea-

T A e e
., KA T
-, e

lizacién. ' - {;
NOTA o]
425, ‘ La. Patente de Invencidn que se solicita en Espafia

por veinte afios, seguin la vigente'Legislacidn, deberd recaer

X s Tl
AN N .
AR NP .

sobre' "TRANbPORTADOR AUTOMATICO DE PUNTOS A UN PLANO" segﬁn

sty
A si\

las siguientes,

'R E IV I NDIC A C I ONES

)1
T

~ G e e, 8~
x

o
13

.
L

430. 18,- Transportador automdtico de puntos a un plano,

N, v
3

el cual se subdivide en cuatro zonas mecénlcamente relacionadas

W

e SRR, ]
TG TR

entre si, caracterlzéndose porque la primera zons, que compren-

ermE
R

de 1la parte superior del conjunto, estd constituids por un so-

L R N

porte del que se prolongan tres patas para suspensidn del trans-

435, porfador sobre el plano en que se hayan de sefialar los puntos

ALY,
¢y

A
TR Ay

interesados, fijéndose estas patas por medio de ventosas y/o.

LTI R e N

pinchos previstos en los extremos de apoyo de las mismas; esg-

o
AL

tando v1nculadas las citadas patas a wne dlsp081016n para el

R e R

transporte y orienta016n del aparato; habiédridose previsto entre

o
Ty

DK S

440. el soporte y el cuerpo del aparato un freno de unidén que tiense

R
iz
i

X
o

por tinalidad, una vez fijadas las patas, hacer coineidir los

s

Hhe N

Flole
Palna

ejes horizontales del aparato con los del plano, previa coin-

,.
Fa
3

IS
POy S ot

cidencia, a través de una perforacién prevista en el centro

del aparato, del eje vertical de éste con el punto de partida

A 3

\
TREIL-T SR Ty
'S 7

S
PR Y
o

4.

445. del plano, disponiéndose de dos cuadrantes marcados, en dis-

o)

i

FeL RN

tintas alturas, los cuales son visibles a través del agujero

central y posibilitan la localizacidn del eje imaginario del -

aparato. ] - LB
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28, - Transportador automético de puntos a un plano,

TGRS L L
v

in ge
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450. que se caraeterlza porque la segunde zona del conjunto, donde

se desarrolla el transporte angular, cuenta con un electromotor

we L

de corriente alterna y de 1.500 & 2.000 r.p.m. €l cual mueve

S

STV BT A

a dos tornillos'éinfin, uno de ellos dispuesto sobre el propio

RN

N~
o

eje del motor ¥y, el otro, en posicién normal al citado eje,

3

455, siendo el primerb el que actua los mecanismos para determinar

5750 7o

s,

y desarrollar los dngulos horigontales, ¥ el segundo, el que

v

LA IR NS S AN

E o]

S0

acciona 1los meceanismos para determinar el desarrollo de las

s

longitudes; el primer tornillo sinfin, montado sobre el propio

N

7}\'.3 TR
o, ter AT
FaNe FEVL P

§ BAn
A S

A

eje del electromotor,'trénsmite su‘movimiento_a una rueda heli

g Bean
> Iy
PR

P S
SN

460. cqidal cuyo gird hofizontal lo efectus sobre‘bolas dispuestas

én unas canales guia determlnadas alrededor de una pieza, con

P

. F

OO

movzmlento libre sobre las canales guia de un. eje central,

sentlao contrarlo al de las agugas de un relog, puesto que en

I ERIEIT, b @

¥

el otro sentldo le impide moverse un tope, en la corona cir-

KRy
T

IRy

465. cular comprendida entre los dlentes de la rueds h911001dal h'g

bt o

P RS AP

sus guies se han previsto, en distintas circunferencias con-~

&
e
4

oy

PSR I 2
: A

céntricas, unas perforaciones, con uns separacidén angular de

unos con otros de 25 minutos centesimales, en cuyas perfora-

R AP vid Kol

ciones van introducidos unos pitones.

KIS 4
B

S ar g YRS
&2

e

470, ’ 38.- Transportador automditico de puntos a un plano,

N F

D
.

caracterizado porgue a la rueds helicoidal a que se hace 1fe

L
g
%2

rencia en la nota precedente, estd acoplada una segunda rueda

de dientes rectos, la cual, a través de los corregpondientes
pifiones de engrane, transmite su movimiento a una tercera rueda .~

475. que porta suspendidas las guias para deslizamiento de un carro o

marcador de los puntos, cuyo carro queda ubicado en la cuarta i;
.’“,,("_‘
zona del aparato, donde se recogen los trabajos desarrolledos 5?,

por el aparato; sobre los pitones introducidos en las perfora-
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490.

495.

500,

505.
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_clones de la corona circular de la rueda he11001dal se dispone

una placa que tiene igualmente practicada sobre su superficie
una pluralidad de pefforaciones cuyos‘ejes se corréSponden

con las de'la/rueda helicoidal y, a su vez, contiene un limbo
graduado que,'a'su paso por una‘ventana'practicada én léxcar-
casa del aparato permite ver, en un momento dado, el glro que
ha desarrollado la rueda, en este conjunto se ha prev1sto un

pltdn especial que determlna ol desembrague del motor cuando no

80 haya bajado uno de los otros pitones de desconexidn de los

drvoles.

| Q - Transportador autométlco de puntos a un plano,
que se caracterlza porque la piegza con movimiento libre en el
sentldo de las agugas de un reloj, a que se hace referencia
en la 2a relv1ndlca016n, comporta una cuchilla que penetra en
eluhueco de una pieza en la que, por una de sus caras se pro-
duce el choque de 1os pitones”de arrastfé del»embrague hana

desconectarlo y, por la otre es por donde ge 1ntroduce la cu -

chllla para determlnar el levantamlento de los pitonea una vez .

cumplido su cometldo, la introduceidn de la cuchilla para el
levantamlento de los pitones se determina por presién de un
pulsador cuya presidén se transforma en un movimiento de giro,
elevando el pitdn que en ese momento se encuentra haciendo de-
tope sobre la pieza en que se produce el chogue y arrastre &l
embrague hasta su desconex16n° al cesar la presidén sobre el
citado pulsador la cuohilla retorna a su posicién normal y,
la pieza en que se produce el choque de pitones, por el efec-
to de un par de muelles, tambiényretorna a su posicidén normal
Yy, al enconirarse el embrague sin ningun pitén tope vuelve,

a conectar el drbol motor con el conducido por la accidn de

un muelle, y la rueda vuelve a girar hasta el encuentro con
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un nuevo pitdén de desembrague; si no ha sido descendido ningin
pitén por medio de la pulsaciGn'de la palance éorrespondiente,
entra en funcidn el pitéﬁ especial que, en su recorrido, pasa

a través de un dispositivo acopladod la pleza portacuchilla

el cual le hace descender ¥, continuando su giro en esta posgi-

de los érboles. v

8, Transportador automdtico de puntos a un plano,
que se caracterlza porque el conJunto de embrague a que se ha—r
ce referencia en las notas precedentes se compqne de tres brazos
unidos a un aro que uira libremente alrededor del eje central,
comportando uno de dichos brazos* a la pieza en que por una
de sus carag ge produce el choque de los pitones que grrastran
el embrague hasta desconectarlo, a una, pieza de unidn entre el
drbol motor y el conducido y, a una pleza que frena la 1ner01a”
del tornillo 51nf1n, los tres brazos que componen el embrague

30portan una chapa, por encime de la plm@a perforada que se.

detalla en la 32 relv1ndica016n y que estd montada sobre la rue-::

-da de dlentes rectos, cuya chapa c1erra el paso de los pltones

de las palancas pulsadoras, cuando el aparato esté fun01onando,

1mp1d1endo su paso a través de las perforaclones de la placa

:perforada.

62.- Transportador automitico de puntos a un plano,
que se caracteriza porgque las palancas pulsadoras a que se ha-
ce reférencia‘an la nota precedente estdn dispuestas sobre la
téba del aparato con ﬁna longitud determinada sobre el eje hori
zontal imaginarid del aparato, comportando estas palancas unos
pitones odn Sus correspondientes muelles, de forma que, al ser
presionada una de e¢llas, sus pitones pasan a través de la aber-

tura correspondiente de la chapa dispuesta encima de 1la placa
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,'clén, retornaré al punto de partlda dispuesto para la desconex1an7
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perforada colocada a su vez sobre la rueda de dientes rectos
acoplada a 1la rueda helicoidal y, solamente uno de sus pito-
nes se,iﬁtrdduce en una de las perforaciones de la placa per-
forada, ocultdndose el resto de ellés al tropézar con la cha-
pa; el pitén alojado en la_perforacidn acciona a uno de los
pitones ajustado a las perforaciones de la rueda hellcoidal
cuyqéltdn se pone en mov1m1ento al pre51onar el botén de arran
que, segdn'se ha detallado en lag_relvindicaciones preceden-
tes, hasta llegar a tfépezar con la pieza tope, de esta for-
me se van acc1onando las palancas hasta sumar la longitud de
arco que- se busque.

73 - Transportador autométlco de puntos & un plano,
que ge caracterlza porque la tercera zona del mlsmo, donde
- 8e desarrolla el transporte longitudinal, estd constituido
por el sinfin normal al eje del electromotor, el cual a travds
de unos piﬁonééfmueve a una cremellera con dientes arriba y
abajo gue afrastfan, por medio de unas guiaé, a un-éarro,
disponiendo'éSte, a todo lo largo, de unos agujeros donde van
introquoidos ver%icalmente'unos pitones que distan uﬁos de
otros-mediormilimetrd, estando dispuestos estns'pitbnes en
distintas filas; las palancas para bagar estos pltones tope -

son iguales a las descrltas en la reivindicacién precedente

‘eon la unlca diferencia de que los pulsadores son recamblables

para p031b111tar el cambio de escalas en longitudes.
88.- Transportador automdtico de puntos e un plano,

que se caracteriza porque el tornillo sinfin a que se hace

referencia en ld reivindicacidn precedente, dlspone pmasucnnain

ydesconex16nlcqn el drbol motor, de un dispositivo de embrague

que entre en funcién al chocar contra &1 el pitén correspon-
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diente arrastrado por el carro que avanza sobre la cremallersa, ?§

. 2l

parando el carro cuando ha recorrido uns distzncia ya fijada rgi

- [

570. entre la palanca actuada pare bajar el pitdén correspondiente f%é
j el tope del embrague; rara el retroceso del carro a su pun ;%i

. o

to inicial, después de haber cumplido su cometido, basta con %;

presiohar un boténAprevisto a tal fin, con lo que 1la cremalle B
ra quedard debajo merced a dos Piezas colocadas una en cada

575. uno de sus extremos y, entonces, al ser eliminado el pitén

Opresor del embrague mediente pulsacién del botdn correspon- b

T TR
3 R

diente, se produ01ré el retroceso del cerro, y llegando un

LS
POOTERE

',pltdn espe01al prev1sto en este conjunto a pasar a través de

R

un dlspos1tlvo, 1gual ‘que - el descrlto en la 4# relvlndlcacidn,.

N
o

4
k2
hY

580. baJa en el momento en que las. piezas extremas de la cremalleraj g_
. -saltan, p031bllitando de esta forma la vuelta de la cremallers ﬁé

a su pos1016n primera para avance del carro hacia delante, E;

. hasta encontrar nuevamente el pitdén espe01al el tope para descoiéi

B

nexidn de los arboles. ;ﬁ

N

585. 98, Transportador automdtico de puntos a un plano, g?
) qﬁe ge caracterlza porque la zona cuarte del mismo, donde se gi(

recogen y marcan los trabajos desarrollados por los conguntos %j

de la zona segunda y tercera a que se haée referencis en las Lf

notas precedentes, consta de une rueda que comporta suspendldas

590, unas guias que 81rven para desllzamlento de un carro marcador - §€ﬂ

| por medlo de un dlsp051t1vo a00plado al ecarro que se desorlbe

 wen la zona tercera del aparato; esta. rueda—porta—gulas es ac- ~s

- cionade por la rueda de dientes rectos a través de los corres—
pondientes pifiones de engrane; la unidén entre el carro de ia

595, zona tercera del agparato al carro del conjunto de esta zona

cuarta, se efectda mediante un dispositivo al ser presionado . - -



I

e

600.

605.

610,

615.

- 620.

ce- 260779 B2
un botén que acciona un gsistema, en cuyo momento se desligen
ambos carros marcando una distancia Y, después al apretar un
segundo pulsédor se hace saltar el sistema de unidn por medio
de otro sistema acoplado a €ste seguhdo pulsador.
10¢.~- Transportador automdtico de puntos a un plano,
que Se caracteriza porque el carro del conjunto a que se hace
referencia én la nota precedente estd constituido pOr una ce-
Ja que porta en su exterior unas rueda; para su deslizamniento
sobre las guias y, a la pieza que~hace la unidn coh el dispo-
sitivoAaébplédo al carro del conjunto de la zona tercera, el
cual actda de freno sbbre las gulas cuando no estd acoplado;
esta caga en su 1nter10r comporta un aro en el que estdn mon
tadas unas teclas para marcado de los mineros, cuyo aro glra
alrededor de unas canales con bolas; una vez que el carro de
m&rcado se ha desplazado al punto convenlente, se presionsg
un botén . marcado el cual acciona a una barra que, & su vez,
desplaza un pequeﬁo vastago que actﬁa sobre la tecla correspon
diente ha01éndola ba;ar ¥ marcar el punto buscado, al propio
tiempo que mueve & un sistema de. olnta entintada; al llberarse
el botdn de marcado, la ‘tecla recupera su posicidn normal por
medio-. de un muelle, lo que determina el giro del aro ddndo
lugar a la colocacidn de la sigulente tecla que queda en posi-
cidn dispuesta para marcar el punto siguiente.
o __llBQ- "TRANbPORTALOR AUTOMATICO DE PUNTOS AUN
PLANO",
i Segin queda sustan01almente descrlto en la presente
memoria Que consta de veintidos hojas escritas a méquina por .

una sola cara y dlbuJOS que 1a acompafian.

Madrld E" JuL. b

D, JESUS RAMON CHOPEITIA BASTERRA
P.P.
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