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m e m o r i a  d e s c r i p t i v a

S o b r e :
"TRANSPORTADOR AUTOMATICO DE PUNTOS A UN PIANO"

Solicitante: D. JESUS RAMON CHOPEITIA BASTEhRA, de naciona- 
lidad española, domiciliado en LEJONA (Vizcaya) 
Agueche, 6.- 

Inventor: El solicitante.-

La presente invención tiene por objeto, como su 
enunciado indica, un transportador automático de puntos a 
un plano, teniendo por finalidad este aparato marcar sobre 
un plano tantos puntos, con su námero significativo o de 
referencia, como se desee, situados con respecto a unos 
ejes dados con una longitud y un ángulo horizontal determi­
nados para cada punto.



10.

15*

20.

25.

30,

35.

Para la mejor ■ oom^iájóiQlé^ á|a|^to transporta- 
flor a4uí preconizado, subdividiremos su conjunto en cuatro 
nonas claréente definidas pero intimamente relacionadas entre 

ía primera zona, que comprende la parte superior del 
aparato, está constituida por un soporte del que se prolongan 
tres patas para la suspensión del aparato sobre el plano en 
que se rayan de señalar los puntos interesados, fijándose di­
chas patas a la mesa por medio de unas rentosas o pinchos pre 
vistos en el extremo libre de cada una de ellas; las citadas 
patas están vinculadas a una disposición para el transporte y 
orientación del aparato. Igualmente en dicha zona superior se 
ha previsto un freno de unión entre el soporte dicho y el cuer­
po del aparato, cuyo freno tiene por misión una vez fijadas las 
P la mesa» hacer coincidir los ejes horizontales del apa
rato con los del plano, previa coincidencia, a través del aguí 
dero previsto en el centro del aparato, del eje vertical de 
áste con el punto de partida del plano. A través del agujero 
central y, en distintas alturas, se dispone de dos cuadrantes 
marcados sobre planchas de celuloide o similar, que sirven para 
buscar el eje imaginario del aparato.

ha segunda zona, comprende el conjunto donde se desa­
rrolla el transporte angular, cuenta con un motor eléctrico 
de corriente alterna y de 1.500.a 2.000 r.p.m., el cual mueve 
a doe tornillos sinfín, uno de ellos dispuesto sobre el propio 
eje del motor y, el otro, en posición normal al citado eje, 
siendo el tomillo sinfin montado sobre el eje del motor el 
que acciona los mecanismos para determinar y desarrollar los 
ángulos horizontales y, el que engrana con dicho eje en posi­
ción normal a la de éste, es el que acciona los mecanismos para 
determinar el desarrollo de las longitudes. El tornillo sinfín
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correspondiente a este conjunto de transporte de desarrollo an­
gular transmite movimiento a una rueda helicoidal cuyo giro 

40. horizontal lo efectúa sobre bolas dispuestas en unas canales 
guía determinadas alrededor de una pieza con movimiento libre 
sobre las canales guias de un eje central, en sentido contra­
rio al de las agujas de un reloj, puesto que en el otro senti­
do le impide moverse un tope que lo hace contra el techo de la 

45. caja del aparato. En la corona circular comprendida entre los 
dientes de la rueda helicoidal y las guias y, en distintas cir 
cunferencias concéntricas, se han previsto unos agujeros o per 
foraciones, con una separación angular de unos con otros de 25 
minutos (separación adoptada suficiente para no cometer errores &

50. apreciables) en cuyas perforaciones van introducidos unos pitones.^
%A la rueda helicoidal citada está acoplada una segunda

rueda de dientes rectos, la cual tiene por misión transmitir el £k
movimiento, a través de los correspondientes piñones de engrane, 
a una tercera rueda donde van suspendidas las guias para desli—

55. zamiento de un carro marcador de los puntos que corresponde a 
la cuarta zona donde se recogen los trabajos desarrollados por 
el aparato y que luego describiremos. Sobre los pitones intro­
ducidos en las perforaciones de la corona circular determinada 
sobre la rueda helicoidal se dispone una chapa que tiene prac- 

60. ticada sobre su superficie una pluralidad de agujeros cuyos ejes 
se corresponden con los de los agujeros de la rueda helicoidal • 
y, a su vez, contiene un limbo graduado para que a su paso, por 
una ventanilla practicada en la caja del aparato, se pueda ver 
el giro que, en mi momento dado, ha desarrollado la rueda. En 

65» este conjunto se ha previsto un pitón especial para determinar 
el desembrague del motor cuando, por cualquier motivo, no se
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haya ‘bajado uno de loa otros pitones para desconexión de los 
árboles.

La pieza con movimiento libre en sentido contrario al 
70. de las agujas de un reloj, comporta una cuchilla que penetra 

en el hueco de una pieza en la que, por uxia de sus caras, se 
produce el choque de pitones que arrastran al embrague hasta 
desconectarlo y, por la otra, es por donde se introduce la cu 
chilla de la pieza de movimiento libre para levantar los pito 

75. nes. la introducción de la cuchilla de la pieza de movimiento 
libre, para levantar los pitones, se determina por presión de 
un botón o pulsador que se traduce en un movimiento de giro, 
elevándose el pitón que en ese momento se encuentra haciendo 
tope sobre la pieza en que se produce el choque de pitones que 

80. arrastran al embrague hasta desconectarlo; al dejarse oprimir
el citado botón pulsador, la cuchilla retorna a su posición nor­
mal y la pieza en que se produce el choque de pitones, por el 
efecto de dos muelles, también vuelve a su posición normal, al 
encontrarse el embrague sin ningún pitón opresor vuelve a co—

85. nectarse el árbol motor con el conducido por mediación de un

u
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muelle, y la rueda vuelve a girar hasta que encuentre un nuevo ^ •
í: *9

pitón que desembrague. Si no ha sido previamente bajado ningún 
pitón por medio de la pulsación dé las palancas correspondien- i i-

tes, entra en función el pitón especial que, en su recorrido,
90. pasa a través de un dispositivo acoplado a la pieza portacuchi- •/ 

lia, cuyo dispositivo le hace descender y, continuando su giro 
en esta posición volverá al punto de partida dispuesto para . .

i l ‘•'idesconectar los árboles. K
5

. f 'El conjunto de embrague a que se ba becbo mención en 
95. los párrafos precedentes se compone de tres brazos unidos a un í;;?

fu
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120.

125.
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aro que gira libremente alrededor del eje central. Uno de di­
chos brazos comporta? la pieza en que por una de sus caras se
pr-oduce el choque de pitones que arrastran el embrague hasta 
desconectarlo, y cuyo objeto ya ha sido explicado anteriormente;
una pieza de uni<5n entre el árbol motor y el conducido; y, una. 
pieza que frena la inercia del tornillo sinfin. los trez brazos
que componen el embrague soportan una chapa por encima de la cha i

pa perforada montada sobre la rueda de dientes rectos, y, su 
objeto es, cuando el aparato se encuentre funcionando, cerrar 
el paso a los pitones de las palancas pulsadoras fijas sobre 
la tapa del aparato impidiendo su paso a través de las perfo­
raciones que tiene practicadas la chapa colocada sobre la rue­
da de dientes rectos, puesto que, estando parado, dispone de 
unas aberturas que dejan libre el paso de los citados pitones.

las palancas pulsadoras fijas sobre la tapa del apa 
rato están dispuestos cada una con una longitud determinada 
sobre el eje horizontal imaginario del aparato. Estas palancas 
comportan unos pitones, con sus coi’respondientes muelles, de 
forma que al ser presionada una de ellas sus pitones pasan a 
través de la abertura correspondiente de la chapa dispuesta 
por encima de la chapa colocada sobre el engrane de la rueda 
de dientes rectos acoplada a la rueda helicoidal, y, solamente 
uno de sus pitones se introduce en uno de los agujeros de la 
chapa dispuesta sobre el engrane de la rueda ¿e dientes rectos, 
ocultándose el resto de ellos al tropezar con la chapa. El pi­
tón introducido por el agujero, acciona a uno de los pitones 
ajustados a los agujeros de la rueda helicoidal. Este pitón 
se pone en movimiento al apretar el botón de arranque según se 
ha explicado anteriormente, hasta llegar nuevamente a tropezar 
con la pieza tope. De esta forma se van accionando las palancas

 ̂-I
X

í T;i '
í: \i
lí' ’ r:
l. !• r-i?
K ;

iy

T. '

70:
f - i' y

$''

fc :•

£ :



!

130.

135.

140.

145.

150.

268779
hasta sumar la longitud de arco que se quiera sumar

La zona tercera corresponde al conjunto donde sede
sarrolla el transporte longitudinal, y sus características
de trato#o son iguales a las de la zona segunda del aparato don {?/!'
de se desarrolla el transporte angular, iniciándose el movi- N-
miento de este conjunto por medio del tornillo sinfin de po- íií
sición normal al eje del motor eléctrico. Este sinfin, a tra f

- í
vés de unos piñones, mueve a una cremallera, con dientes U

y
arriba y abajo, que es la que arrastra por medio de unas

, ■ V;->
guías a un carro, disponiendo éste, a todo lo largo, de unos [>! 
agujeros donde van introducidos verticalmente unos pitones ^  
que distan unos de otros medio milímetro, por haberse fijado ?;] 
esta medida como mas conveniente, estando estos pitones dis- 
puestos en distintas filas, las palancas para bajar los pi- 
tones tope, son iguales a las descritas en la zona segunda pC
para el conjunto donde se desarrolla el transporte angular, T •
con la única diferencia de que, los botones son recambiables bk

. ■ ■■■-■ ' 
para posibilitar el cambio de escalas en longitudes, es decir. £>'-
que la misma palanca donde en una escala representa x metros,
a otra representará otra cantidad, compensándose estas dife-
rendas colocando los botones respectivos a cada escala. ^ :

El tornillo sinfin dispone para su conexión y des- b;'
» t i

conexión con el árbol motor de un dispositivo de embrague que 
entra en función al chocar contra ál el pitón correspondien- k 
te arrastrado por el carro que avanza sobre la cremallera, 
parando el carro cuando ha recorrido una distancia ya fijada ;■ 
entre la palanca actuada para bajar el pitón correspondiente u 
y el tope del embrague, Para volver el carro a su pinito inicial, jki 
después de haber cumplido su cometido hacia delante, basta iV

F\,
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160.

165.

170.

175.

180.

con presionar un botón previsto a tal fin, y la cremallera 
quedará deoajo merced a dos piezas colocadas ana en cada uno 
de sus extremos, entonces, después de eliminar el pitón opre­
sor del embrague mediante pulsador del botón correspondiente, 
el carro retrocederá y, llegando el pitón especial de este 
conjunto a pasar a través de un dispositivo especial, al igual 
que en el descrito en la zona segunda del aparato, baja, en el 
momento que las piezas extremas de la cremallera saltan, posi­
bilitando de esta forma la vuelta de la cremallera a su posi­
ción primera, avanzando el carro hacia adelante hasta encon­
trar nuevamente el pitón especial al tope para desconectar 
los árboles.

En el aparato se disponen varias palancas, tantas com 
se crea conveniente, fijas al armazón y situadas con respecto 
al tope del embrague a una distancia convenida, representada 
sobre los botones de accionamiento de estas palancas, con un 
número que significa los metros de longitud de la escala- ., 
que está trabajando, puesto que con solo cambiar los botones 
a las palancas^ se podra trabajar a diferentes escalas. Al 
apretar una palanca cualquiera, ésta hace bajar a uno de los 
pitones que van sobre el carro distante, del que se encuentra 
oprimiendo el tope del embrague desconectando los árboles, 
una longitud de metros a escala igual a la que indica el número 
representado en el botón de dicha palanca y, como, automática­
mente salta el pitón opresor, el carro se pone en marcha, re­
corriendo la longitud fijada hasta encontrar nuevamente el 
pitón bajado el tope del embrague, parando por tanto el carro.
Ee esta foiiua, apretando tantos botones como sean necesarios, 
y sumando mentalmente sus cantidades marcadas, se obtendrá la
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185.

190.

195.

200.

205.

210.

longitud total que se desee hacer i*ecorrer al carro, te­
niendo en cuenta que para apretar cada botón, hay que espe­
rar que el anterior haya realizado su desarrollo, siendo 
esta espera solo aparente por cuanto que de las observacio­
nes que se han llevado a cabo, se ha comprobado que, dada 
la velocidad que puede transmitirse al carro, el tiempo 
que transuurre de tope a tope es inferior al que se precisa 
para ir sumando mentalmente las cantidades que se van seña­
lando.

A la zona cuarta del aparato corresponde el conjun 
to donde se recogen y marcan los trabajos desarrollados por 
loa conjuntos segundo y tercero ya descritos. Consta este 
conjunto de una rueda que comporta suspendidas unas guías 
que sirven para deslizamiento de un carro marcador por me­
dio de. un dispositivo acoplado al carro de que consta el 
conjunto que se describe en la zona tercera del aparato.
Esta rueda portaguias es accionada por la rueda de dientes 
rectos a través de los correspondientes pifiones de angrane, 
y la rueda de dientes rectos está acoplada, como ya se ha 
dicho, a la rueda helicoidal del aparato. El dispositivo ac£ 
piado al carro correspondiente a la zona tercera del aparato 
se une a una pieza solidaria del carro del conjunto que des­
cribimos al ser presionado un botón, por medio de un siste­
ma, en cuyo momento se deslizan ambos carros marcando una 
distancia y, después, al apretar un segundo pulsador se hace 
saltar el sistema de unión por medio de otro sistema acopla­
do a este pulsador.

El carro .de este conjunto, se compone de una caja 
que porta en su exterior unas ruedas que se deslizan sobre
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unas guías y a la pieza que hace la unión con el dispositivo *'

acoplado al carro del conjuhto de la zona tercera el cual f:

215. actúa, cuando no está acoplado, de freno sobre las guías. Esta 
caja en su interior comporta un aro en el que están montadas 
las teclas que sirven para marcar los números, cuyo aro gira 
alrededor de unas canales con bolas. Una vez que el carro se ¡í*.
ha desplazado al sitio conveniente, se presiona un botón de , "J'

220. marcado, el cual acciona a una barra que, a su vez, desplaza
; c*

un pequeño vástago que actúa sobre la tecla correspondiente fv
haciendola bajar, marcando el punto buscado y moviendo a un 'sJ
sistema de cinta entintada. Una vez libre el botón de marcado, i-t*.

la tecla, al recuperar su posición normal por medio del muelle
225. de que están provistas, determina el giro del aro por medio

. ;í«
de un dispositivo pertinente, dando lugar a la colocación de !>v
la siguiente tecla en la posición de ella y, por tanto, dis— •
puesta para marear el punto siguiente.

Estas son a grandes rasgos las piezas y partes ca- ;
230. racterísticas del transportador automático objeto de la pre-

f ’
sente invención. Para facilitar la comprensión del mismo, en 
la descripción que efectuamos a continuación, se hace referen- 
cia a los dibujos adjuntos, en que de manera un tanto esquemá­
tica y tan solo por via de ejemplo se muestran los conjuntos ^

235. esenciales del aparato. Estos detalles se dan a título ilus— T'
trativo, por tanto esta memoria debe ser considerada sin ca­
rácter restrictivo alguno en cuanto a formas, dimensiones, ¡v-''
proporciones y materias se refiere. e.

En los dibujos adjuntos: ; :
íífí* 1 muestra una vista en sección transversal 

del aparato aquí preconizado, en la que se ponen de manifiesto

£

240.
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245.

250.

255.

260.

265.

V  í'x Q  "y
¿-ti/ ¿

las cuatro zonas características en que se subdivide, cuyas 
zonas están mecánicamente relacionadas entre si.

la fi£ura 2 corresponde a una vista en planta del 
aparato transportador, en la que se han efectuado una plura­
lidad de cortes convencionales para poner de manifiesto las 
partes internas del mismo.

la figura 3 corresponde a una vista en sección con 
vencional del transportador, en la que se ponen de manifiesto
piezas y partes no apreciables claramente en las figuras an­
teriores.

En la zona I del aparato, se indica con 1, la y 
Ib, las tres patas soporte del aparato, las cuales se fijan 
a la mesa mediante ventosas o pinchos dispuestos en sus ex­
tremos libres; con 2 se indica una disposición para el trans­
porte del aparato. Entre el cuerpo del aparato y el soporte 
se encuentra dispuesto el freno de unión 3 y tiene por misión 
hacer coincidir los ejes horizontales del aparato coh los 
del plano, una vez fijadas las patas 1, la y Ib a la mesa, 
habiendo hecho coincidir, a través del agujero central, el 
eje vertical del aparato con el punto de partida del plano.
A través del citado agujero central y, en distintas altu­
ras, se dispone de dos cuadrantes marcados, no representa­
dos en los dibujos, que sirven para buscar el eje imagina— 

del aparato, los elementos de esta zona I constituyen el 
conjunto de soporte y orientación del aparato.

En la zona II, que comprende el conjunto donde se 
desarrolla el transporte angular, hay dispuesto un motor 4 
de corriente alterna de 1.500 a 2.000 r.p.m. que mueve a dos 
tornillos sinfin, de los cuales uno 5 está montado en el 
propio eje del motor y, el otro 5a, en posición normal a él.
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280.

285.
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295.

300.

El tornillo sinfin 5 conectado sobre el eje del motor 4, trans­
mite su movimiento a la rueda helicoidal 6, cuyo giro horizontal 
lo hace sobre moas guias canales con bolas alrededor de la

r

pieza 11; en la corona circular de esta rueda, comprendida en­
tre los dientes y las guías, se ha previsto una pluralidad de 
perforaciones dispuestas en distintas circunferencias concén­
tricas y con vina separación de veinticinco minutos centesima­
les (separación considerada como suficiente para no cometer 
errores apreciables), en cuyos agujeros van introducidos vinos 
pitones 6a. A la iueda helicoidal 6 está acoplada la rueda de 
dientes rectos 7* la cual tiene por misión transmitir movi­
miento a una tercera rueda 19» a través de los correspondientes 
piñones 19a y 19b.

Sobre la rueda de dientes rectos 7 está colocada 
una chapa 8 que queda por encima de los pitones 6a, teniendo 
esta chapa practicada vina pluralidad de perforaciones cuyos . 
ejes se corresponden con las perforaciones de la rueda heli­
coidal 6 y, a su vez, contiene un limbo, graduado que a su 
paso por una ventanilla 9 abierta en la caja de aparato, per­
mite apreciar el giro que en un momento dado ha desarrollado 
la rueda. Con 10 se indica un pitón especial que hace tope 
con el embrague cuando asi conviniere y de la forma que luego 
se describirá.

la pieza 11 alrededor de la cual están las canales 
guias de la rueda helicoidal 6, gira con movimiento libre 
sobre las canales guías de la pieza 12, siendo su movimiento 
de sentido contrario al de las agujas de un reloj, ya que en 
el otro sentido le impide moverse un tope lia que lo hace 
contra el techo de la caja no representado en los dibujos.

íKV

L «.*
V3!

£ e

íiV *

p
wr:
ír'J;

— 
í. “

i

i \r‘ l»



305.

310.

315.

320.

325.

330.

268779
De la pieza 11 se prolonga una cuchilla llh que se introduce 
en el hueco de una pieza 13, mediante giro producido al pre­
sionar un botón Ag, produciendo con ello la elevación del pi 
tón que en ese momento se encuentre haciendo tope sobre la 
pieza 13 y, al dejar de oprimir el botón Ag la cuchilla 11b 
retorna a su posición normal e, igualmente la pieza 13 retor 
na a su posición por la acción de los muelles 13a. Al encon­
trarse el embrague 14 sin ningún pitón 6a opresor, vuelve a 
conectarse el árbol motor con el conducido por la acción del 
muelle 14b y la rueda 6 vuelve a girar hasta que llegue un 
nuevo pitón 6a que desembrague. Si no ha sido ningún pitón |
6a previamente bajado por íjedio de las palancas 15, el pitón J.
especial 10 pasa en su recorrido a través del dispositivo ¿

11c, acoplado a la pieza 11, el cual le hace bajar y, continúan^ 
do su giro en esta posición, volverá al punto de partida dis­
puesto a desconectar los árboles.

El conjunto de embrague 14 se compone de tres braz- 
sos unidos a un aro que gira libremente alrededor de mi eje 
central 12. Uno de estos tres brazos del embrague comporta 
a la pieza 13, donde por una de sus caras se produce el choque 
de pitones 6a que arrastran el embrague hasta desconectarlo, 
y por la otra se introduce la cuchilla 11b que hace levantar 
a los pitones a la pieza 14a que sirve de unión entre el ár­
bol motor y el conducido, y a la pieza 14c que sirve de fre­
no a la inercia del tornillo sinfin 5. Dos -tres brazos cita­
dos comportan una chapa 14d, por encima de la chapa 8, y su 
objeto es, cuando el aparato se encuentre funcionando, cerrar 
el paso a los pitones comportados por las palancas 15 a tra­
vés de los agujeros de la chapa 8, puesto que estando parado 
dispone de unas aberturas que dejan libre el paso de los pi­
tones.



335.

340.

345.

350.

355.

360.

Las palancas 15 se disponen sobre la tapa del apa­
rato cada una con una longitud de arco determinada sobre el 
eje horizontal imaginario. Estas palancas disponen de unos 
pitones con sus correspondientes muelles, según se puede apre­
ciar en los dibujos. Al presionar una de estas palancas, sus 
pitones pasan a través de la abertura correspondiente a lacha 
pa I4d y solamente uno de estos pitones se introduce en una
de las perforaciones de la chapa 8, ocultándose el resto de.

\

ellos al tropezar con la chapa. El pitón introducido por uno 
de los agujeros de la chapa 8 acciona a uno de los pitones 
6a ajustados a los agujeros de la rueda helicoidal 6. Este 
pitón se pone en movimiento según queda descrito, al presio­
nar el botón Ag hasta llegar nuevamente a tropezar con la pie 
za tope 13. Asi se van accionando las palancas 15 hasta sumar 
la longitud de arco que se quiera desarrollar.

La zona III del aparato en que se desarrolla el 
transporte longitudinal, tiene iguales características de 
trabajo que las descritas para la zona II con ligeras dife­
rencias que seguidamente pondremos de manifiesto. Este con­
junto consta de un tornillo sinfin 5a de posición normal al 
eje del motor, cuyo sinfin, actúa, a través de unos piñones, 
a una cremallera 16 que, a su vez hace avanzar a un carro 
16b en sentidos longitudinales alternativos, estando provista 
esta cremallera de dientes arriba y abajo. El carro 16b dis­
pone en toda su longitud de unas perforaciones donde van in­
troducidos verticalmente unos pitones, que distan uno de otro 
meaio milímetro, en distintas filas. Las palancas 17 para, 
bajar los pitones tope son iguales a las de la zona II, con 
la diferencia que al cambiar de escala para las longitudes 
los botones son recambiables, es decir, que la misma palanca
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365.

370.

375.

380.

385.

que a una escala representa x metros, en otra representará 
otra cantidad, compensándose estas diferencias colocando 
los botones respectivos a cada escala.

El tornillo sinfin 5a dispone para su conexión y 
desconexión con el árbol motor de un dispositivo de embra­
gue que actúa al chocar el pitón correspondiente, arras­
trado por el carro 16b contra él, parando el carro, habien­
do recorrido este una distancia ya fijada entre la palanca 
17 que habia actuado para bajar el pitón correspondiente y 
el tope del embrague. Para volver el carro a su punto ini­
cial, después de haber cumplido su misión hacia adelante, 
basta con presionar un botón El, y la cremallera 16 quedará 
abajo merced a la acción de las piezas 16a colocadas una en 
cada extremo de la cremallera; entonces, después de eliminar 
con el botón Al al pitón opresor del embrague, el carro 16b 
retrocede y , llegando el pitón especial 18 a pasar a través 
de un dispositivo especial, igual que en la zona II, baja, 
en el momento en que las piezas 16 saltan y la cremallera 
16 vuelve a su posición anterior, avanzando el carro hacia 
adelante hasta que el pitón especial 18 encuentre el tope 
para desconectar los árboles.

Sn la zona IY del aparato está organizado el con­
junto donde se recogen y marcan los trabajos desarrollados 
por los conjuntos de las zonas II y III. Este conjunto com 
prende una rueda 19 que es accionada a través de los pifio­
nes 19a y 19b, por la rueda 7 de dientes rectos, que a su 
vez está acoplada a la rueda helicoidal 6. De esta rueda 
19 están suspendidas unas gulas 19c para deslizamiento de 
un carro 20 por mediación del dispositivo 19d acoplado al
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395.

400 .

405.

410.

415.
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carro de la zona III, y que hace su unión con la pieza 20a 
del carro 20 al bajar un botón Al, por medio del sistema 19e, 
momento en que 3e deslizan ambos carros, el 20 y el de la zona 
III del aparato, marcando una distancia, para después, al pre­
sionar el botón Ag, saltar el sistema 19e por medio del 19f 
que está acoplado al citado botón Ag.

El carro 20. se compone de una caja que lleva en su 
exterior unas ruedas para deslizarse sobre las guías 19c y . 
la pieza 20a que, como ya hemos dicho, hace la unión con el 
dispositivo 19d y sirve, en el momento en que éste no está 
acoplado, de freno sobre las guías 19c. El carro 20 tiene en 
su interior un aro donde van acopladas unas teclas para mar­
cado de los números, cuyo aro gira alrededor de unos canales 
con bolas. Una vez que el carro 20 ha llegado a su sitio, se 
presiona el botón P que acciona a la pieza 20b y, ésta a su 
vez a la pieza 20c que hace bajar a la tecla correspondiente, 
marcando el punto y haciendo correr el sistema de cinta entin 
tada 20d. Una vez libre el botón P, la tecla sube por la ac­
ción de un muelle de que está provista, haciendo girar al 
aro por medio del dispositivo 20e, llegando a colocarse la 
siguiente tecla en la posición de la anterior, quedando dis­
puesta, por tanto, para marcar el siguiente punto.

Como se puede apreciar por cuanto antecede, la pre­
sente invención proporciona un transportador de puntos a un 
plano, de funcionamiento totalmente automático y de fácil ma­
nejo, el cual constituye un ventajoso elemento auxiliar para 
el levantamiento de toda clase de planos y para la localiza­
ción de plintos en el mismo.
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420. Es evidente que la invención no se limita a los 
ejemplos de realización descritos, sino que, a partir de los 
mismos, se pueden preveer otras modalidades y formas de rea­
lización.
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425.

430.

La. Patente de Invención que se solicita en España 
por veinte años, según la vigente Legislación, deberá recaer 
sobre: "TRANSPORTADOR AUTOMATICO DE PUNTOS A UN PLANO", según 
las siguientes,

R E I V I N D I C A C I O N  ES
1 -o— Transportador automático de puntos a un plano, 

el cual se subdivide en cuatro zonas mecánicamente relacionadas 
entre si, caracterizándose porque la primera zona, que compren­
de la parte superior del conjunto, está constituida por un so­
porte del que se prolongan tres patas para suspensión del trans- 

435. portador sobre el plano en que se hayan de señalar los puntos 
interesados, fijándose estas patas por medio de ventosas y/o . 
pinchos previstos en los extremos de apoyo de las mismas; es­
tando vinculadas las citadas patas a una disposición para el 
transporte y orientación del aparato; habiéndose previsto entre 

440. el soporte y el cuerpo del aparato un freno de unión que tiene 
por tinalidad, una vez fijadas las patas, hacer coinaidir los 
ejes horizontales del aparato con los del plano, previa coin­
cidencia, a través de vina perforación prevista en el centro 
del aparato, del eje vertical de éste con el punto de partida 

445. del plano, disponiéndose de dos cuadrantes marcados, en dis­
tintas alturas, los cuales son visibles a través del agujero 
central y posibilitan la localización del eje imaginario del 
aparato.

í'k
S' V
t ;>

K'1

i . . '

- ' Vfc* y

h /'í-<
S\\*;
l "

;
^ 5 ,  i< *

kt*'

<•4,• r‘V
ili
Kíi,
fá-

rV £

"\;V ' Vt ‘
K  '  *

£ :



- 17 -
44' (. £'

4
2§.- Transportador automático de puntos a un plano, 

450» ®[us se caracteriza porque la segunda zona del conjunto, donde
se desarrolla el transporte angular, cuenta con un electromotor 
de corriente alterna y de 1.500 a 2.000 r.p.m. el cual mueve 
a dos tornillos sinfin, uno de ellos dispuesto sobre el propio 
eje del motor y, el otro, en posición normal al citado eje,

455. siendo el primero el que actúa los mecanismos para determinar 
y desarrollar los ángulos horizontales, y el segundo, el que 
acciona los mecanismos para determinar el desarrollo de las 
longitudes; el primer tomillo sinfin, montado sobre el propio 
eje del electromotor, transmite su movimiento a una rueda heli 

460. coidal cuyo giro horizontal lo efectúa sobre bolas dispuestas 
en unas canales guía determinadas alrededor de una pieza, con 
movimiento libre sobre las canales guía de un eje central, en 
sentido contrario al de las agujas de un reloj, puesto que en 
el otro sentido le impide moverse un tope; en la corona cir- 

465. cular comprendida entre los dientes de la rueda helicoidal y 
sus guias se han previsto, en distintas circunferencias con­
céntricas, unas perforaciones, con una separación angular de 
unos con otros de 25 minutos centesimales, en cuyas perfora- ’ 
ciones van introducidos unos pitones.

470* 3§«- Transportador automático de puntos a un plano,
caracterizado porque a la rueda helicoidal a que se hace rete 
rencia en la nota precedente, está acoplada una segunda rueda 
de dientes rectos, la cual, a través de los correspondientes

de engrane, transmite su movimiento a una tercera rueda 
475. que porta suspendidas las guías para deslizamiento de un carro 

marcador de los puntos, cuyo carro queda ubicado en la cuarta 
zona del aparato, donde se recogen los trabajos desarrollados 
por el aparato; sobre los pitones introducidos en las perfora-
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480.

485.

490.

495.

500 c

505.

ciones de la corona circular de la rueda helicoidal ae diapone 
una placa que tiene igualmente practicada sobre su superficie 
una pluralidad de perforaciones cuyoa ejes se corresponden 
con las de la rueda helicoidal y, a su vez, contiene un limbo 
graduado que, a su paso por vina ventana practicada en la car­
casa del aparato peraite ver, en un momento dado, el giro que 
ha desarrollado la rueda; en este conjunto se ha previsto un 
pitón especial, que determina el desembrague del motor cuando no 
se haya bajado uno de los otros pitones de desconexión de los 
árboles.

4so- Transportador automático de puntos a un plano, 
que se caracteriza porque la pieza con movimiento libre en el 
sentido de las agujas de un reloj, a que se hace referencia 
en la 2§ reivindicación, comporta una cuchilla que penetra en 
el hueco de una pieza en la que, por una de sus caras se pro­
duce el choque de los pitones de arrastre del embrague hasta 
desconectarlo y, por la otra es por donde se introduce la cu 
chilla para determinar el levantamiento de los pitones una vez., 
cumplido su cometido; la introducción de la cuchilla para el 
levantamiento de los pitones se determina por presión de un 
pulsador cuya presión se transforma en un movimiento de giro, 
elevando el pitón que en ese momento se encuentra haciendo de­
tope sobre la pieza en que se produce el choque y arrastredel 
embrague hasta su desconexión; al cesar la presión sobre el 
citado pulsador la cuchilla retorna a su posición normal y, 
la pieza en que se produce el choque de pitones, por el efec­
to de un par de muelles, también retorna a su posición normal 
y, al encontrarse el embrague sin ningún pitón tope vuelve, 
a conectar el árbol motor con el conducido por la acción de 
un muelle, y la rueda vuelve a girar hasta el encuentro con
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un nuevo pitón de desembrague; si no ha sido descendido ningún (S 
510. pitón por medio de la pulsación de la palanca correspondiente, ^  

entra en función el pitón especial que, en su recorrido, pasa
a través de un dispositivo acopladqá la pieza portacuchilla [ l’

■■ ■’el cual le hace descender y, continuando su giro en esta posi-
- } v

ción, retornará al punto de partida dispuesto para la desconexión:
515. de los árboles.

5§.- Transportador automático de puntos a un plano, 
que se caracteriza porque el conjunto de embrague a que se ha- 
ce referencia en las notas precedentes se compone de tres brazos ¡yí 
unidos a un aro que gira libremente alrededor del eje central, ; 

520. comportando uno de dichos brazos: a la pieza en que por una
de sus cQ'i’&s sej produce el choque de los pitones que alastran 
el embrague hasta desconectarlo, a una pieza de unión entre el 
árbol motor y el conducido y, a una pieza que frena la inercia 
del tornillo sinfin; los -(¡res brazos que componen el embrague bf 

525» soportan una chapa, por encima de la placa perforada que se
detalla en la 3- reivindicación y que está montada sobre la rué— :•(' 
da de dientes rectos, cuya chapa cierra el paso de los pitones j'r-; 
de las palancas pulsadoras, cuando el aparato está funcionando. 
impidiendo su paso a través de las perforaciones de la placa h') 

530. perforada. ¡' -■
6S.- Transportador automático de puntos a un plano, 

que se caracteriza porque las palancas pulsadoras a que se ha- 
ce referencia an la nota precedente están dispuestas sobre la w  
tapa del aparato con una longitud determinada sobre el eje hori ;.!/'■ p "«

535» zontal imaginario del aparato, comportando estas palancas unos
i * *Íí

pitones con sus correspondientes muelles, de forma que, al ser
presionada una de ellas, sus pitones pasan a través de la aber- l'x

. ’ ̂tvira correspondiente de la chapa dispuesta encima de la placa w.



540.

545-

550.

555.

560.

565.

26a 779
perforada colocada a su vez sobre la rueda de dientes rectos 
acoplada a la rueda helicoidal y, solamente uno de sus pito­
nes se introduce en una de las perforaciones de la placa per­
forada, ocultándose el resto de ellos al tropezar con la cha­
pa; el pitón alojado en la perforación acciona a uno de los 
pitones ajustado a las perforaciones de la rueda helicoidal, 
cuyojóitón se pone en movimiento al presionar el botón de arran 
que, según se ha detallado en las reivindicaciones preceden­
tes, hasta llegar a tropezar con la pieza tope, de esta for­
ma se van accionando las palancas hasta sumar la longitud de 
arco que se busque.

7§.- Transportador automático de puntos a un plano, 
que se caracteriza porque la tercera zona del mismo, donde 
se desarrolla el transporte longitudinal, está constituido 
por el sinfin normal al eje del electromotor, el cual a través 
de unos piñones mueve a una cremallera con dientes arriba y 
abajo que arrastran, por medio de tanas guias, a un carro, 
disponiendo éste, a todo lo largo, de tonos agujeros donde van 
introducidos verticalmente unos pitones que distan unos de 
otros medio milímetro, estando dispuestos estos pitones en 
distintas filas; las palancas para bajar estos pitones tope 
son iguales a las descritas en la reivindicación precedente' 
con la única diferencia de que los pulsadores son recambiables 
para posibilitar el cambio de escalas en longitudes.

8§.- Transportador automático de puntos a un plano, 
que se caracteriza porque el tornillo sinfin a que se hace
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y desconexión con el árbol motor, de ion dispositivo de embrague 
que entra en función al chocar contra él el pitón correspon-
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570.

575.

580.

585.

590.

diente arrastrado por el carro que avanza sobre la cremallera, 
parando el carro cuando ha recorrido una distancia ya fijada 
entre la palanca actuada para bajar el pitón correspondiente 
y el tope del embrague; para el retroceso del carro a su pun 
to inicial, después de haber cumplido su cometido, basta con 
presionar un botón previsto a tal fin, con lo que la cremalle 
ra quedará debajo merced a dos piezas colocadas una en cada 
uno de sus extremos y, entonces, al ser eliminado el pitón 
opresor del embrague mediante pulsación del botón correspon­
diente, se producirá el retroceso del carro, y llegando un 
pitón especial previsto en este conjunto a pasar a través de 
un dispositivo, igual que el descrito en la 4§ reivindicación,, 
baja en el momento en que las piezas extremas de la cremallera 
saltan, posibilitando de esta forma la vuelta de la cremallera 
a su posición primera para avance del carro, hacia delante, 
hasta encontrar nuevamente el pitón especial el tope para deseo 
nexión de los árboles.

9-.- Transportador automático de puntos a un plano, 
que ge caracteriza porque la zona cuarta del mismo, donde se 
recogen y marcan los trabajos desarrollados por los conjuntos 
de la zona segunda y tercera a que se hace referencia en las 
notas precedentes, consta de una rueda que comporta suspendidas 
unas guías que sirven para deslizamiento de un carro marcador 
por medio de un dispositivo acoplado al carro que se describe 
en la zona tercera del aparato; esta rueda-porta-guias es ac­
cionada por la rueda de dientes rectos a través de los corres­
pondientes piñones de engrane; la unión entre el carro de la 
zona tercera del aparato al carro del conjunto de esta zona 
cuarta, se efectúa mediante un dispositivo al ser presionado
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un botón que acciona un sistema, en cuyo momento se deslizan K?
ambos carros marcando una distancia y, después al apretar un fe-
segundo pulsador se hace saltar el sistema de unión por medio

! yde otro sistema acoplado a éste seguhdo pulsador.
10§.- Transportador automático de puntos a un plano, %  

que se caracteriza porque el carro del conjunto a que se hace 
referencia en la nota precedente está constituido por una ca— 
ja que porta en su exterior mías ruedas para su deslizamiento U  
sobre las guias y, a la pieza que hace la unión con el dispo— 
sitivo acoplado al carro del conjunto de la zona tercera, el 
cual actúa de freno sobre las guías cuando no está acoplado; 
esta caja en su interior comporta un aro en el que están mon :-t 
tadas unas teclas para marcado de los números, cuyo aro gira 
alrededor de unas canales con bolas; una vez que el carro de 
marcado se ha desplazado al punto conveniente, se presiona 
un botón marcado el cual acciona a una barra que, a su vez, • •
despláza un pequeño vastago que actúa sobre la tecla correspon 
diente haciéndola bajar y marcar el punto buscado, al propio 
tiempo que mueve a un sistema de cinta entintada; al liberarse
el botón de marcado, la tecla recupera su posición normal por 
medio de mi muelle, lo que determina el giro del aro dando 
lugar a la colocación de la siguiente tecla que queda en posi­
ción dispuesta para marcar el punto siguiente.

11®.- "TRANSPORTADOR AUTOMATICO DE PUNTOS A UN
PLANO». .

Según queda sustancialmente descrito en la pr©sente

y 1 !•í .
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memoria que consta de veintidós hojas escritas a máquina por 
una sola cara y dibujos que la acompañan. ,

Mádrid, ̂ -4
D. JESUS RAMON CHOPEITIA BASTEREA, P.P. *
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