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Haja n6m. 1

n Este invento se refiere a asientos postizos de
vdlvulzs para vdlvulas de admisidn o entrada de motores alT.
ternativos de combugtidén interna, de la clase de los= que
comprenden uns superficie anular de aplicacién de vdlvula
que ge extiende alrededor de wna abertura cuya periferia
estd definida por un borde del agiento postizo de la v4lvu-
la.

En los asientos postizus de vdlvula usuales la
abertura es de seccidn transversal circular y estd centra-
da en el sje de la superficie anular de aplicacidbn a ﬁéx@i%
vula; son por lo tanto simétricos con respecto al eje.{?hk
consiguiente, el flujo'de carga al interior del cilindré;
cuando se abre la vdlvula, tiende también a ser simétr(é@}
con respecto al eje, dentro de los limites impuestos pq@,ld

forma del espacio de combustidn. .

Un objeto del presente invento es propcrcionan.-,
una nueva forma de agiento postizo de vdlvula que, POTJ%D:

.
..I-

menos en ciertos casos, mejora el funcionamiento del mq?o;.
En un caso particular, se han comprobado un consumo de’ oom
bustible sustancizlmente disminuido y unaes caracteristicas
de arrangue mejoradas.

En consecuenciz, el invento se caracteriza porque
el drea de dicha abertura = un lado de un plano que contie-
|ae al eje de la superficie anular de aplicacién a 1a‘vélvup
la es mayor que el drea de 2 abertura que estd al otro la-
do de dicho plano, estando formadss los medios que limitan
la menor de dichas dreas por ana o mds secciones curvadas,
de modo que una carga gue llega, que pasa a dicha abertura

siguiendo una trayectoria en general paralsla al eje de di-

cha superficievanular de aplicacién de vdlvula, eg desvia~




Hajn n}tm. 2

| da de dicha trayectoria a su paso a través de dicha aber-
tura, desplazdndose la carga en dicha trayectoria desgvia-
da en una o mds direcciones y con un perfil de velocidad a
lo largo de dicha trayectoria, que son controlados por la
5 forma de dichas una o méds secciones curvadas.

Sigue a continuacién una descripcidn mds detalla-
da de una realizacidén del invenito, a modo de ejemplo, eon‘
referencia a los dibujos que se acompaifian, en los cualss:
La Fig. 1 es una vista desde un lado, parcialmen-
" 10 te en corte, de un asiento postizo de vdlvula y de una?vﬁ;-
vula cooperante de un motor alternativo de combustidn i@?ﬁg

na; so

*

La Fig. 2 es una vista en planta del asiento-psg~-

aa se
»

tizo de vdlvula de la Fig. 15 ¥

L
L 4

15 la Fig. 3 es una vista esquemdtica en corte de

parte de un motor de combustién interna, de encendido pop,

‘...

bujia, que muestra el asiento postizo de vdlvula de laa..,

.
-
ee*”

Figs. 1 y 2 instalado en tal motor.

Con referencia primeramente a la Fig. 1, la édﬁi-
20 gidn controlada por una vdlvula de un motor de combustidn
interna comprende un paso de admisiém 10 que éonduce desde
un suministro de mezcla de combustible/aire y que termina
en un escaldén anular (no representade) que sujeta a un asien
tc postizo de vdlvula 11, Una vélvula 12 tiene un vdastago
?5 21 que ge extiende a lo largo del paso de admisidén 10 y que
pasa a través del asiento postizo de vdlvula 11 para termi-
nar en una cabeza 13 provista de la parte de asiento anular
biselada usual 14.
El agiento postizo de vdlvula 11 estd hecho por
30 un procedimiento de pulvimetalurgia, en el cual un pulvime-
130882
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_ﬁal adecuado es densificado en una prensa que tiene una ca
vidad de forma correspondiente y es luego calentado para
sinterizar el polvo, por ejemplo como se ha deserito en la
Memoria Descriptiva de la Patente Britdnica numero
1.461.273. Como alternativa, puede ser colado.

El asiento postizc de vdlvula comprende una su—
perficie anular 15 de aplicaéién a la vélvulé que tiene un
bisel que ajusta de manera conjugada con la parte de asiens
to biselada 14 de la cabeza de vdlvula 13. El eje que estd
en el centro del anillo formado por dicha superficie fre °

aplicacidn a la vdlvula se ha designado por 16 en la PiZ3
2. | o

Un borde 17 del asiento postizo de vdlvula !4:@e-
fine la periferia de una abertura 18 a través de la cﬁ;i:pg
sa la mezcla de combustible/aire cuando se abre la vé%zé%a
12. Ia forﬁa de la abertura 18 esg tal que el drea de d;g@a

abertura 18 a un lado de un plano 22 que pasa por el eje,

16 es mayor que el drea de la abertura 18 al otro lad&'@é

dicho plano. A

Egte plano 22 divide al borde 17 del agiento pos-
tizo de vdlvula 11 en una parte 17a mds larga que limita el
dree mayor, y una parte 17b mds corta que limita el drea
menor. La parte 17a de borde mds larga estd conformad:. ~o=-
mo un arco de circulo cuyo centro esid en el eje 16 ¥y que
tiene un radio R.

La parte de borde mds corta 17b incluye dos sec-—
ciones curvadas 17f y 17g que se extienden cada una desde
uno resgpectivo de los extremos de la parte de borde mis
larga 17a y que se encuentran en una clspide 23 cuya dis-

tanciz al eje 16 eg menor que el radio R. La cdspide 23 es
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| t4 situada en un plano que pasa por el eje 16 y que corta
la parte de borde mdy larga 17a en un punto & lo largo de
su longitud comprendido entre los extremos de la parte 17a.
Como se ve mejor en la Fig. 1, las secciones cur-
vadas 17f, 172 forman un borde de una superficie 20 de di-
reccién del flujo, ia cual estd antes de la superficie 15
de aplicacidén de vdlvula en la direccidn en que se desplaza
la mezcla de combustible/aire a través del asiento de vdlvu

la y que ge extiende desde lcs bordes curvados 17f, 17g en

una direccidén radizlmente hacia fuera con relacidn al'eje

e ®% .

{10. e
| La superficie 20 estd curvada en sentido cénc;vo
'en secciomes transversales por planos gque pasan por eliéﬁ}
16 3 que cortan a la superficie. >

En uso, el asiento postizo de vdlvula estd ingor-

porado en un motor de combustidén interna 30 (Fig. 3) que’.

s..l

tiene wao o mds cilindros 31, demtro de los cuales se deer
plazan con movimiento alternativo respectivos émbolos 3é:;a
ra comprimir una carga de aire o de mezcla de combustlble/
aire introducida en el cilindro, o los cilindros, a través

de la admisién controlada por vdlvula., La me=zcle comprimida
es inflamada por compresién de la carga, en un motor de en=-
cendido por compresidn, o bien mediante una bujia 33, en un
motor de encendido por bujia, paraz mover el émbolo en una

carrers de trabajo antes de que los productos de la combug-
tidn escapen a2 través de una salida controlada por vélvula.
Ta admisidén comtrolada por vdlvula recibe la carga de aire

o de mezcla de combustible/aire desde un sistema de induc-

cibén, comc es bien sabido.

La carga que pasa a lo largo del paso de admisién
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| 10 procedente del sistema de induccidn se desplaza siguien
do una trayectoria en general paralela al eje 16, cuando se
gbre la vdlvula 12. Al llegar al aziento postizo de vdlvu-
la 11, la carga es desviada de dicha trayectoria por la for
me agimétrica de la abertura 18 y por la superficie 20 de
direccidn del flujo y las secciones curvadas 17f, 17g, ¥ se
desplaza segin una direccidn en la que influyen la seccidn
curvada 17¢, la superficie 20 de direccidn del flujo y el
vdstago 21 de vdlvula. La carga de aire o mezcla de combus-
tible/aire que pasa a lo largo del paso de entrada‘105éqt
degviada hacia dos corrientes divergentes, teniendo la{§§?-
ga de aire o mezcla de combustible/aire en cada corrien?e
una velocidad mdxima en el centro de la corriente, comd-se
muestra diagramdticamente en la figura 3 por medio de i;%{
flechas B. Tal flujo de carga de aire o mezcla de combgéég-
ble/aire reduce 21 minimo las pdrdidas resultantes delzq;g-
jo en torno al vdstago de vdlvula 21. La mezcla de comphgig
ble/aire en el casc de un motor de encendido por bujia;:iég
/de disponerse de modo que sea dirigida a la bujia 33 y‘%&é—
ne un perfil de velocidad a través de cada corriente en el
cual la velocidad de la mezcla de combustible/aire en el
centro de cada corriente estd aumentada con respecto a 12
velocidad de la mezcla en el centro de la trayectoria antes
del asgiento postizo de vdlvula 11. Esto se ha ilustrado es-
quemd ticamente mediante las flechas B en la Fig. 2. Una par
te de la mezcla de combustible/aire de velocidad mds alta
puede ser asgi dirigida a la bujia, dispersdndose el resto de
la mezcla a travéds del cilindro de una manera turbulenta, dg

bido al gradiente de velocidad comunicado'a la mezcla. Se

oroduce un efecto gimilar en um motor de encendido por com-
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| presién, de inyeccidn directa, medisnte el perfil de veloc%
dad comunicado a la carga de alre.

El movimiento de las gotitas de combustible arrag
tradas o suspendidas en el geno de la masa de aire en un |
cilindro de un motor de combustién interna afecta a las ca-

racteristicas del motor tales como las de facilidad de arrs

| |=]

que, economia ds combugtible y potencia desarrollada. Aun-
que la economfa de combustible 4ptima se obtiene con una rg|
lacién de combustible/aire mds pobre que la correspondien=
te a2 una mezcla estequiométrica, el funciomamiento en:ggrig
dos transiterios de carga y de veloeidad exige relaclqﬁgq
superiores a la estequiométrica. Ademds, una relacidn 96—

rrespondiente 2 una mezcla mds rica proporciona un minimo

*
l".

de vueltas en vacio del motor en el arranque y una marcha

amn
-

mgs estable al calentarse el motor.
En un motor de gasolina que tenga un carbarador,
especialmente cuando el motor estd frio, la mezcla de gpﬁr

bustible/aire en gotitas que pasa & lo largo del paso hb"hgl

.‘ l.

misién 10 lleva 2l combustible arrastrado en el seno del-
aire en forma de vapor, de gotitas finamente divididas y de
gotitas algo mayores. Las gotitas de combustibl%‘mayores
tienen mucha mds inercia que lag gotitas pequefizs y que el
vapor y, cuando se mueven, tienen mds estavilidad direccio-
nai sae las gotitas mds pequeilas y que el vapor. |

Asi, cuando la mezela de combustible/aire es des-
viada por el asiento postizo de vdlvula 11 descrito en lo
gque antecede con referencia a los dibujos, las gotitas mayo
res son dirigidas hacia la bujia y, debido a su mayor esta-
bilidad direccional, llegan a la bujia mieniras que el res-

to del combustible se dispersa dentro del cilindro. Las for|
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mas de las secciones curvadas 17f y 17g ¥ de 1la superficie
20‘de direccidn del flujo aseguran que ese cambio de direc-
cién se consiga suavemente, con escasa turbulencia y escasy
pérdida de cantidad de movimiento en la garganta de la lum-~
brera de admisidn y aseguran también que las gotitas mayo-
res avancer geglin la trayectoria requerida hacia la bujia.
EZn la bujia, la chispa genera una corona ionizads)
con zonag alrededor de la corona gue contienen un plasma de
gas que ge expande rdpidamente que incluye varios nticleos
de ignicién en log limites de la zona. las gotitas des'sgm-
bustible sin mezelar alimentan a esos nidcleos proporc§§§§n-
|do fuentes de radicales gquimicos y, por consiguiente3‘§an-
tiepen la llama en el cilindro upa vez que se ha inic@aﬂq

égta, para evitar la extincién de la llama y los fallog: de

encendido. Puesto que las gotitzs de combustible mayores,

no estdn distribuidas uniformemente en todo el ﬁilindro!ns;
no que ge dirigen hacia la bujia, la bujia funciona eg;ﬁﬁé
zona en la cual la relacidn de combustible/aire es evi?%ﬁtg
mente superior & la relacidn real de combustible/éire:dhé
se entrega deade el suministro. Esta accién proporcioma un
arranque mejorado de uu motor alternativo de combustién in-
terne de encendido por bujia, y tiende ademds a proporcio-
lnar mayor potencia, mejor economfa de combustible y tempera
turas de escape mds bajas que las de los motores que tienen
agientos postizos de vdlvula en los cuales la abertura es
lde seccidn transversal circular centrada en el eje 16.

Se apreciard que se pueden prever mds de dos sec-—
ciones curvedas para obtener las pautés ¥y velccidades de

flujo deseadas de la carga o de la mezcla de combustible/

aire en el cilindro.
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o El tipo de asiento pogtizo de vdlvula descrito
con referencia a lag Figs. 1 y 2 ha sido ensayado en un mo-
tor de gasolina de cuatro tiempos, de encendido por bujia,
¥y se comprobd que proporcionaba una economiz de combustible
sustancialmente mejorada y mejores caracterigticas de arran

que.
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Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, somn los que se re-
cogen en lag reivindicaciones siguientes:

18.,~ Un agiento postizo para una vdlvula de entry

L] L

da de un motor de combustidn interna, de movimiento alter—
nativo, de la clase de los que comprenden una superfiéié}
anular de aplicacidén de vdlvula que se extiende alredeécr
de una abertura cuya periferia estd definida por un bdrde
del aziento postizo de vdlvula, caracterizado porque elEér#a
de dicha abertura a un lado de un plano que pasa por €l..8j¢
de la superficie anular de aplicacidén de la vdlvula ed mbe

yor gque el drea de la aberturs al otro lado de dicho pleno,

estando los medios que limitan a la menor de dichas dreas

formados por una 4 mds secciones curvadas, de tal modo que
una carga que llega, que pasa a dicha abertura siguiendo
una trayectoria en gemeral parclela a2l eje de dicha superfii
cie anular de aplicacién de la vdlvula, es desviada de di-
cha trayectoria 2 su paso a través de dicha abertura, deg—
plazdndose la carge en dicha trayectoria desviada segun
una o mds direcciones y con un perfil de velocidad a lo la
go de dicha trayectoria, que son controlados por la forma
de dicha seceidn o de dichas secciones curvadas.

28,- Un asiento postizo segin la reivindicacién
12, caracterizado porque dichas una o mds secciones curva-

das forman el borde de una superficie de direcciém del flun
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| jo que es céncava en seccidén transversal y que se extiende

|curvada, o cada una de ellas, de forma argueada céncavay--tal

Hojn nom. 1

radialmente hacia fuera con relacién a dicho ¢je.

32.- Un asiento postizo segin la reivindicacién
18 § la reivindicacidén 28, caracterizadc porque dichos me-
dios que limitan a la menor de diches £reas son parte inte-
grante del borde de dicho asiento postizo de vdlvula.

48,~ Un asiento postizo segin la reivindicacidn
38, caracterizado porque una parte mds largae del borde de
dicho asiento postizo de v&lvula que limita la mayor de di-
chas dreas estd conformada como parte de la circunferéng?a
de un circulo cuyo centro estd en el eje de la superf%?ig
anular de aplicacién de la vdlvula, siendo la superficiéi
como ge ve & lo largo de dicho eje, y teniendo cada puggg
a lo largo de la longitud de la misma & una distancia dé;

Yoz ™

centro de dicho circulo menor que el radio de dicho circp-
lO. ) Teet

58,~ Un asisznto postizo segin la reivindicacl¥n

4%, caracterizado porque se han previsgto dos seccioneé'&dr-
vadasg, cada una de las cualesg se extiende desgde junto a uno
respectivo de los extremos de la parte de borde mds larga -
¥ -ae se encuentran en una cusgpide cuya distancia al centro
de dicho circulo que define dicha parte de borde mds larga
es menor gque el radio de dicho circulo.
62,.=- Un agiento postizo segiin la reivindicacién

52, caracterizado porque la cispide estd en un plano gque pa
sa por el eje y gque corta a lia parte de borde mds larga en
un punto a lo largo de la longitud de la misma enire sus ex

tremosz,.

78.- Un asiento postizo segin cualquiera de las
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reivindicaciones 44 a 628, caracterizado porque la parte cux

vada, o cada una de ellas, del asiento postizo de vdlvula,
tiene asociada con la misma una superficie de direccién del’
flujo que se extiende desde dicha parte en una direccidén ra
dialmente hacia fuera con relacidén al eje de la superficie

anular de aplicacién de la vdlvula y la cual, en planos que

pasan por dicho eje y que cortan a dicha superficie, egtd
curvada =n sentido cdéncavo.

28,- Un agiento postizo segin cualquiera de las
reivindicaciones 12 a 7%, caracterizado porque el asi?nfg

postizo de vdlvula se ha fabricado por um proceso de pilgi-

\..\‘.

meta¢urg1a, en el cual ge densifica y se sinteriza unuéulv1

metal. S e

L
e 8w

98.~ "UN ASIENTO POSTIZO PARA UNA VALVULA DE &N-
TRADA DE UN HOTOR DE COMBUSTION INTERNA". b

'!"OG

Tal y como se ha descrlto en la Memoria que anie-

cede, representado en los dleJOS que se acompaian y pgra

LX)
‘..

los fines que se han especificado. Bete

% 0.

. ®
Esta Memoria consta de once hojas escritas a md-

gquine por una =ola cara.,

, M ige9
Madrid, LR1882
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