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Este invento se refiere a asientos postizos de 
válvulas para válvulas de admisión o entrada de motores al­
ternativos de combustión interna, de la clase de los que 
comprenden una superficie anular de aplicación de válvula 
que se extiende alrededor de una abertura cuya periferia 
está definida por un borde del asiento postizo de la válvu­
la.

En los asientos postizos de válvula usuales la 
abertura es de sección transversal circular y está centra­
da en el eje de la superficie anular de aplicación a 2a*^al 
vula; son por lo tanto simétricos con respecto al eje.-'Pojr 
consiguiente, el flujo de carga al interior del cilindré;
cuando se abre la válvula, tiende también a ser simétrico*.

+ + * +

con respecto al eje, dentro de los limites impuestos poií-la 
forma del espacio de combustión. ^ .

Un objeto del presente invento es proporcionar.*.
*̂ .*

una nueva forma de asiento postizo de válvula que, por.-lo.
..****

menos en ciertos casos, mejora el funcionamiento del motor. 
En un caso particular, se han comprobado un consumo de com­
bustible sustancialmente disminuido y unas características 
de arranque mejoradas.

En consecuencia, el invento se caracteriza porque 
el área de dicha abertura a un lado de un plano que contie- 
ae al eje de la superficie anular de aplicación a la válvu- 
la es mayor que el área de a abertura que está al otro la­
do de dicho plano, estando formados los medios que limitan 
la menor de dichas áreas por una o más secciones curvadas, 
de modo que una carga que llega, que pasa a dicha abertura 
siguiendo una trayectoria en general paralela al eje de di­
cha superficie anular de aplicación de válvula, es desvia-
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da de dicha trayectoria a su paso a través de dicha aber­
tura, desplazándose la carga en dicha trayectoria desvia­
da en una o más direcciones y con un perfil de velocidad a 
lo largo de dicha trayectoria, que son controlados por la 
forma de dichas una o más secciones curvadas.

Sigue a continuación una descripción más detalla­
da de una realización del invento, a modo de ejemplo, con 
referencia a los dibujos que se acompañan, en los cuales:

La Fig. 1 es una vista desde un lado, parcialmen­
te en corte, de un asiento postizo de válvula y de un&'vál- 
vula cooperante de un motor alternativo de combustión ínter 
na; .1.

La Fig. 2 es una vista en planta del asiento^g- 
tizo de válvula de la Fig. 1; y . *.

La Fig. 3 es una vista esquemática en corte de .
parte de un motor de combustión interna, de encendido pop..

.*bujía, que muestra el asiento postizo de válvula de las....
Figs. 1 y 2 instalado en tal motor. . .

*. ICon referencia primeramente a la Fig. 1, la Admi­
sión controlada por una válvula de un motor de combustión 
interna comprende un paso de admisión 10 que conduce desde 
un suministro de mezcla de combustible/aire y que termina 
en un escalón anular (no representado) que sujeta a un asien 
to postizo de válvula 11. Una válvula 12 tiene un vástago 
21 que se extiende a lo largo del paso de admisión 10 y que 
pasa a través del asiento postizo de válvula 11 para termi­
nar en una cabeza 13 provista de la parte de asiento anular 
biselada usual 14.

El asiento postizo de válvula 11 está hecho por 
un procedimiento de pulvimetalurgía, en el cual un pulvime-
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tal adecuado es densificado en una prensa que tiene una ca 
vidad de forma correspondiente y es luego calentado para 
sinterizar el polvo, por ejemplo como se ha descrito en la 
Memoria Descriptiva de la Patente Británica número 
1.461.273. Como alternativa, puede ser colado.

El asiento postizo de válvula comprende una su­
perficie anular 15 de aplicación a la válvula que tiene un 
bisel que ajusta de manera conjugada con la parte de asien­
to biselada 14 de la cabeza de válvula 13. El eje que está 
en el centro del anillo formado por dicha superficie &$**

w * -

aplicación a la válvula se ha designado por 16 en la Pié*
. *

* + * *
+

Un borde 17 del asiento postizo de válvula l*!**de-
. * * 
w * * *

fine la periferia de ana abertura 18 a través de la cual, ps 
sa la mezcla de combustible/aire cuando se abre la válvula 
12. La forma de la abertura 18 es tal que el área de dicha* * J
abertura 18 a un lado de un plano 22 que pasa por el eáe.

*. ***16 es mayor que el área de la abertura 18 al otro lado'de*. *.* * +dicho plano. * **
Este plano 22 divide al borde 17 del asiento pos­

tizo de válvula 11 en una parte 17a más larga que limita ed 
área mayor, y una parte 17b más corta que limita el área 
menor. La parte 17a de borde más larga está conformad' **o- 
mo un arco de circulo cuyo centro está en el eje 16 y que 
tiene un radio R.

La parte de borde más corta 17b incluye dos sec­
ciones curvadas I7f y I7g que se extienden cada una desde 
uno respectivo de los extremos de la parte de borde más 
larga 17a y que se encuentran en una cúspide 23 cuya dis­
tancia al eje 16 es menor que el radio R. La cúspide 23 es
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jbá situada en un plano que pasa por el eje 16 y que corta 
la parte de borde más larga 17a en un punto a lo largo de 
su longitud comprendido entre los extremos de la- parte 17a.

Como se ve mejor en la Fig. 1, las secciones cur­
vadas 17Í, I7g forman un borde de una superficie 20 de di­
rección del flujo, la cual está antes de la superficie 15 
de aplicación de válvula en la dirección en que se desplaza 
la mezcla de combustible/aire a través del asiento de válvu 
la y que se extiende desde les bordes curvados I7f, I7g en 
una dirección radialmente hacia fuera con relación al*e*je
'la.

La superficie 20 está curvada en sentido cónepvo 
en secciones transversales por planos que pasan por elféje 
1c y que cortan a la superficie. Z-

En uso, el asiento postizo de válvula está incor­
porado en un motor de combustión interna 30 (Fig. 3) quq**. 
tiene uno o más cilindros 31, dentro de los cuales se des*- 
plazan con movimiento alternativo respectivos émbolos <3 2.pa 
ra comprimir una carga de aire o de mezcla de combustible/ 
aire introducida en el cilindro, o los cilindros, a través 
de la admisión controlada por válvula. La mezcla comprimida 
es inflamada por compresión de la carga, en un motor de en­
cendido por compresión, o bien mediante una bujía 33y en un 
motor de encendido por bujía, para mover el émbolo en una 
carrera, de trabajo antes de que los productos de la combus­
tión escapen a través de una salida controlada por válvula. 
La admisión controlada por válvula recibe la carga de aire 
o de mezcla de combustible/aire desde un sistema de induc­
ción, como es bien sabido.

La carga que pasa a lo largo del paso de admisión

130882
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J O  procedente del sistema de inducción se desplaza siguien 
do una trayectoria en general paralela al eje 16, cuando se 
abre la válvula 12. Al llegar al asiento postizo de válvu­
la 11, la carga es desviada de dicha trayectoria por la for 
ma asimétrica de la abertura 18 y por la superficie 20 de 
dirección del flujo y las secciones curvadas 17f, I7g, y se 
desplaza según una dirección en la que influyen la sección 
curvada 17c, la superficie 20 de dirección del flujo y el 
vástago 21 de válvula. La carga de aire o mezcla de combus-
tible/aire que pasa a lo largo del paso de entrada lOüáe**

. * *

desviada hacia dos corrientes divergentes, teniendo la.'cáB*-
*  *

ga de aire o mezcla de combustible/aire en cada corriente
una velocidad máxima en el centro de la corriente, comease

*  *  * +

muestra diagramáticamente en la figura 3 por medio de lagq 
flechas B. Tal flujo de carga de aire o mezcla de combusti­
ble/aire reduce al mínimo las pérdidas resaltantes del.fJLa-

+  H *

* * e *jo en torno al vástago de válvula 21. La mezcla de com^g^ti 
ble/aire en el caso de un motor de encendido por bujía/'gue 
¡de disponerse de modo que sea dirigida a la bujía 33 y*tie­
ne un perfil de velocidad a través de cada corriente en el 
cual la velocidad de la mezcla de combustible/aire en el 
centro de cada corriente está aumentada con respecto a la 
velocidad de la mezcla en el centro de la trayectoria antes 
del asiento postizo de válvula 11. Esto se ha ilustrado es­
quemáticamente mediante las flechas B en la Fig. 2. Una par 
te de la mezcla de combustible/aire de velocidad más alta 
puede ser así dirigida a la bujía, dispersándose el resto di 
la mezcla a través del cilindro de una manera turbulenta, de, 
bido al gradiente de velocidad comunicado'a la mezcla. Se 
produce un efecto similar en un motor de encendido por com-
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.presión, de inyección directa, mediante el perfil de veloci 
dad comunicado a la carga de aire.

El movimiento de las gotitas de combustible arras 
tradas o suspendidas en el seno de la masa de aire en un 
cilindro de un motor de combustión interna afecta a las ca­
racterísticas del motor tales como las de facilidad de arrap 
que, economía de combustible y potencia desarrollada. Aun­
que la economía de combustible óptima se obtiene con una re 
lación de combustible/aire más pobre que la correspondien­
te a una mezcla estequiómátrica, el funcionamiento enjpsbío 
dos transitorios de carga y de velocidad exige relaciqdg^ 
superiores a la estequiométrica. Además, una relación pp-
rresuondiente a una mezcla más rica proporciona un mínimo- * . * +
de vueltas en vacío del motor en el arranque y una marcha 
más estable al calentarse el motor.

En un motor de gasolina que tenga un carburado?,.. ** *$**especialmente cuando el motor está frío, la mezcla de com-
+ * *bustible/aire en gotitas que pasa a lo largo del paso &&jad 

misión 10 lleva el combustible arrastrado en el seno áel** 
aire en forma de vapor, de gotitas finamente divididas y de 
gotitas algo mayores. Las gotitas de combustible mayores 
tienen mucha más inercia que las gotitas pequeñas y que el 
vapor y, cuando se mueven, tienen más estabilidad direccio- 
nal que las gotitas más pequeñas y que el vapor.

Asi, cuando la mezcla de combustible/aire es des­
viada por el asiento postizo de válvula 11 descrito en lo 
que antecede con referencia a los dibujos, las gotitas mayo 
res son dirigidas hacia la bujía y, debido a su mayor esta­
bilidad direccional, llegan a la bujía mientras que el res­
to del combustible se dispersa dentro del cilindro. Las for
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jaas de las secciones curvadas i7f y 17g y de la superficie 
20 de dirección del flujo aseguran que ese cambio de direc­
ción se consiga suavemente, con escasa turbulencia y escasa 
pérdida de cantidad de movimiento en la garganta de la lum­
brera de admisión y aseguran también que las gotitas mayo­
res avancen según la trayectoria requerida hacia la bujía.

En la bujía, la chispa genera una corona ionizada 
con zonas alrededor de la corona que contienen un plasma de 
gas que se expande rápidamente que incluye varios núcleos 
¡de ignición en los limites de la zona. Las gotitas de!*eo&- 
bustible sin mezclar alimentan a esos núcleos proporciónán-
do fuentes de radicales químicos y, por consiguiente, .man-

*

tienen la llama en el cilindro una vez que se ha iniciare* * 
* * *  +

ésta, para evitar la extinción de la llama y los fallos*de
encendido. Puesto que las gotitas de combustible mayores,
no están distribuidas uniformemente en todo el cilindro,.si.. * "

* * *no que se dirigen hacia la bujía, la bujía funciona en..una 
zona en la cual la relación de combustible/aire es evidente 
mente superior a la relación real de combustible/aire*qbe 
se entrega desde el suministro. Esta acción proporciona un 
arranque mejorado de un motor alternativo de combustión in­
terna de encendido por bujía, y tiende además a proporcio­
nar mayor potencia, mejor economía de combustible y tempera 
turas de escape más bajas que las de los motores que tienen 
asientos postizos de válvula en los cuales la abertura es 
de sección transversal circular centrada en el eje 1o.

Se apreciará que se pueden prever más de dos sec­
ciones curvadas para obtener las pautas y velocidades de 
flujo deseadas de la carga o de la mezcla de combustible/ 
aire en el cilindro.



5

Moja nám Q

„ El tipo de asiento postizo de válvula descrito 
con referencia a las Figs. 1 y 2 ha sido ensayado en un mo­
tor de gasolina de cuatro tiempos, de encendido por bujía, 
y se comprobó que proporcionaba una economía de combustible 
sustancialmente mejorada y mejores características de arran 
que.
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REIVINDICACIONES -

Los puntos que como característica de novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 
de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se re­
cogen en las reivindicaciones siguientes:

1&.- Un asiento postizo para una válvula de entra
da de un motor de combustión interna, de movimiento a^tep- 
nativo, de la clase de los que comprenden una superficie.* 
anular de aplicación de válvula que se extiende alrededor 
de una abertura cuya periferia está definida por un bdrcfé 
del asiento postizo de válvula, caracterizado porque el;áreja 
de dicha abertura a un lado de un plano que pasa por $l..eje 
de la superficie anular de aplicación de la válvula eám&t- 
yor que el área de la abertura al otro lado de dicho glgap,
estando los medios que limitan a la menor de dichas áreas 
formados por una ó más secciones curvadas, de tal modo que 
una carga que llega, que pasa a dicha abertura siguiendo 
una trayectoria en general paralela al eje de dicha superfi 
cié anular de aplicación de la válvula, es desviada de di­
cha trayectoria a su paso a través de dicha abertura, des­
plazándose la carga en dicha trayectoria desviada según 
una o más direcciones y con un perfil de velocidad a lo lar 
go de dicha trayectoria, que son controlados por la forma 
de dicha sección o de dichas secciones curvadas.

23.- Un asiento postizo según la reivindicación 
1&, caracterizado porque dichas una o más secciones curva­
das forman el borde de una superficie de dirección del flu
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_jo que es cóncava en sección transversal y que se extiende 
radialmente hacia fuera con relación a dicho eje.

33.- un asiento postizo según la reivindicación 
1& ó la reivindicación 23, caracterizado porque dichos me­
dios que limitan a la menor de dichas úreas son parte inte­
grante del borde de dicho asiento postizo de válvula.

43.- Un asiento postizo según la reivindicación 
3 3, caracterizado porque una parte más larga del borde de 
dicho asiento postizo de válvula que limita la mayor de di­
chas áreas está conformada como parte de la circunfer&acBa

. *

de un circulo cuyo centro está en el eje de la superfgdRg, 
anular de aplicación de la válvula, siendo la superficie

a
curvada, . cada usa de ellas, de forma arqueada cánoa^.-t^L

*  *  * *

como se ve a lo largo de dicho eje, y teniendo cada punto 
a lo largo de la longitud de la misma a una distancia del 
centro de dicho círculo menor que el radio de dicho cípcp- 
lo. .***

+  * *53.- Un asiento postizo según la reivindicación*. . ̂* *43, caracterizado porque se han previsto dos secciones Cur­
vadas, cada una de las cuales se extiende desde junto a uno 
respectivo de los extremos de la parte de borde más larga 
y _aa se encuentran en una cúspide cuya distancia al centro 
de dicho circulo que define dicha parte de borde más larga 
es menor que el radio de dicho círculo.

63.- Un asiento postizo según la reivindicación 
53, caracterizado porque la cúspide está en un plano que pa 
sa por el eje y que corta a la parte de borde más larga en 
un punto a lo largo de la longitud de la misma entre sus ex 
tremos.

73.- Un asiento postizo según cualquiera de las

H o jn  n A m
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.reivindicaciones 4& a 6-, caracterizado porque la parte cur
vada, o cada una de ellas, del asiento postizo de válvula,
tiene asociada con la misma una superficie de dirección del
flujo que se extiende desde dicha parte en una dirección ra
dialmente hacia fuera con relación al eje de la superficie
anular de aplicación de la válvula y la cual, en planos que
pasan por dicho eje y que cortan a dicha superficie, está
curvada en sentido cóncavo.

83.- Un asiento postizo según cualquiera de las
reivindicaciones 13 a 7&, caracterizado porque el asi&hfo+ **
postizo de válvula se ha fabricado por un proceso de púltR- 
metalurgia, en el cual se densifica y se sinteriza un j^qlvia
metal. .****1 * *

93.- "UN ASIENTO POSTIZO PARA UNA VALVULA DE*EN-
TRAPA BE UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que,ante-** *
cede, representado en los dibujos que se acompañan y pgra

I * *los fines que se han especificado. *
*****Esta Memoria consta de once hojas escritas á má­

quina por una sola cara.

30
130882

JUI







.BRTCO ENGINEERING LIMITED 1/11



BRIGO ENGINEERING LIMITED 11/11

* * *

*

*


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



