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‘una novedad industrial con caracteristicas y ventajas cue ia hacen

la Propiedad I strlal de fecha 26 de Julio de 1. 9 29, texto refun-—

-2 -

268715

La invencion & gue se refiere la presents domoria, constituyé -

merecedora del privilegio de explotscidn exolusiva que por ella se

solicita, de acusr do con las prescrlpclones del matatuto v1bente de

dido, ﬂuollcado el 30 de Abril de 1,930,

Segin el 1nvento, la tarea que 6 ha pIOJuesto rﬂsolver el mig
mo es la de perm;tlr la construccion de motores accionados por aire
comprimido, m£s sonoillos, de mejor rendimiento y a menor costo qué
los oonocidoé.actﬁalmente.

Sus prineipaie's aplicaciones son: accionamiento de polipastos,
cabrestantes, bombas y otras mdquinas en la industria; obras y mine-
ria,

" Los dibujos que se adjuntan, constan de dos héjas: Ne 1 y We 2
En la Hoja N¢ 1 se representa una vista del motor en seccibén radial
(Pigura 1) y otra eﬁ seccidn longitudinal (Figur# 2).

fn la hoja ne 2 se reuresentan: tres v1stas en seccién, del
ciclo de Lunc1onamlento, (figuras 3, 4 v 5)3 dos vlstas, una en sec-—
cién y otra en vlanta, del émbolo (figuras 6 y 7), en las que s8¢ apr
cia su forma especial y las luﬁbreras pars el paso del aire; tres

stas del "eje de émbolo-distribuidor", una de ellas en seccidn
(figuras by 9 j 10), en las que puede,épreoiarse la doble funcidn de
pleza, ya que'hace.de'éje de émbolo'y’ds distribuidor del‘aire:é
travée de las lumbreras que lleva practicadas en su perifeffa, pars,
que se verifique contoda exsctitud en los momentos dados (como ex-
plicaremos en el funcion&miantg), la entrada. en el oilindfo, del
aire a presidn y el escape del mismo‘una vez expansionado, o séa,
despuds de haber realizado trabajo.

C B moter coaste {én sus piesas princi“ales)9 glguiando el ocr—

den nugdrico de ias figuras ¢ y 1 de la hoja N2 1, des

P -
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1 ~ Cigliefial.

Lumb~e¢u del cilindro, comunicada a uuna de los. erL vacionsg ra-

()
i

.

diales (lado izquierdo).

4 - "Bje del émbola‘distribuidor”
5 — Lumbrera del eje de émbolo-distrd buidor \lauo isgquierdo)

o
H

iumbrers del émbolo (lado izguierdo)
- Lumbrera del émbolo (lado deracho)

Lumbrera del eje de émbolo—distribuidor (1.:do ‘deracho)

& o =~
i

- Lumbrera del cilindro, comunicada a una ds las derivaciones ra-
diales {lado derccho)

10 - Conducto ciroulai con derivaciones radiales para el naso del aixr;

(lado derccho)

11 - Crificios para escape "primario"

12 ~ Carter,

13 - Culata,

14 - Zmbolo

15 = Cilindro

16

Biela maestra

17 - Biela secundaria
18 - Llave de trss pasos

Antes de explicar el funcionamiento de. este motor, conviene ci-
tar algunas caracferisticas'especiales de dos de sus pieczag, ssias
stns él eje delvémboipmdiétxibuidOr ¥y el émbole, ﬁnveatas piezas es~

ué eg: utilizar ol

o]

t4 basada la idea fundamental de la ﬂé_zlna, y :
moviniento angular del eje del émbolo, }rO’UCLQC lor ¢l mevimicnto

do pandeo de la hiela y el movimientc_altnrnsuivc el fmbolo, ora

con amoos, ¢ nseguir uns we: Iyutﬂ algurluucién gz los

de aire a presidn, expansidn y vacape.
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Bl eje de &wapolo-distribuidor /cue llamames asi po

Wy

ue extremcs, pero tiene un

174
wn

s s . ! : - R .
funcién que realiza/, esté taladradc por

E{

tabicue central que'incomunica dichos extremos; en su periferia tiene
J o : '

. pract.cadas un.s lumbreras que comunicen al interior, unzs con un
extremo y otras con el otro., idstas lumbreras esidn desfasadas angula

- mente las de un extremo con lss del otro, para que de esta forma,

pueda verificarse la distribucién @ aire; como mas adelante se ox—
plicard. |

Este eje de émbolo-distribuidor, va fijado a la biela con un
torﬁillo, ée tal fbima, que ein el montaje, las lumbreras quedan si-
tuadas con respecto a la biela en su posioiéh exacta, o sea, las
lunbreras quedan “puestés‘a punto”, como arn un motor de combustidn

interra cusndo se engrana en su diente exacto, el piiidn del &rbol

de levas, que accliona las vdlvulas, con el pifidn del eje cigliefial.

11 émbolo con su forma especial, por necesidsdes congtructivas

'y de funcionamiento, tambien tiene practicadas, en la cara plana de

~su parte superior, otras lumbreras, gue ccinciden ¢ né, con las de

un lade u ¢tro del sje de dwbolo-distribuidor,

‘Todo lo expuesto se cumple en los cuetrc cilindros de que cons-

. ta el motor; cuatro, ha de ser el minimo nimsro de cilindros, ya que,

asi se tiene aseguraﬁo el ar.angue del motor tan pronto reciba aire
a pfesién. La ex:liéacién‘de ésto es la siguiente: como la carvera
de trabajo a plena admisidn de aire, es de do; tercios de la carrers
tctal, o sea 120° dé girg; ¥y a los cuatré cilindros les corrssponde

un desfase de 90°, sigupre cue el motor reciba aire a presidn, se

2

encontrard algln embolo en posiciln de trabajo y por lo tunie de arran

Geme wucie apreciarse en la figuras 2, ¢l carter del motor, tig
ne a am.coe lad g unos conductes circulares £ ¥y 10, cuecon unag deri-

3 TR o . o p Mo Ty
de twes pagos 1¢ ¥y a 10s Llun-

3

vaciones radisles, coumunican o la liove

G

s
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™ obreras 3 y 9, practicadas en los cuatro cilinsros15. La toms de 2ixd]
procedente do la red de aire comprimido, se¢ conecta a la snirada dz 14

llave‘de ires pésos 16 (esta llave no se resefia POoT Ser un accesorio
conocido). Esta llave tiene tres posiciones, nara:z giro del motor a
la derscha, paro—frenada ¥y giro a la izquierda,

Al ponex ia llave en posicidén de marcha 2 la derecha, dicha lla
vé, comunica el aire a nresidn Eon los conductos 10 y al mismo tietipo|
los conductos Z,ios comunica con la atmésfera. ¥l aire a presidn en
el coaducto 10 pasa, por la lumbrera 9 del cilindro, al interior del
exﬁremo correspondiente del eje de émbolo~distribuidor 4 (iodo esto
ocurre en el cilindro cuyo émbolo se encuentra en posicién de traba-
jo) y vor las lumhmras 3, de dicho eje de émbolo-distribuidor y las
lumbreras 7 del émbolo, que en egte momento coinciden, pasa al interiqr
del cilindro haciendo descender al émbolo 14, esto cs, realizando tra-
bajo, tal como se representa.en la figura 3., El aire sigue eniran—
do en el cilindro a plena presién, hasta que el émbolo ha recorrido
dos ﬁercios de su carrera total, en cuyo momento, deja de coincidir
el extremo del eje de émbolo-distribuidor 4, con la lumbrera ¢ del
cilindro. 4Aqui cesa la entrada de aire, pero el que ha penetrado,
como mantiene su presidn, sigue expansionéndose dentro del cilindro y
el émbolo 14, sigue descendiendo hasta gue, prdximo allpunto rmuerto
inferior descubre los orificios 11, practicados en el cilindro 1535 el
aire que todavia tiene algo de presidn, escapa vruscamente (varte de
é1) por estos orificiocs 11 y origina uns ligevae depresibn en el ci-

o

lindro que facilitard la carrera Go ascsusos o Sga, QU8 COMO 8¢ I'ePIC
senta en la figurs 4, en 21 wunto muerto inforior se verifica un sses
pe "primario'.

in la cariera de ascenso, el émholo 14, recorveri un tercio de

4

u carrera, sin que el otro exiremo del eje de émbolu—distribuidor 4,

4}

descubra la lumbrers 3, del cilindro; hasta este momento y wor efecto
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de la devrasién preoducida en ol clllnaro a cousa del escape primario=
el émbolo no encon*“aré're°{mtencia del aire a su movimisnto ascensio
nal y para cuando esta v951stencla nudlera nroduolrsem vor efecto de
la reouoc;én de wvo luman, ya estd la oomunloa01on eatabi501da cou el
exterior a través de: las lunmbreras 6 dol emoolo, lag lumbreras §
del eje de émbolo~di§tribuidor, lumbreras 3 del cilindro, conducto 2
del carter y la 1llave de tres pasds 18. bé_esta forma es descargado
el aire del cilindro ai'exterior, por el émbolo, durante su carrera
de ascenso, Este.ﬁroceso, 1llamémosle de escaﬁe, tambien esté repre-
sentado en la figura 5.

.Naturalmente todq este ciclo se égmple en los cuatre cilindros
¥ en cada vuelta de cigliefial, recibienéo dicho éje cigliefial cuatro
1mpulsos de trabajo por cada revolucidn,

"Para hacer giray ol motor con marcha a la izquierda, basta gi—
rér la llave de tres pasos 18 & su tercera posioién ¥ dicha llave,
comunicard el aire a vreszon con el conducto circular con derivacio-
nes radiales 2 y tamblen comunicard con la atmogfcra, el otro conduc
to circular ccn derivaciones radlales 10. De esta forma todo el
ciio de funcionamiento, déscrito anﬁeriorménte, se verificard en sen-
tidb contrario, por efucto del desfase angular de las lumbreras de
uno yobro ladodel ejo de'émbolo~distfibuidoi 4 y por tanto el motor

Ellparb y frenada neumftica se éénsiggé girando la llace de tref
pasos 18 a sﬁ posicién ségunda; &a‘que en este momento queda incomuni
cado, tanto el suministro de aive, cho la salida del que se cncuen-—
ira dentro de los cilindros, De'esta_fofmg.se originen unas fuertes
oompraﬁibnes big depresiones,‘dentro de'loé cilindrbs, gue impiden to=
talmento el gire del motor produc iéndose‘el paro del wmismo, de una
forma répida y amnoxritiguada a la vez.

Las srincipales ventajas gque se obtienen con este nueve motor
J 1
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a)

)

d)

e)

.longitud de los ccnductos de aire, desde el distribuidor a la en-

’rendi nto d 1 motor

o en su mismo “unto de trab jo siendo la velcecldad de giro muy b&ajo

de las lumbreras, se consigue rebajar notablemenie la velocidad de

-7 -

-~ .
oW Y ;?‘, =
1

SO I

-

Su bajo coste de fabricacién,ya que, su disefio d¢ motor radial, cor
oigﬁeﬁal de una sola manivela, una biesls maestra y tres socundariaﬂ

) .
lo hacen seneillo,ligero y de reducido volumen con relacidn a

‘_J

a

potencia,

Fl que en este motor se ha eliminado el distribuidor rotativo, cli
gico en oitrog motores, con lo cual se ha eliminades su oomplioaciéﬂ
las fugas inherentes a él, la angostura de¢ paso del aire a través

de 81, lo cusl origina un baje rendiniento, debido a las caidas . de

presidn, los cambios bruscos de direccibn del aire y la excesiva

trada en los cilindros, originando cspacics nocivos, gue aumentan
? 9 M

grandemente el consumo de aire, y por tanto, provoecendo un Lajo

El que-en este motor, al utilizar losg ejes de dmbclo como distribui

'ores, se consigue disponer de un distribuidor en cuda cilindro y
en este distribuidor. AL haber amplitud de paso del aire o través

esté, con lo cual se reducen las pérdidas por ruzamiento. Con todo
ell§ ooﬁsaguimos tener un conswmo de aire Gue no pass Jds ser ol ex-
trictamente necesario, para una pétencia determinada.

£l gue con este sistema de distribucidn,se consigue que el airs,
no sufra 6uscos cambiog de dlrccoién, ya que, practicagente descri-
ﬁeAuna onda.an su Qirauito de: entrada en el ellindro a wlens wo-—

[

‘M"
sidn,

Y por tlvimo la zrdn sencilles concue se consisue L& Lrav:
L P}

T S o -~ 2. s
ilave de tres pasos) la rotacidn a la dervehs ¢ & irguisres S

P+ R - N S - . KA .
papada, con sudrgics y suave fresada ncumdtica cus pomuite eiciuen
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dichas puradss bajo corga y vor lo tanto sin necssidad

8¢ hace constar qus aungque log dibujog gque se acompafian, repre—

sentan un motor de cuatro cilindres, y se ha hecho notar, que zsie ni

mero de 0111nd”os es el minimo que se precisa para tener asegurado

o

el arrangue, tambien suede construirse con mayor nﬁmero de cilindros,
naturalmente, menteniendo la misma ventaje, pero si se prevee arran-
que a mano, tambisn pueds construirse de menor nimero de cilindros,
hasta con uno,

Heéhalla descripcién;ﬁecedente hemos de afiadir, que los deta~
lles de realizacién de la idea expuesta, pueden variar, sin que por
ello cambie la esencia de la invercidn, que es la gue se desprende de
los pérrafos que_aﬁteoeden, ¥ la gue ge reivindice en ls siguiente

N o T A

-#n resumen: La Patente de Invencion que se solicita, recaerd sg
bre las reivindicaciones siguidntes

18,~ MEJORAS EN MOICRES ACCIONADOS PCR AIR% COML\IRIDO, REVER-
SIBELES Y COr FREFNC DB PARADA NIUMATICO, caracterizadas porque estdn
censtituidas esencialmente por la idea de haber dado al eje del Sm—
bolo una doble funcién, o sea, que esta picza hace de eje de émbol i
tambien de distribuidor del aire. Isto es asi por la especial forma
constructiva de este eje de émbolo, ya que, estd taladrado por sus
extremos pero tiene un tabique central gue iumccmunica dichos extremo
en su periferia tiene practicadas unas lumbreras que comunican al
interior, unas con un extromo v otras con el otro., Dstas lumbreras %
t4n desfasadas angulozrmenie, lus de un extromo con las del otroy pa~

. <9

¥ gue de esta Toma, wuede verifiicaree la distribucid:

s

B )
Dy v
s
o
o)
‘._l
o
e
s
)
&)
>
fe]

sea, gue se cumsnla con toda exactitud y a cualqguier ré

luciones, los tiempos des adnisidn de aire a presidn, expansién y es

Cu

cape. ~ Tambien ce consigue con ¢llo, que segtin 8¢ ménde olpirve por

un exirems v otro del sje de énbolo-distribuidor, el motor gire a

gimen de revo-

S
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piala con ' soonillo, e oune nesicidn lavorisble o Jdotermincda, 1o
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cual 1:ce, que ¢l movimienzo de pandeo ds 1
imprima al sje de dmbolo-distribuidor um giro anguler de ida y vuel-
ta, que se arrovecha, mara gue las iumbreras gque tiene rracticadas en

su veriferia, coincidan o no con lzs cue tambien tiens el émbolo en

=
of
H
®
©
=
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)
Q
e
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|
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H
o
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su carz plana superior; de esta ferma el aire e

sale al exterior, eén los mementos dados, para cue se cumpla el ciclo
de funcionamiento., Ademds 21 ccmpismente de esia distribucién,‘ge
censigue, aprovachando el wovimisnto linseal alternativo del émboio;
va que, durane este movimisnto (zscenso) y (descenso), los extremos
del eje de émbolo-distribuidor, coinciden o nd, en los mamehtcs da&cé,
con las lumbreres que ftiene ¢l cilindrc & ambes lados, lzs cuales es-
t4n cuonstantemente en comunicacidén con los cunductos de aire, bien de
sntreds & presién o bizn de salida al exterior.

HOTUEES ACUIMADCS DOR AILRE CCGIFRIEIHO, KEVER

28 ,- MEJCRaS

1:T700, ¢ aracterizadas seglin lz rei-

SITIES T COF Fiudio DB PAZADL Hi

~

vindicacidn anterior y norgue, lz entrada de aire a plena yresidn en

¢l cilindro, se¢ verifica durante dos tercios de la carrera tetal ds

@

descernso del émoolo (carrsra de izabajo)y "en cuyo memsnto, el extremg
del eje de Smbott-distribuidor deja de coincidir cen ls lumbrera de

ntraedz de aire del cilindro; pero como el aire gue ha penetrado, men

-
=

su presidn, sigue expansiondndose dentre Z2l cilindro y el émbolo sigy
descengiondo hasta que, prdézimo el puntd nuerto inferior. descubre und
orificios, practicados en el cilindro por los que escapa vruscamente
Ael aire, que todavia tiens algo de prssidn. Esto origina una ligera
depresién en sl cilindro, qus permite, que el émbolo no encuentre
practicamente resistencia en su carrera de ascenso, durante el tercio

de carrera que todevia no hay comunicacidn con el exterior. 4 partir

de este momento, el extremc del eje de dmbolo~diistribuidor, ya descu—

viela, duranie le msrcha,

iens

@

o
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" tente-frenada neundtica.

RES ACCIONADOS FOR AIRE COMPRIMIDO REVERSIBLES Y CON FRENO DB PARADA

28 871 5 - 10 N |

bre la lumbrera del cilindro, por donde gerd descargado el aire al =

exterior, durante lz carrera ascensional del émbclo.

32, - NEJORAS I BOTCRSS ACCIORADOS POR ATRE COL
)

‘ID0, REVER

.

€3]

TBLSS’ ¥ COH FRUNO DB PARADA NEUMATICO, caracterizadas segin las rel—
vindicaciones 12 y 29 y woraue, en esle motor, se dispone de un dis~
tribuidor del aire en cada cilindro y en el mismo punto de trabajos
ello &S poaible por utilizar el eje del émbolo y el émbelo comc dis—
tribuidores. Con estc tambien conseguimos, que mandedo el aire {por
me&io.de la llave de treé pasos) por una lado u otro de los cilindros
el motor gire, desarrollando la misma potencia a la derscha o a le
izquierda y vor Gltimo, tambien se consigue que incomunicando {tam~
‘bien por medio de la llave de tres pagog) tanto la entrada de aive

en log cilindros, como la salida, se produzca un parc répidocon po-

48.— Se reivindica por dltimo como objeto sobre el que ha de

recaer la Patente de Invencion que se solicita: " MEJCRAS EN MOTO-

WEUMATICO ",
_ Todo conforme aueda descrito y reivindicado en la vresente Me-
moria que consta de diez pdgines mecanografiadas y dibujos adjuntos.
| | Madrid, 30 de Junio de 1961

ALFONSO , UKGRIA
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