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‘ - Este invento se reflere, en. general, é‘apératos
pars el control 8e uombustible en. los motores de explo-
‘gidén, y en e;peclal a un oontrol de combustible para un

turbo-motor a &as,

_5,  ;;_, B e Un obaeto de. este inVento s pr0porolonar un




5.

10,
1‘.5.; {
20
i

.30,

2*8708

control de combustible en forma de un mecenismo sen-

- ¢illo.y eficaz pers un motor de explosidn,

Otro objeto de este invento eg proporcionar

un meceznismo de control de combustible, pars un

. motor de explosién, susceptible de regular la cir-.
‘culaci&n'del'CGMbasﬁible'con seguridad y exactitud,
“sin. neces1dad de -emplear una vélvula conven01onal -

“ 4~de callbrndo o dos1f1cac16n del combustible._" =
"« o Constituye otro nuevo dbgeto de este .
. invento, el proporclonar un ‘control del. combustlble

"ipwra un turbo-motor, en el que un regulador de presidn

del combustible, dependiente de la presién de des=-

- carga del'aire del compresor mas ellé de un boqui-
. 112 o tobera de combustlble, de. sunerficie fija, ¥

'Ha 13 presldn anterior a. la boquilla o tobera de- des—

carga d@l combustible, funcione Ppara. Tegular la

‘“presldn dcl oombuSulble antes de la boouilla del

,;oombustible pars mantener una rela016n predetermanada

entre 1as 9?631ones anterior ¥ pOSterior con res-
pecto & la.boquillq delicombustlble, con objeto de

‘estdbiecer por‘esé médio une aceleracién predeter-
mlnada de la allmenta016n de combustible al motor.

Un obaeto importante de eote invento es

kfproyorcionar un oontrol de oombustlble para un turbo—
'motor, en el oue 1a boqullla de comoustible para dloho

motor . se utillce como 0w:)er”“lcie fiaa de dosifioa-'
cidén del combustlble, v la diferen01a de presionea a
su trevés se controle por un regulador de nresmdn '

dependiente de la pre31dn de descarga del eirve del

COIG.‘DI‘E 801,




1‘%

Do

10,

15,

20, ..

30.

:'t‘ . {v M;\
(_}‘ f LW \‘\_4.'

Otro objeto importante de este invento es

" proporcionar un control de combustible nﬁra‘un turbo-

motor de -gas, en el oue la boqullla de combustlble_
pera el motor, se utlllce como superfloie Llaa de dosi-
floao;én de la corriente de combustlble, y la diferen-
cla de presidn a su trevée se controle sencills y
exactamente por un regulador de presidn del combustible
qﬁe regule la presién de éste sntes de la boquilla del

'mismo, directamente de scuerdo con la presidn del aire
de desomrga del compresor, nas allé de la boquilla
" de combustible,

Los obgeto anterlores asi oomo otras

2caracteristlcas ¥ Ventagas de este 1nVEnto, resultarén

evidentes por le consideracién de le memoris siguiente
comblnada con 1o dibujos sdjuntos, en los cue:

S
-la fig., 1 ropresvnta une, v1sta em corte de

. oun turbn—motor de gas ¥ Ge un sistema de suminlstro de
-"comoustible bera el mismo, con. este 1nvento acoplado,

lad ig. 2 renresenta una Iorma modlflcada
‘de este invento, '

la flg. 3 representa una sevwnda modlflcar

-cidn de este 1nvento,

la fig, 4 renresenta una. teroera moulflca—'
c;én de este invento, ' | 7

ls fig. 5 representq un mecenismo automé—

fitlco depeadlente de la temperatura, que puede sus-
'»11tu1r el contfol manual de la temperatura, represen~
,,tedo en la fig. 2, Y

la flg. 6 representa un mecanlvmo depen—

,_~d1ente de 1a presldn barométrioa, que puede sustltuir
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al‘controy/de la temperatura de la fig. 2.
FIGURA 1

Con referen01a a 1a fig. 1, se renresenta en

20 un *urbo-motor 2 gas tiplco, ¢otado de un compresor

de eire 22 gue recibe alre Por un conducto de entrada

24 y lo descarga, comprimido, a vna o mis cdmeras de

combustiéﬁ 26, La mezcla de combustible y aire se
inflema por eparatos convencionales de inflamacién, no
representados, ¥ el aire y los productos de combustidn,

dilatadds, se dirigen a través de una turbine 28 opera-

  tivamehte conectada con el compreser 22, mediante un

drbol 30, El sire de impulsién calentado ssle de la
turbing 28 v puede dilatarse por el conducto 32 el diri-

'5irse a le stmdésfers, aprovechando en forma de emvuje

del chorro 19 energia restante no. consumldﬂ del aire de

-escape. El aire culent do de impu1316n que sale de la
.tarbina 28, puede utilizarse como origen o generador de

calor en una ingtelacidén de produccmdn de vepor o simi-

‘191, en cuyo caso el conducto de es cape 32 se'modifi—

card de geuerdo con las necesidedes para evitar el
chorro de. empuje anteriormente citado. Otras disposicidén

por medio de} cual la energia no 8proveohada puede con-

'Veruirse en una forma dlstlnta de potencia susceptlble

de empleo, con51 te en propor01onar una o més turbinas - - @

; de despeﬂue, no representadcw, a travds de 1as cuales

se - dlrlge el amre de escspe de 1a turblna 28 antes dew-
sallr por el conducto de’ expulsldn 32. L
Un control de combustible, 1ndic do en gene-

_ﬂral en 34, esta.proV1sto de un cuerpo 36 dotado de un _
paso 38 ae . en'l;rada de oombustlble alimentado con oombus-




5,

10,

15,

25,

_ 30.

26 8708

tible procedente de un origen edecuado, no representado,
y de un paso de salida 40 que descarga combustible en
las cémaras de combustidn 26 a trevés del conducto 42
y de las boguilles 0 toberas 44 del combustible; éstas

. estan repreaontas esquemétlcgmente como restrlcciones

- del combustlble.

Los peasocsg de entrad& y srllda del oomuustible

38 ¥ 40, cominicen por un conducto 46 dirigido e la

entrada de una bombe de combustlble 48 de desplazemiento
positivo,‘accionada noxr el ﬁoﬁOr, un conducto 50 prb—
cedente de la galida de la bombs de combustible 48, une
o%mara 52, un orificio 54, un paso 58 y una vdlvula re-
guladora 60, Un orlflcio 62 de desvio del combustible
comunica el paso 50 con un conducto de desvio 64 que se
dirige sl peso de entrade 46 de la'bgmbd>de combustie

:bie, ¥y que -contiene una vdlvule reguledora 66 cargada

con un muelle. Un filtro 68 dispuesto en el paso 50
antes del paso 64 de desvio del combustible, sirve nara

flltrﬂr el combustible descargado por la bombe, 48 Qe

7é¢te.. e bomba 48 del combustible se a001ona por el

K ,comnresor 22 medlante drboles conven01ona1es Yy wna dis-
'p031016n de engrqnaaes 1ndieada en general en 70, ¥y
gsumlnistrg ‘ombustible en una proporcidn que varia en

"Lun01dn de 1z velocldad del compresor,

Un regulador de presidn del combustlble 72,

:actda para controlar la- superflcie efioaz de paso del
;:orlficio de deovio 62, y de este modo, la car ge- a tra—v
_ és del oriflcmo 54 de. 1a vélvula 60 y de las boquillas
'44 de combustlble pare el motor. El regulador T2 oon-,
Btlene diafragmas flerlbles 74 ¥y 76, separadoe y de

i
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superficié diferencial, fijomente sujetos en sus partes

centrales, a extremos opuestos de una verilla 78, El

‘borde ‘exterior del diafragma T4 estd sujeto entre el

cuerpo 36 y un elemento enular de seperacidén 80, EL

borde exterior del diafragma 76 estd sujeto entre el

elemento 80 de separacidn, y un casquillo 82, Los diafrag-
mas T4 y 76, el elemento 80 y el casquillo 82, limitan dos
cémaras 84 y 86 que comunicen con 1lg atmdsfera o sea con le

presidn ambiente P “por una lumbrers 88 del” elemento de

.separacién 80, ¥ la presién de descarga del compresori? _
por una'lumbrera 90 del cagquillo 82 y un‘pasolgz, respee;"
-~ ftivamente. Un eleménto'vél?ular_94 preparado con el extre-

mo de la varilla 78 coopera con un orificio de desvio 62

para veriar la corriente o caudal de combustible desviado

a su través, y de este modo la presidn Pl del combustible

-en el baso 50 ¥y la cédmara 52, La vélvula 94 ge empuja ha-

cia el orificio de desvio 62, por la fuerza de un melle

96 interpuesto entre el dlafr”gma 76 y el cusquillo 82; a
bvila fuerza de dicho muelle se opone. ls fuerza dlferencial

resultante de Pl
e través de la superflcle efectlva Gel dlafragma T4, menos

- P2, diferencia de presiones que actia

ula dlferencla de presiones P - que actda a través

de la SUDerflOIQ efectiva del dlafragma mayor 76,
La superficie. e;ectiva de circulacién del

Zorifioio 543 por tanto la corriente de combustible 2l

motor, se hace voriax en _o:ma de. una fun016n de la,

ve1001ded del compresor, DOr un per de pesos volentes

'98 del regulador 01votadqm9nte montados en un sogorte
,quo glra de acuurdo con la velocidad del compresor, por

'medlo‘de un,érbol_loz,rlaamggte_sugeto4al_érbol de en~
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Vtréda'de vVelocided, a través de la bomba de combusti-

b19:48.' Los‘pesdg,libres 98 del regulador, dan lugar,

 a_uha7£uerza que verie en fuhcidn deln9uadrad6.qe la ve- -

locidad del compresor, y a través de brazos 104 se

'iaplida esta fuerza e una parte saliente 106'de'un_ele-
- mento amular 108 gostenida a deslizamiento en un vés-
_%ago 110 fijemente sujeto el soporte 100. E1 elemento

anular 108 es mdvil hacia y desde el orificio 54 de
aouerdo con la fuerza derivada de log vesos libres 98
del regulador, y la fuerza de oposicidn de un muelle

) 113 de ajuste de la velocidad del Iegmlador, interpuesto
.A»entre 1a parte prolongada 106 y un elemento tubuler 114 .

sostenldo en el cuerpo 36. ILa superflcle eficaz de cin-

Aculacidn del qr;flcio 54, se_controla por la superficie R
superior del elemento anular 108, Una abertura central'

116 comunlca la preoidn,P del combustible del paso 56,

2

~a.un taladro 118 dispuesto en el elemento anular 108 en

el que se desliza el véstcgo 110, para reallzar de este
modo un equlllbrlo de preolanes a través del elemento

‘anular 108, oo L

Una coraiente minxma de comoustible al motor,

se obtiene por un OrlflClO 120 en paralelo con el orifi-

"010 ‘54, de tal modo que, dursnte la desaceleracidn del

motor cuando se cierra el orlflclo 54, se permlte que

una oantldad predeterminada de combustlble ge desvie por '

/jAel orificio 54 con objeto de mantener de-este modo la‘
~ comy ustidn continue en las oémaras 26.; :
Un paso 121 preparado con una vélvula de des-"

carga 123 cargada con un muelle, comunlca el paso 50

3'con el paso de desvio 64,

-

p e
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Ll elemenio de vélvula 58 estd £ijamente

suaeto a una palanca de acelerac16n 122, por medio de

f une varl 11a 124 ¥ se. encuentra rotativanente s1tuada en
“un taladro 126 en Luncidn de la posicidn de 1a pelanca,
de’ aceleracién. Ll elemento de vélvula 58, sirve como

valvula de interrupoidn del oombustlble, y tlene una
lumbrera 128 moldbada para proporcionar una sunerflcle
eficaz de circulacidn progr951vamente creolente, cuando'
la palence de aceleracidn 122 se.dGSplaza desde la poéi-

“cidn de interrupcién a la de marcha descargada, pare

" conseguir asi un régimen predeterminedo de circulacién

de combustidle para log fineg de puesta en marchs del

‘vmotof.A Enfre las posiciones de'velocidad'sin éarga R4

mixima de la palanca de acele*acidn, la superficie efi—
caz de paso de la lumbrers 128, es constante indepen-

dlentemente de la p031016n de la Vélvula de aceleracidn,

- Una leva 130 dispuesta en el extremo del eleﬂento vel- .

vular 58, se apoys contfe ol elemento tubular 1l4vy o
actia para impulsar éste'hacia abajé;'estableciendb de
este modo una fuerza en el muelle 112 del regulador, que

eumenta de'acuerdo con los'ajustes de velocidad. cre--

ciente de la ndanca wceleradora 122, TLa leva 130 se
" moldea para mantener un ajuste flJO del elettento tubu—
ilar-114, y por tamto, del muelle 112 del reﬂulador,

'entre las posiciones de 1nterrupcidn y de marcha sin

carge de lm palenca aceleradora 122.
La vélvula reguladora 60 se carga en una

direceidn de cierre, contra el orificio 132, por un
muelle 134. '

Las n90951dades de la clrculac1dn de com-
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' La flg. 6 representa une, cepsula evacuada 152 dlpnuesta

'{bustlble de un *urbommotor a gau, varian de ecuerdo con  f'

»flos oamblos daeé temperatura y presmén atmosféricas,'y

oone ituye préotios oorrlente el compensmr estas oondm-‘

” 01ones variobles oJustgndo de modo adecuado la clrculap

cidn de oombustible.‘ Para este obaeto, ge. qlspone un

- dispositivo valvular eaustable 136 en serle con el con- f

&uoto 42 en cuanto a la rolacmdn de omrculacidn. El

conjunto valvular 136 comprende un cuerpo 137 dotado de _

un orificio de- entrada 140 ¥y de una lumbrera de Sallda

142, un elemento de vélvula, cdnlco, 144 aJustado a ros-'
'ca en una abertura 146 del cuerpo. 137 ¥y adecuadamente

oombinado con el oriflcio 140, y un indicador. de cua~

y dran'be 147 fijemente suae‘to el elemento de vélvula 144

pera ejusterlo, El indicador mencionado, se~oallbra de

acuerdo con la gltitud, indicédndose el mimero de relacién
en una terjets 148 adecvademente sujeta o la estructura
valvular 136, EL1 indicador se ajusta pér ejemplo de
modo correspondiente a una 2ltitud dads para estsblecer
de este modb un‘ajuste equivslente del‘elemento'val--
vular 144, que a su vez, se traduce en un porcenteje de
0umb10 constente en la circulacidn de oombustlble )

"ﬂ travéq dcl conaucto 42 en direccidn al motor.

La. estructura valvular 136 aoc1onada a mano,
nuede sustltulroe por mediog automgticemente dopendlentés’
de la temperatura y/o presidn, como Se degee, para lle-
var a cabo una correccidn sutomdtica, dé‘corriente de
oqmbustib;e segin la altitud. TLa fig. 5 represente wn
elemento convencionsl i50 dependieﬁte de la tempefaturé,

conectado Para actuer el elemento valvular cdnlco 144.
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ff:en Una camara 154 formnda por el cuerpo 36 y un oasoui—

 jl1o 156 adecuadamente sugebo a 1a mlsma, nor acopla—l
,f*,mlentos 158, La cémara comunlca con la atmdsfera a.
'5ltravés de la sherturs’ 160 del casquillo 156 La'cap-"

-“5;ﬂ‘;.-"8ula 152 se. fije en p031016n por un véstago aaustable

/»“' [EhS

._,158 e un lado de le capsula 152 y aaustado a rosca en.

' hziuna abertura del casqulllo 156. El elemento cdnlco

de vélvula 14 esté flaamente éugeto al extremo mdvil

'y se- coloca en el Orlxlcio 140 en respuestaa. la dila--"”

ta01én y contraccldn de la capsula 152, de . acuerdo con f.

~las vafia01ones de. presmdn en’ la cﬂmara 154.,

FUNCIONAMIENTO DE L4 FICURA 1. o
Suponlendo que el trabaao del motor es es-

teble & wna velocidad correspondiente & la posicién
-elegida'de la pelance de sceleracidén, los diétintos

elementos oouparén lag poslclones representadas en la

fig, 1, ¥ le proporcidén de corriente de combustible
,allmotor,seré”un funcidn de la superficie eficaz de
_corriente del orificio 54, y de la boquiila 44vde,com-
‘bustible, e stablecida por el ajuste del mielle 112 del

regulador, y la fuerza iguel y opuesta deblda a.losg
pesos 98 de movimlento libre del regulador, y le ulfe-

 jrenoia de presiones Pl - P establecide & trevés del _
'OrlflCIO >4 ¥ de la booullla de. combustible 44 por 1a. '

vélvula . 94, como consecuencia del oumento de pr9916n

’-del compresor P - P a°

Suponlendo ya oue la peslanca de aceleracién

“122 se hage glrar & le posicidn de velocidad méxima,"
el elemento valvular 58 girard de acuerdo con ello,

'mfdespués de 1o cual lalevs 130 1mpulsa el elemento
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uubulor 114 hacia abajo oontr@ el muelle 112 del
B »re«ulndor fue, g su vez, carga el elemento nulnr 108
SR 7 “2; if'y los pesos. 11bres 98 del.regulador, ‘abriendo ast el .
Af '  A4 ‘*ﬂor1f1c1o 54 hasta una superllcle de. corrlente ‘méxima. :
‘”545j¢?d  34Con el orlflolo 54 en una superfzole de corrlente mé-a”
| JAM_';xima, 1a c1rculﬁcidn de comoustible a las oémaras de P
“'ﬁiLOOmbustidn 26, es, prlnoipalmente, una funcidn de la
'h‘superflcie efective de circulacidn de'las boquillas de '
S )  combust1b1e 44 y de la. calda de vr9316n del combustlble_
 f1foéf;i 33 "Pc a su. trqvés. Dado oue 1a, vélvula reguladora 60
SR & 1a.estructura valvuldr 136 restrlngen la clrcu13016n 7}
J'de combustible 2 une, grado relativomente pequeﬁo, 1a '
,presidn P, del combuwtible puede conslderarse préctica— .f
‘ | del ‘combustible, do tel R
1500 modo que lg ceida de presidn a través de las boqulllas
- ’,del oombustible 44 es, prdctlcqmente, Pl'- P+ Dado '

3
mente iguel a la presidn P.

~que’ el motor se aoelera en resnuesta al aumento en la“
circulacidn ge combustlble a trevés del oriflcio 54,
- la preS16n P de descarge del compresor y la velooidad'
200 Qe 1c bomba de combustible 48 aumentan consiguiente--
| | /mente. La presidn Pl del combuetible actia contra el
,dlﬂfragma T4 produciendo ung fuerzs. cue actia par“
impulser la vdlvula 94 de tel modo que se aleae del
orificio 62, en oposicidﬁ a la fuerza derivada de la
25, i | presidn P de descarg ga del compresor, que actua contra
el dlafragma 76, Tia presidn.P del aire atmdsferico,
7?equ1Valente a la presmén en la entrada del compresor
22, se Juministra a la cémare 80 .que, en vitud de le
dlferenoia de superflcles en relacién con los dlafragmas

30, N T4y 76, pfoduce une, fuerza que se opone a. la fuersza
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der1Vada de la presién P oy ElL muelie 96 sirvelpafa

fcargar prevmamcnte los diafregmas 4 5 76, ¥ en

ausencia de 1o diferenoia de nre31ones Pl Pc’

51rve “para cerger le vélvula 94 en wa direcoldn de

:cherre.-=Al acelerarse el motor, haclendo que la nre-‘ '”‘
.Us16n P de descarga del compresor aumente, la superfi- g

1018 efectlva de ciroulacién del orlficio 62 y, por o
. '»-‘.-ten'bo la c:.rculec:l.dn del combu.,tlble derivado 9 ’tra-- : |
 fi2vés del-: naso 64, se aaustan progresivamente por el

”;}elemento Vleular 94, para regular de este modo la

”4 j_presi6n P -del combustlble como funcidn del ascenso

1

" de presidn P - P ‘del - compregor.. Teniendo on cuenta '

. -‘_una funcldn de 1a dlferencla de presiones P,

20,

25,

0.

' 'que leg boouillas de- combuSulble 44 tienen une. superh
'.,flcle de c-rculacldn constante, la oorriente de oombus-

;:tlble su través se vé obllgada a. vsriar en forma de fl

1. —-P a

través.- Ast, &urante la aceleracldn delX motor,, o

~se mantlenen ung.: clrculaclén de combustlble predeter-'7;;'*

‘ min da, que varfa en forma de funcidn del ascenso .

de pre~16n.P - P del compresor.

Cuando el compresor se aproxima a la ‘velo-

cided elegida por la palanca de aceleracidn 122, el

muelle 112 del regulsdor queda vVencido por la_fuerza
~de los pesos libres 98 del regulador, y el elémento”

envler 108 se impulse de modo correspnn@iénté'hacia' 
el orificiov54. E]l ulterior descenso de la superfi-
cie de circulseién del érificio 54 y la reduccidén de
¢irewlacién de combustidle a su travég, produce una
calda en la diferencia de presidnes PS - P a través'

de las boquillae 44 de combustible que, 8 B Vez, aé
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) lugar e una reduocidn en la. clrculacldn del - combustible'
: S 3’fj" y @ una accién-ulterior y convencional de- dlscontinui-
;l-' w,;f}"‘;j”dad-delﬂregulador.- Al llegar a 1a velocidad elegida,"
' ‘ ‘ 1u‘J'ila fuerza de 1os pesos libres 98 del regulador equi-'
5. - libra la fuersa del mielle 112 del regulador, y el
D elemento anuler 108 g6 estabiliza, estobleciendo asi
S  f‘f'1a superficie preoisa de clrculacidn en el ormfioio
“HQ;L ;h   ‘1?54;; La circulacldn de combuatlble a las cémaras de
‘_ ;vcombustidn 26 se controla a 1a velocldad eleglda de 
-ih‘acuerdo con la superfioie eficaz de clrculacldn del’;

z-vf,—omficio 54, y a6 las’ boqm.llas de Gonbustible 44,

‘;y de la. diferencla de presiones Pl'- P a través de

: f¥flas migmag,: - Da dlferencia de presiones Pl - P
"h;mantlene relativamente constante por el regulador de

= { pr9316n T2 de acuerdo con el ascenso ‘de . pr951ones - _

Pc - P, del COmPresor, emstente a la velocidad ele- .

o g;;'mzllfﬁ_lgida.. La vélvula reguladora 66 ‘del paso 64, 91rve"“"*'

.;:fi"fffii;f iﬁ-;para mantener an limlte 1nfer10r en 1g presidn. Pl

oy 5»7'°T1 del ‘combustible durante la aceleracldn del motor, |
ﬁ26; - fcuando la- valvala 94 se acclona en 1s. dlreccidn de ';;,.f
%g?:.%ﬂev - apertura,'permltlendo con ello una, mayor 01rcula016n;‘

. : <»ide derlva016n ‘& través del orificio 62. Sobre la

.'pre51dn P. “del oombustlble se dlspone un limlte su«l

| : . perior poi la vélvula reguladora 123 que se ebre a
25. ' una preslén predeterminade del oomoustmble, para des- :
o viar combustible del paso 50 al paso 64 de derivacién.
Durante la operacidn de puesta en marnha_f~
- del motor, el ascenso P -.PaVQe la presién en_el
compresor, gs practloamente nulo, y el orificio 62 

30. - se clerra por el elemento valvular 94, en reSpueéta
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al muelle 96, Ademés, el orificio 54 se sbre total-

_mente en virtud de la fuerza establecide por el

mielle 112 del regﬁlador,'de acuerdo con la posicidn

de pertida dela palanca de aceleracién 122, La lum-

brera 128 del elemento Vqlvular 58 se indlca en. Iorma.u.-ﬂ

- de V ¥ la superflcle eLlC&Z de clrcula01dn el mlamo
aumenta desde una suoerplcle minima en la p031ci6n de
1nterrup016n de- la vélvula de acelera016n, hasta una
superflcie ‘méxima para la p031c16n de vacio de la pa-
lanca c1tada, y esta diup031cién propor31ona un . aumen—'.
%0 progresivo en. le oirculac16n de combustible cuando»
la palanca de.. celerac16n 122 se deoplaza desqe la
pos¢016n de arlanque a la de marcha en vacio. Desde
1uego en la p031016n de 1nterrupc16n de la pelanca

mencionada, 1a 1umbrera 128 esté gerfada para impedlr o

el paso de combustible a las némaras de combustidn 26.f{5‘

Durante 18 desaceleracidn de un motor, 1a
clrcula016n de combustlble se cont;ola por el or14f1-

' 010 120 oue permlte que el combustible salVe el or1~t> 

ficio cerrado 54 en cantldad suflcienoe para evitar

. la 1nterrupcidn en las cémaras de combustidn.,H

La flg. 2 reprGanta una forma modlfloada
del control de oombustlble representado en 1a f1 . 1,
y en lo oue la velocided de entrada a la seooién del
feguledor se deriva de 11u1do a presidn mas cue de
unw serie de pasos méviles de un regulador mecénico. .
Los elementos de la flg. 2, que corresponden a. dlsposi- '

tmvos andloﬂos de la fig. 1, se numersn de 1modo. co-

' rrespondiente.

Les lumbrerss 38 ¥ 40 de entrada y selida
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de combustlble, comunicen, por el paso 46 que conduce

s la entrada de la bowbe 48 de desnlazamlento de com-

Chus tlble, sccionada por un motor, el paso 50 desde la»

i} } salida de la bomba de combustible 48, una lumbrere 162.

5. . “ nrenarada en una cénare de vélvulas 164, ung, cémera .
) 166, un orlfiolo 168 un paso 170, uns, lumbrera 172.
L. del elemenﬁo velvalar 164 v v&lvula reguladora 60 car-

“Af"~ada con un muelle. E1 reﬂulador 72 de presidn del com-—

- bust ible, controla 1a oorriente de combustible 8. - trap

v “;1Q,}f‘jf;vés del. orlflolo de desvio 62, del modo 1ndlcado oon -

C e resoecto ) 1& flg. 1.0 ;, R ”,i}aj. ) T,;}T
| Bl elemento de vdlvula 164 esté sostenido -
8 deallzamlento en un taladro 173 de 1a caje o ouerpo

% 36, y 88 EOGlOHa para la rotaomdn en funcién ao la, posi-

15, L cidn de. la pal&ﬂca de aceleracidn 122. La lumbrera

' T‘?'7MA7 172 de Lla vé lvula slrve para 1nterrumpir la corriente"
f;de combustlble al motor, ouando la pﬁlanca de acelera—-_z
R 016n 124 se halla en 1la p051016n de 1nterrup016n,

es reaondeada para proporeiongr una superficie de~

‘;clrculﬂcidn eflcaz gradumlmente cre01ente entre las

po 1clones de puesta en marcha y de trabaao en vecio

de le 0alanca de aceler301dn. La superf1c1e efioaz f*

La superflole efloaz de 01rculacién ael ori- :

£101o 168 se oontrola por un mecanlsmo regulador que‘””'
comnrende una vélvula 174 adeouadamente suaeta f138~ f7f‘”
mente a un ‘retén de muelle 176 que, a su. Vez, esté fiw

B Jo  : mente pugeto a un diafragma 178 montado entre el




<

50'

100"

”3”disno~1tivo de retenoién de muelle 176 ¥y wa arandola ~
,fde p:ecauoidn 180.'.El borde exterlor del diafregma -
,178 esté suaeto entre el cuefpo 36 y un casqulllo

'jopoolcidn a la dlferencla de pre siones del combusti-
~ble entre lo cdmara 166 ¥y une cémera 188 31tuadas en
“lados opuestos del diafragns 178 Un paso 190 hdoe
i~comunlcar la cémare 188 con el paso 50 entes de la
.puerta 162. Un pago 192 comunlca el paso 50 con la
)ﬁlcémara 166 . La eorrlente de" combustlble a travéﬁﬁel?
paso 192 se eontrola por una vélvula reculadora 194

';predetermlnad@ de combustible, para de este modo poner- -
3 oémara 166 e impedlr que la dlfeﬂencla de predlones '
fDe este modo, el diafragma 178 no se somete a. esfuer~.

B ?' - P a su tr vés, cuando la vélvu~a 164 se desplaza
y ”Tha01a una po icidn cerrada, tal como durante la deoeul« R
leruc:l.dn del Vehiculo. o e R o

Wﬁ‘{se halla en ‘serie . con 1u~descarga total de la bomba

’v ..‘,‘.de combus blble 48 cuya descarga, en virlmd del tipo
ijde Jbomba. de combustlble represcnﬁedo, varia en nroPor-

'{;;cldn dlrecta con la Velocldad de 1a bomba de ¢ombu3ui_;ii

BQ(v ~ble'y porwtanto dp'la velpgidad;del oomp?esqr,,Lrara_; )

- 16 -~

26 8?@8

182 suaeto al ouerbo 36 por cualquier modo adecuado,
tal como el anillo de salto 184, El diafragma 178 se
cqrga nediente un muelle 186 interpuesto entre el
cuerpo 36 y una retencidn de alembre 176 eléstioa, en’

cargada por “un muelle 196 y aue Se . abre a. una pr3316n

en comunlcacidn ls presién P, del combustlble, con la

1

1 P exceda de un valor méximo predeterminado.

zos @mce 1vos Dor una diferencia de presiones

v 2e

La lumorera 162 del elemento valvular 164,
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una superflcle dada de circulzcién de la lumbrera 162,

la calda de presldn P, - P2 a su través veria segin

el cuedraao de la Veli01dmd del compresor y puede 00m-.
__‘prenderse que se precisa un? dc‘berm:l.nada velocidad dcl
‘ ‘!'E{ih;hfffcompresor pera dese rrollar una cierte colda de pr6316n o}
o ﬁ_fV ﬂ;_ t“avés de le. superflcle doda de clrculacldn d%la
' ,_'1umbrera 162 8i la supel icie de 01roulacidn de:l.
'“lumbrera 162 dlsmlnuye, se necesitaré una menor velo-"
5'cidad del comvresor, pere deserrollar la- calda de pre~
10, . sién dsda.’ Por tanto,‘gon objeto de menbener una dife-
'Q;_izi;f?"ﬁ . ;rénoia de presidn oonstante'Pl - P2 través de la
R .lumbrera 162 con. VelOcldees veriables del compresor,:
la sunerflcie de 01rcula016n de la lumbrera 162 ha de
o - sumentarse en ‘razén directa e la Velocided cre01ente
'~l5.‘ f”;ﬁdel compresor. Para este objeto, le lumbrera 162 tiene
une sunerficle de olrculacldn efloaz, gradualmente ore~
.ffc1ente, como se renresente, de tal modo que | cuando la:. B
u‘,f pqlanca de aceleracmdn 122 se ha-oe avanzar, y el ele-*
PO 'ngento vnlvulqr 164 girq de modo oorrespondiente, la B
“éO:”i”' “lumbrera 162 presenta una abertura nrogr991vamente cre-”v”“
"?{clente que,*a su vez, . establece ung moyor oiroulacmdn
de combustlble sl motor. o R o
L. Un orificio 198 en relacidn de clrculacldn f
:;,en naru.Lelo con 168 msntlene una corriente predetermlna—
A:',T-;;'_?5§2 . da de - combustlble a 1as camaras de combustidn 26, du-
‘if{7f2715:1figlnf'rante la deceleracldn del motor para GV1ter de este

> ,—;“jmodo el deterloro de}as camaras de cOmbustidn.

| L Lf{_,“;? Una v‘lvulh de reoula016n 200 para 1a co~ h'T 
g f;“f”[iv;:Julrrlente minime cargada con’ un muelle 202 ¥ dlspuesta PIRe
530pf; ﬁf;en el paso de desvio 64, prcporciona una oorriente L
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-minimg de‘combustible de éceleracidn; como éé descri-
birﬁ 2 continuacidn. Un paso 204 conectado entre los
pasos 46 y 50, contiené una vélvula de bole 206 car-
-~ gada por un muelle 208. La vélvula de bola 206 se abre
S en resﬁuesta 2 una presidn.?g nédxina pfédeterminada del
combustible, pars de este mpdo pasar'pombustible gl
»paso 46‘é‘uné presién.P ¥y iimitarla"corrienteJde coﬁa.
1,1Nbustlble de hceleracidn a un VOlor méxxmo predeter— ,i_
ISR .f?;minaao.”,jfi:J'w TP PR
~+7120, - .| -FUNCIONAMIDNEO DE La FiG. 2 . .o
S 'f“!M._VV .‘T,H Sunonlendo que el fancmonamlento del motor
. es esteble & una velocidad eleglde los dietintos ele-

 mentos del control 34 de combustible ccupardn las p031-

.'qionés'répresentadas en la fig. 2, EL combustible
15, - circulard hacia el motor y su corriente ae controlard
| " como Iuncién de-la p031016n de la palenca de acelera—
¢idn, como establece la seccién eficaz de 01rculacidn
de 1a lumbrera 162, como Luncidn de. la ve1001dad por
. , ,@“fla auperflcle de 01rcula016n eflcaz del or1f1c1o 168
20, establecida por la vélwule 174 y el diafragma 178 del
vr _ (; re*ulqdor en respuesta a la dlferencla predetermlnada _
o fifj3 _:de presiones Pl - P2 e través de la lumbrera 162, y como K
NS fiﬂfunoidn del aumento de nr3916n del. comnresor P - P
] _ A’-a través del compresor por la vélvula reguladora 94 y el
U 25 : ;fidlarragma 76 en respueste- a la-diferencie de nresio—.
o . "l_nes_P - P entre las oémaras 80 y 86. _v “ _
f | Sunonlendo ya cue la palanca de aceleraoiénffff
:122 ge accione para una posicidn de velocldad méxlma,

se reallzaré la suce“ldn de Operaoiones siguiente.- De

.143O.u;%34 acuerdo con la velocldad deseada, el elemento valvular"
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164 e haré glrar a ‘una posiclén que establezca'una

"if,superficle méxime de circulacidn eficaz de la 1umbre-'

‘ra 162, ¥y una disminucidn eorrespondlente en la pre—

- sién P, -del combustible.j‘La disminueién de la presién

1

Pl'del combustible, d por resultado une diferencia ;?

menor ‘de presiones Pl - P2 a través del 1la 1umbrera

162 que, a su vesz, desequlllbra el diafragma 178 hacia"
1a cdmare 188 dando lugar a que €1 elemento valwaler

174 se desplace alején@ose del orificio 168,.estable-

clendo asf una superficie efective mdxima de qipcula-
»bién.del mismo, El -aumento rééultanté dé éircu1aci6n
de combuatible a través del orlficio 168 hacia les
cémaras de combustién 26 1n1cia una aceleracién del
motor que, 8 su vez, produoe un aumento en la presién
P de la degcarga del compresor, ¥y un saumento en la
velooldad de la bomba de- oombustible 48 ‘Dado que la
desc rga total de-la bomba de combustible 48 go dirige
a través de 1a lumbrers 162 y ‘ol orificio 168 se en-
cuentra en su area méxmma, se oomprenderé que la circu-

lgeidn de combustlble se limitaré como funcldn de- una

-condicldn adecuada de funcionamlento del motor, si

éste no ha de” superaalxmentarse durente su aoeleracidn.
Para este ob jeto, el regulador 72 de la pre316n del
combustlble, gradda la_pre316n P del combustlble como

funolén do la nreoldn ‘de descmrga P del compresor

~5duraate,;h;aoeleraclén del motor.. Bl dlafrwgma 76 que..y;.’
L7respdnde é la pres 16n ascendida del compresor P - P

se aoclona por la pr esidén creciente P de descerga dﬂlf

comnresor, ‘en op051c1dn a_la presidn P2 del combuatl-'

ble, que actda contra el diafragma 94, y el elemento
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; volvular 94 se. co1oca de modo adecuado para proporcio-;{ 

nar un aumento en 1la superflcle de clrculacldn efl—i a
caz del ori¢1cio de desvio 62 que, a su vez, permite
que el oombustlble a la preOidn P esoape a través del

_paso de. desvio 64 redu01:ndo con ello 1g ciroulacldn ];f“

a través del orificio 168 del regulador, de modo .
correspondlente. Se observaré que las. boquillas de com»
builble 44 estdn ‘en serie con el orificio 168 de’ tal

: modo oue con el orificio 168 la superflcle de circu—v

13016n méx1ma durante una aceleracidn del motor, la

,superf1c1e de cmroulacmdn de las boqulllas de combus—

tlble actia como. superfioie de medids a través de la
cual se obliga a pasar el combustlble. Dado que la
corrlente asceadente ‘de oombustlble desde 1as boqul-
llas del mlsno se reallza préctlcamente a la nresidn
Pz, 'se - comprenderé aue la caida e presidn Pl - P

- través de 1as boqulllas de control, se reaula como

*funcién del gumento de uresidn P, -P, del compresor,
‘i,durante las. aceleraciones, por. la a0016n del reguladorﬁf
: de presmdn 72. Durante la aceleracién gse ‘congerve una

} corriente minlma ‘de combustlble de acelerac16n, por

la Vélvula reguladora 200 que establece un limite in—'

ferior & la presidén P cuando el orlflclo 62 se halle

précticamente gin rep§r10016n. Cuando el oampresor se
aproxlma a la volooldad eleglda, la dlferencla de pre=
“siones Pl - P2 e través de la lumbrera 162 se anroxima
al valor predetermlnado antes indloado, después de- lo
cual el diafragma 178 del I@Julador ¥ la vélvula 174

g6 mueven haela el orlflclo 178 dando asil lugwr a una

dlsmlnucldn en 1a superficie eficaz de oirculaoidn ddlfﬁ




- orlflcio 168 y & un desccndo correppnndlente ofi la
“‘corriente de oombustlble al motor, cuya acc16n es ‘Bi- Mi
B o ".milar a 1a "ruptura del romulado“" conven01onal, ob~ "

:2:9"‘f4¥: - tenida por los pesos. des nlazables ‘del mismo’ renresens'
;"3;5.ff:i."vtaaos en 98 de la rig. l. A la v91001dad 5e1eccionada

| J"“ w.'del compresor se con31gue 1la dlferen01a predeterminada
. %:;f,; 1 'n‘{.de Pprezién del combustible Pl P2 a través de la ”“ |
P T b\?';lumbrera 162, después de lo cual el dlafrdgma 178 del -
o - regulador se e;tablllza/y 1g'q1roglaqidn de cqmbust;-;:"
10;  ble al mobor se rige de modo adecuado paré'méntener .
| la ve1001dad elegida del comnresor Bl regulwdor de:
’presmdn 72 mantlene a conxlnua016n la. dlferen01a de _
¢presidn P2 - P en un valor constante,Adelacuerdo con’
T  .1a diferencia de vresién P - Pa que ge aplica al.

oo 5. mismo, e
‘*f - :_‘, L OEL orlflcio 163 se cierra por la vélvula
’ W _,,174 en resnuesta a la dlferen01a de preslén Pl - P2

a través del diafragme 178 del regulador, ‘durente ung
o VA_deoeleracidn del motor. El orificio 198 que se h&lla“ 
ﬂgQ.f _»,j-en relacidn de clroulacidn en peralelo con el orlflcio

- | 168, actda para sumlnlstrar una, corrlente continua -

predeterminads de combustlble 2 las-cémares de comous?fv
SR ':tidn 26A'para mehfener de-este'modo“él Proceso de com-
“:fv'i¥;:§"~t}, - bustidn. durante lacbceleracldn del mobor & una v01001-:
25, ~ - . ded infesor, 3 ,, )
| ~ La estructurs Valvuler 136 acciona da o los

medlos autométlcamente dependlentes de la temneratura

oo,

"y de la - pre316n, repreSﬁntados en las figs. 1 5y 6
pueden comolnarse con el control de la fig. 2 para

-30.. _._iJllevar a. cabo lﬂ correccidn de. la oorrlente de oombus—
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blblo ae aouerdo con las Var1a01ones de altltud.

“‘FIGURA 3 EEE T S
“Le fig., 3 representa, en corte D2 r01al,{'

:3fjel slstema de coat ol de’ combustlble de 1e flg 2;ff{“5

‘Emodiﬁo do por 10 adlcidn de un segundo mecanlsmo_' B

lador para control&r la veloc1dad de’ una tur-:;

1,  blna para 1a energia as despegue, no representada,f,_w
x’;provista de un acoplamiento fluldo con. la turblna ,i :
28 .qel COmPresor, e 1ndependlentemente rotat1Va con .
v;respecto al mlsmo, por los gases de escape de aqué-.g.
‘lla.L Los elementos de la flg. 3 oue corresponden a~:h

elementos anélogos de- la fig. .2, llevan 1aﬂ mlsmas Lo

‘clfras de referencia.

El orificio 168 se controle por el elemen-

.to valvular 174 Gue en la eonstruceidn representada

“en la fig., 3, se sujeta fijamente 2 una palanca 210
. pivotedemente acoplada a uanoporte 2l2 dispuesto en
,}_el_ouéxpo 36 y acclonado por‘una Vafilia é14 ﬁija;

mente sujéta a la pafte oentral del‘diaffagma-l78

- de acuerdo con la diferencla de presiones P QNP

1 2

:oue actda a tx avés del dlafragne como entes se .ex- .
”?‘P1106, con revnecto e la flb. 2, La palanca 210 esté

"fllgeramente oargsda oontra 1a,varllla 214 por un.

muielle 216 1nterpuesto entre le nalanoa 210 y el

.cuerpo 36, ILa palancw 210 estd ademds a001onada como,

funcidn de la p051016n de la pals nca 218 de ls.
vélvala reguladora de aceleracidn y la ve1001dad de la

turblna no representada de anergia para el despeﬂue.

:'fParn egte Obaeto, una verilla 220 ‘rotativamente sujeta

“en el cuerpo 36 se’ dispone con una palanca 222




20,

30,

flgamenue sugeta a. un extremo de la mlsma que’ se apoya o

“?-,4 contra la palanca 210, y‘und palanca 224 flaamente'

_ falambre 2 8 1nterpuesto entre la palanca 224 ¥y un.
i retén aaustable de muelle 230 aaustado a. rosoa con - el

;ﬂicuerpo 36.% El. dl@fragma 226 se expone a la preoidn del

c.:|.re atmosférico P ‘en una cémara 232 en un 1ado del -
dlafrasma, y un control hldréullco de presldn P en'una
cémara 234 del lado 0puesto del dlafragma. ‘Un paso f
236 oomun1oa 1a cémara 234 con un’ ueneraaor adecuado
de fluldo & presién,. al- como €1 depdsito de aceite ?’!,ﬁ
238 v contlene -una bomba para fluldo 2&3, de desplazs-fu‘

B mlento pOplthO, aniovo a la bomba de oombustlble 48,

La bomba de fluido 240 se’aoclona por uns turbina de

energla para el despe‘ue, N0 represe nﬁada, ¥y mediante
érboles v ensranaaes conven01ona1es, no renresentado,
¥ sum1n1 tro aceite desde’ el depdsito 238, v a un’
itmo proporciongl g la Ve1001dad de la turblng para
1z energla de despegue.” El control de la pre idn del
- fluido en el pago 236 y por tanto la - cémara 234 ae
varia como funcién de la. p081cidn de la palanoa de
aceleraoién 218, mediante un elemerito valvular 242
adecu@damente disnuesto en’ un paso. 244 unido entre el
tanque 238 y el paso 236 mas allé de le oomba 240. Una
lumbrerq 246 del elemento Valvular 242, estd - en rela-*

016n de clrcu1301dn en serie con 1g, clrculacidn de

- salida de- la bomba 240. .Se observaré que. para ung,
"superplcie dada de circulacidn de la. lumbrera 246
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‘de la‘turoina de’ energia de desneguevp
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‘-’anﬁloga a, la lumbrers 162 del elemento vqlvular 164, :
.-'lu dlferencla de presiones PH‘- 7. a su- través, variaré

’j‘de acuerdo con el cumdrado de la velocidad de lﬂ bomba

-para el deppegue. Se preclsa una determlnada velocidad }‘

ara desarrollar

5'?una determlnada caida de presidn 8, travéﬂ:de 1a sunerfl-}f'

"[cie dade’ de circul c16n de 1a lumbrera 246 Las superh o

””ﬁflcies de 01rcula016n suoerlores e 1nferlores de le lum-~
"brera 246 areclsqrén velocldadep mayores N menoreﬂ de ‘
‘“{;la oomba 240 respectivumente, pa;a mantener una dlfequff
' fredcla de preaiones oonstante a través de la lumbrera :
'.,7_:246 Asi al desplazarse la palanca de aceleracidn 218

en una dlre001dn de Ve1001dod ereclente, la superf1-<

"ﬂ{jcle de- clrculacldn de. la lumbrera 246 BE aumenta corres-?'"
*}pondlentemente lo cuml, a- su vez, preclsa une, Velocidad
licorrespondlentemente més elevada de 1a- bomba 240 pare -

precies

f;obtener la dlferen01a de'pres1oneq/y constante P - P 8

“H -
FUNCIONAJIE 10 DE LA PIG. 3

‘Se comprenderé que 1as palancas de acelera-

H, cidn 122 N 218 son 1ndependlentemente accionables y pro~

,ducen senales de ve1001dad reouerldas, que :se sobrepasan

mutuamente, 0 *ea, el ajuste de. velocidad que requlere_ '

1a proporcién menor de combustible para mantener la ve-

'1ooldad elegida, es predominante y la otra velocidad

golicitada es sobrepasada de modo correspondlente. Por

vejemplo, suponiendo que las palancas de aceleracldn
122 y 218 ocupen sus p051c10nes de velocidad méxima,

el elelmento Valvular 174 ocuparé una posicidn de acuerdo

"'eqn la fuerza desarrollada,por 1aAd;ferenc;a_de presioneaf
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'}gf' L": predeterminada Ve antes ci#ada Pl - PZ que* actﬁa B - o
: TS través del diafragma 178, aue ‘acciong, por medio de 1a I
I f‘ | f“ varilla 214 ¥y de la palanca 210, conﬁra el elemento ' :
: - S valvular 174. De este modo, la supemloie eficaz , )
ﬁi?b“‘ - 5.1‘;; -de 01rculacldn del orlflcio 168 8e. regula para mante-~»_f
- . iiij' “¥ fner la c1rculacidn adeouada de éombustible a'lag.
. ’_j“;“‘: cémaras de oombustn.dn 26 de acuerdo con 1a velocldad

méx1ma eleglda del compresor 22. fLas palancas 222,

“se apoya 1igeramente contra 1a Dalanoa 210 on res-lf

: puesta a 1a diferencia de preuiones ?H - P que actﬁa  ,.
”“4a través del dlafragma 226 de tal modo que 1& p051016nif

fdel elemento valvular 174 corresponde tanmlén a la ,
Hve1001dad méximu elefida de la turblna de energia para'f,
el despegue.“ con: el compresor 22 funclonando & una . o
velocidad mdxxma eutable, se supondré que la p.lanca
de aceleracidn 218 se acciona a una posicidn que 00-—

' I‘35’9332)onde a una energia 1nferior de lg turblna para ‘fﬂ
TR 13 V91001dad de deope*ue. El elemento vaqular 242 ;}"
l‘fAf:'f~ Glra de m°d° adecuado v 1a s superficie de clrculaoidn :1
m*?o;ﬂ. ';  eficaz de la lumbrera 246 dismlnuye, Lo cual, a su M‘“
. Vez,‘da hiﬂar a un escenso en la dlxerencia de. pre-.if‘
s:n.ones P

“H .
lancas 222 v 224 se cargan subs:.gu.len‘temente en una '

-~ P a través del. dquragma 226 Las pa~ f

7 _ direcoidn opuesta a la del relo], por el u1a¢ragma

25, 226 oon lg pulanca 222 empuaando a la phlhnca 210 en

B una dlreccidn opuest“ a la del reloj, de separaoidn
de le. Ve.mlla 214, sobrepasando asl la aooidn del
dlafragma 178 El eliemento velvuler 174, = suVVez,
86 desvia hacie el orificio 168 ¥ el descenso .en la

0. - superficle de clrculacidén eficaz del mismo produce
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'?uhéJdisminuci6n en la circule 016n de oOmbustlble o las
”:cémarau de combugtidn 26 que, a du vez, produce una. dis~
‘_j;minucldn en 1a velocmdaa del compresor y en la energia
ude la turblna de ener«ia pera el desnegue. Al dLsminuir
'jila'velocidad de la turblna ae energia nara el despegue,
‘vdlﬂmlnuye 1a velocldad de la bomba 2#0 dando lugar a
lkfun; celda en lm diferon01a de nreaiones Py- P, @ través
'¥zde la 1umbrera 246 y Qe di&fraqma 226 oon..1o cual, la
bffdlferen01a de preslones PH'- P predete“mlnoda v reque~ 3
:Jfrlda, e’ establece de nuevo ¥ el diafragma 226 se astab1~.
‘1;liza de’modo correspondiente, lo oual di por re ultado |
__J‘la eutabillzacidn del elemento valvular 174. La oo~ M
V;frriente de,conbuatlble a 1a° cémaras de combuﬂtidn 26 -
egfse renulqn de m0do- correspondlente y la turblna de eneru
4 g‘:gia para el desnevue g8 aociona a 1n velocldad elerida e
fl;mlentras la veloc1dad del compresor se establllza en
L;cuolouier ve1001dad 1ntermedia en respuesta a la dis—
f jmlnucldn de la corrlente de combustible., Mlentras 1a
"'5ﬂpalanca de aceleracidn 122 se mantlene eﬁ la posicidn :

j, '(39 veloomdad mmxima, la nalanoa de aceleracidn 218_;

a”;funclona nara reﬂular la ve1001dad de la turbina de

‘:L;glda dentro ael, campo de velocldades de 1a misma. an’, A
~aembargo, la pelence de aoelera016n 122 puede ajustarse;f

”:ve1001dad dela turbina de enercia para el despevue, se';f"
,llmltaré de modo oorrespondlente inquendlentemente de .

\
EEAT
ity

H™

energia 3ara el despewue, en cualouier Velocidad ele-.
para @ 1guna v01001dad 1ntermed1a del oompresor, y la

cuulquler poslcldn de le. palanca de aceleracldn 218
que Drecise une, velocldad mayox. ‘de. la turblna de energia
para,el'despegue. En tal caso, se. obserVaré que la
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palanca 210 estd cargada por el diafragma 178 de acuerdo
-_ ..... o ',;lvcﬁﬁ ia Oiferencia de. bresiones Plv- P2 a su travéé
- o la Ve1001dgd del compresor y de 1 la turbina de energia
; | 'para el despegue se llmltaré de gcuerdo con. le velonidad
'5; .-ff;f elegids nor 1a pelance de: oeleracidn 122._ Una ‘palanca
,f:v . de noelel 016n 218 501101tu para una v01001dad su-
| E'zg}foerlor la uue puede dbtenerse nor 1 cantlded de
._',l'icomoustlole 01rcul“nte que corre ponde a la ex1 enc1a
T ¢f'de 1g velsnca de nceleracidn 122 34 por rerultado auef"
'f{191*34f .;la car za.- del dlafragma 26~sobre l as palancas 222 y 224?
i A en wng dlre0016n del: sentldo del reloj tal que la
‘ 'palanca 222 ge despgusto de lq palanca 210 haolendo
>fﬁiasi que la nﬂlqnoa de aceleracidn 218 ouede 1nefloaz.fi7

;Se comnrenderé facilmente por los perltos en la mate~1  f,f 

7;”;15}37;€[> rla, oue el ajugte de lps nalaacas de aceleracldn 122

‘ *f7¥f;3ff;3,;7ﬁ,“ y’228 Duedé llevarse ~;ceno para obtene distlntas,mfﬁff

”'comblncclones de velqc1dadeg y potenol s dol compreoorfjﬂ'=,

<‘;1:;»aQ*4 m}j F1CTF2A 4

La 11 4 represcnta en corte narclal el

o

;-i;control de'combusﬁlble de_l? 8; 2y m°d1*1°aﬂ° por la

aa1c1dn de un re*ulquor 248 de velocldad m x1ma, depen- s

dlente de la ve1001dad de una turblna de energia nura R

"Qé5ff;';fi;e1 det pegue, no. renreo n'ta da, Los elementos de la fig.”4"
: . corregnondlentes S los anélogos de ln flg. 2, tienen laé
're;erencias anélogas. B R
* Uns. caja 250 contlene une serle de pesos _
o desnlaz"bles 252 del regulador, plvotadumente montauosl
33{ 3;5°f.en - soporte 254 que g;ra de eouerdo con 1la velocidad‘ﬁ
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:i51.'“  ;- ; fi.g; ;ﬂf -.-:m_,:. B x'i “F ;i.sﬁ E?,g}1§§_xdv ) {
W}f:f“7*f"‘ de. la - turblna de - energia pera el despegue, no represen—
. ~_"A - taaa, por un 4rbol 256 -Los pesos 252 producen une . E
TN fuerza que varia en fun016n de la velocided de la turbi— | E
' ‘ “na’ de energis pers el despeﬂue, y aplica esta fuerzs a
o 5}.;;' " través de brazos 258,. & un elemento anular 260 en opo-
) - 1016n & ls fuerza del muelle 262 1nte:ruesto entre el
"Mlhf“yl elemento anular 260 ¥y un muelle Agustoble que reblane
. ”;cﬁﬂ,el elemento 264 @ wauetgdo a rosca con la cuaa 0 ouerpo
' 250. Una nalanoa en formé de' U plvotadamente suaeta
'”¢10;7. j el cuerno 250 por un, pusador 268 8¢ halla(ﬁaustada por-:f,:,
:T,f,”. un extremo, con el elemento anular 280, Y. por el otro ix_ ,
R extremo. ~osulene ung. vélvula ae’ dlaco 270 flaamenuelj;'l -5:
. sujetu ) ella. ‘ul 1nte”1or del cuerpo 250 comnics con
. "~: el paso 92 posterlor desde une restriccldn 272 sujeta .
o ;5;,.; f en él & travé~ de .un paso 274 Y de una Tumbrers 276 del
[ . ,5' ~r' euerpo; 250, y & la- presldn del: aire atmosférico P e
s CR través de una . lumbrer 278 preparadﬂ en el cuerpo 250.';7,}
La vélvula de ‘dis oo 270 ooopera oon la 1umbrera 278 ’
y se impulsq normalmente nor la nalanca 266 osrgada con
un muelle;

Dore su aauste con 1a lunbrera 278 con ob—

?539t° dC 1mped1r &81 ‘€1 escape de alre ds descarga dol

,.

compresor la pr9916n-P del-naso 92. Mlentras la

’lumbrera 278 se halla<cerradq nor la vélvula de dlSCO
270 la verdsdere presién P de descarga del eire del .
compresor, se sumlnistrara a la cémara 86 por el paso
de pr9516n P - P del compresor como cntes se 1ndlcd, R
‘  7 con- re pecto e 1a' fig. 1. Sln emb rgo,,cuando la tur-;-;i;
',;','ﬁ‘ “"'  blnﬂ de energio oara el deqpewue alcanz% una VG1001dad

-""30.“q . mémima gredetermlnuda Y permlsible, la fuerza de los
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fpesos-desnlazabies'ZSZ del re“ulédor‘excederéﬁa~la
fuerza del muelle 262 hu01endo que el elempnto Bnu-. 5 .
" lar 260° asclende contre, el mélle 262 ¥ la pelanca
: _ - 266 en ¢orma de T pivotaré en sentldo contrario al ‘
5:r f“vj del relog, "lrededor del peaador 268 con 1o cusl la
- vdlvule de ocartels 270 se abre pars permitir la des-
oar¢a‘de aire del compresor a 19ﬁ?residn,?"pueda
"7: Jf ,}vv = esc par a trqvés de l@ 1umbrera 276 a la presidn et
: f Lj va mOSfé 1oa P+ ILa- eubslguiente eaida de la presidén
‘lQ,, w;_."Ec en la cédmare 86, reduce la dlferencla dc presidén
‘_”" “A .,Péi- P oa través del- dlafregma 76 que, 2 su ¥ez, hace :
e que el elemento vg 1vulqr 94 se- desplace alejéndose e
‘ del orificlo 62 aumentando asl la corrlenxe de_combus- &
tible G’ deSV13016n a. truvés del OTl;LClO 62 v dls~
'i5;~,.. mlnuyendo 1a clrcu1a016n de combustible a las cémaras
e i UJ de combustlén de aouerdo, ara llmltar la. ve1001dad
'~.w;f% ’» de qa turbina de energia pcfa ol despegue. )
- ‘_ :“‘ ) ’g’ “8e oomnrenderé que pueden introduclrse
»’;lﬁ ‘ﬂ<i~ _:!¢';,Tf varlbs ca&blos ¥ modlfleaciones en la e tructura
[ ' 20;<fv’ descrlta y representada sin senararse del euniritu
4 e del 1nvento. Aunque no se renresentan todas las
aoercuras de acceoo y clerres de fluldo, ni se de

“chriben 1os ulstlntos modos de conatruccmdn de ewte

'i_1nvento, pe cree oue lOB nerltos en la materia podrén

pronorcionar los accesos oonvencionales y los cierres i

_.“iPreclsos._ s ‘) B AL
SR Descrlta suflclentemente la naturaleza del

inVento esi ‘como. 1a munera de reallzarlo en’ la préc-*w“
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anteriormente indicadas son susceptibles de modifica-

ciones de'detalle en cuanto no slteren su prineipio

_ fundamental. También 8¢ hace constar que el invento se

7¥Norteamerlca con fecha 8 de c~os;'l'.o de 1960, nﬂ Ser.

.refiere a una sollcltud de Patente presentada en

:E48 202, aoogiéndose por lo tento . e -los. beneflclos oﬁe

_ conceﬂen los Convenlos Internaclonales en v: or ¥ s1endo

1o que constituye la esencia del referldo invento y por-

vlo Que se ooliclta Patente de Invencidn por 20 enos ‘en

Esneﬁa' " PEHTEC“IONAMIEW”OS EH APARATOu IE COVPROL PARA
NOTORES DE- LONBUSTION""caracterlzéndose por 1o gl-

-

. _duiente.. T

- 18,~ Perfeccionamientos on aparatos de control

para mo%ores de combustldn, caracterizados por compren—

Tder una oﬂmara do oombustldno' wne boguille de Comb“Sti-

"ble ;dra 1nyectar éste en la men01onada cémara, y un

<

H:compresor ae aire para sumlnlqtrar aire a preulén a la _
"chémara citada, T ademés por la. combinacidn de un’ gene-,<,b
'5rador de combustible a pres1dn, un conducto de combustl-j'w>

ble conectado para suministrar éste a le boquilla del

‘ﬂmismo desde el generador oitado, nedioe dependientes de
Jla diferencia entre 1as presiones de la entrada ¥ de la
V :ﬂfsalida del comgresor° vélvulas funcionalmente oonecta— ol
,'lg;das 8- los msdios dependientes ‘de 1a diferenoia de presidn_“
'; ien el compresor, y‘en el conducto de combustible, para -

icontrolar 1a corrlente de éste 8 través del conducto

H”Wlar de este modo la dlf“”eHCIa de presidn a través

| ? Para el mismo a las boquillas de combustible, para reg“'vfw

 de
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28,- Perfeccionamientos en aparatoa de oon- i
/ trol pera motores de oombustldn, caracterizados por. :

L o o comprender una cémara de explosién , umg boqullla pae
ra la inyeccién del combustible en la cémara citade,

53‘ I un comprespr de aire pera’ suminlstr@r aire compr1-

' mido a la cémara de explosidn- ¥y ademds por la combi~
nscidn de un conducto de combusblble oanectado paxra
sumlnlstrar éste a la bocuilla del mismo, una bomba -

—fi‘;g,a'm. ﬁ de combustlble mecénicamente ecclonada y ‘de desplaza-"”

Jiid3:7-}' miento P°Slt1“°’ oonectada para sumlnlstrar combus-i;Lh
; 2 B N tlble conprlmldo al conducto de comoustlble 1ndlcado;  a.! |
"‘; en un rfr'a.do proporcional 8 1a VBlocmdaa d€1 motor~' s % " .
vélvulaa fun01onalmente conectadas al conducto de com- %

'{T'L;v S bustlble pare. rewular la, corriente de éste a g tre-

vy

L , 15,;-' i“ vés en dlreccién a 1 mencionada boqullla- nedios de-
'i”:"5WTtv~L:i f. pendlenﬁes de la dlferencxa de pr9516n entre la eh~

| | N trada ¥ 1la salida del oompreaor y, la prepldn de des— H ,
''''' . carga de la womba de combustible run01onalmenme CO= {
nectada a las Vélvulau cltedes para controle ex la
corrlente de Iluldo ‘combustible a- través del con&ucto‘
‘del- mlsmo y, con ello, le- dlferenclq de nresiones a :
través*de la boquilla de eombustlble, como funcidn de -
- . la dlferen019 entra las nre31ones de la entrada y S
E 5,-?‘ -de da sallda del comaresor. R ' i

25. fp~,-a1; "r-'ﬁg"3 - Perfecc1onam1entos en’ anaratos de-

f
[

control pare. motores de oombustldn, caracterlzedos e

A por comorender une, oémara de exploplén- una booullla b

e :*f,;.  Hfﬂ"' | de oombustible parq inyeotar égte en dmoha cémsrw,;gn;lr;
| . 'comoresor de alre para suministrar 81re cqmnrlmldo a '

7{3OL“ la cémara de exnlosldn, y una naldnca de aceleracldn .
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para refulgr el fun01onamiento del motor, y ademés por }f

1a comblna016n de unn bomoa de combu 3tible meoénlcamente o

; acclonada y de des nlazamiento pOsitlvo, oonectada para {;_ff

sumlnlstrar combustible al conducto 01tado del mlsmo,
‘en cantldad nr0por01onal a la ve1001dad-de1~motor°'prlé~
meras levulas que comprenden un oxifiecio” de sunerflcle
varl ble en relecién de circulacidn en serle oon el
mencionado conduoto de combustlble para regular 1a co-

rrxente de combustlble a su través; las DI 1meras vél-

' vulas citades se hallean- conectadas fun01onulmﬁnte y se

ac01on ‘on fun01dn de la p051016n de. dlcha palanca de .
aceleruoldn' seﬂundas vélvul 9 funcionalmente conectadas :
con el conducto de. combu tlble, nara regular 1a clrcu-_ , ”
lacidn de combustlble 8 su trovés; ‘medios’ dependlcntes !
de una dlferenCla de pre :1idn ‘de combustible predetermlneda .;
yuconstante.a través del orlflclozde4sqperflcie varia- '
ble, funcionalménte'conédfadOS con 1as'segundaslﬁéIVulas,
para regulsr el ;un01onam1ento de les mlsmes' dldhas
se"undas vﬁlvulms ectuan en respueota 2 una variecidn

‘de. dlcha dlferen01a de Dre816n predetermlnada ¥ constantev
- para modlflcar la 01rculacién de combustible a travéo del
oondueto Qe éste, R4 dar luvar ‘ , un aumento o 2 una dis~
minucién en la velocidad del motor, segun el cemblo re-
latlvo en l dlferencla de’ vr631ones nreﬁetermlnada v
constante, por cuyo medlo 1le velonldsd del motor v “de la
bomba de combu tlble T por tanto la d'scarﬁa de oombustl-
ble de la bomba, sepace vlrlar oorreupondlenﬁementa para ;;L‘
reataolecer de euﬁe modo dloha diferenola de pre31ones,

constante y predetermlnada a través del OrlflOiO oitado'"

de ouperficie Vqr*uble.:_lﬁv

PR
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;lador@ y la oooullla de combustlble se hullmn en una

,releczdn de clroulacidn en se "ie

4§.- Perfecclonamlentos, n ﬁparetos de

'control oura motores de: comoustldn, careoterlzados por-
: _lcomprender una cdmara de. exn70s1én, una booullla oura N
 combuut1b1e con objeto de 1nyectar éste en 1a cémara s
;?fmenoionaa una. nalanca de aoeleracldn para regular elf}~”'

5'funclonam1ento del motor, y un cambresor de gire’ para A

sum;nlstrar elre comprimido a la menoionadawcamara de

_‘eXplosidn- y edemés le combinacidn de un‘conducto de

combudtlble conectado pare suministrar combusﬁlole a

' presidn. en la boqullla de comoust;ble citadﬂ una bomr.
Jba n pere, oombustlble de deaﬂl zamlento posmtlvo y mecd~

nloemcnte aoclonada, ooneotad¢ pove summnistrar combug-

tible hl conducuo dcl mlsmo en centided prqporolonal

3 la Ve1001aad del motor° una. vélvula regulodora funclo—,.

-‘nalmante conectada el oonducto de combustlble y ac—

clon wda en. ”uncidn de la noslcidn de la palanca. de ace~.

4ler3916n, yode 1o velocldad del motor, pera reﬂulqr
»v_la cireuls 016n de - combustible con objeto de. mantener '
ifuna velocidad eleﬂlda del motor- medios denendientea :.

de la<dlferencla de Dresién entre 1a entrada-y 1a S0~

illda del comﬁre or- vdlvules Iunclonalmente conectadas
&l mencionado conducto de combustlble y a los: ﬂedios

flndlcado acpendlenteo de l= dlferen01a de- nr651ones,

para cdntrolar-la corriente de combustible a'través

del conducto de é,te, v de este modo, lu dlferencia de .

preqlones‘a bravés de lw vilvula reduladora olte&a y

iﬁ.bQQUilla de combustlble, como funoidn de dlcha ai-

Iiférencia”dé“wr951ones en el oomnreaor, 1o vélvnla reﬂu-

3

v
.
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_serle con la boouilla de combustlble Yy Junto con ella

‘ 55.- Perfeooionamieatos en aparatOS de con-‘*“
trol Paf motores de comou tidn, Oar°°teflzedos POrl

-contener una cémara ‘de ewplosidn, una booullla de . com~'.

j‘fibuﬁtlble de supexuicie fije. qua 1nyeotar oombushlble
” 2“8n la cémara clt@da,'una pa alenca’de aceleracién nara
“T'regulqr el func¢onamiénto del motor, y un oompreaor f"ﬂ
b-,'fde 91re nara "uminlstr 'e re comprlmido a @icha oé-‘
"fmara de exnlosidn, ¥ sdends, Por lw comblnaoidn de un
VFQACOnducto de. conbustible conectado p%ra suministrar com~_;ﬁ

"bustlble oomprimido a, la booullla per el mismo' una

“’bomba de combustlble mecénicameﬂte aooionada y de des-' -

pla zamlento positivo, conectadas pars sumlnlstrqr comr

‘bustlble al’ msnclonado conducto del mismo, en centida d'

proporcional a la thOCldad del motor, un paso de des—'

- vio de,combu tible conectado pers, desv1ar combuotible'

del1conducto-del-mlsmo a la entrada de la bomba de
véombustib1é° une vélvula Iunclonalmente conectndo con

el peso de desvio de combustlble, para controlar la.

1 corrlente de combusblble por el mismo~ medios depen-
'-dlentes de la ~1residn de clre descergado por.el com-
”fjpresor funcmonalmente conectados a dicha vdlvula SRR .
- pere regular el: func1onamiento de. 1 migme; une. vél-"7 g
'ﬂ;vula regulcdora fun01onalmente coneotoda -8l men01onadQ 

-’fconducto de combustlble y accionada como funcidn de

la posicidn de dchq pelanca de ecelera016n y de velo-

-01dad del motor para oontrolar la corrlente de com~-

N bustlble e través del conducto del mismo con objeto.
“de mdntener une: ve1001dad eleglda ‘del motor~ la vél-

vula rerulﬂaoro se hcll& en relacidn de’ e1rcu1a016n en
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,,se 1nact1va como: restr10016n de 1a corrlente de com-

"' 43 su tz aVés )y por la. vélvula 01tada.

-5

llmlta una wuperflcle grﬁduedora dol combu tible a;

través de lq Cucl se regula la difer@noi@jde presidn,

c16n 5@, caracterlzados Dorque la vélvulo reguladora*: z1

bustlble durante una. : aceleraoidn del motor, 5 la oo_ﬁm“,
rrlente dé comhustlble al motor se regula en funcldnA

" de’ la superflcle flaa de corrlente de” la bOGuilla de;_

: combustlble ¥ la diferencia de nres1ones establecida:iﬁf;”;’

ff*z 78.= Perf9001onamientoa en ap retos de. con- ’

trol para motores de oombu@tldn, caructerlzados por

- comprender una cémare - ﬁe combustldn, una boqullla de

oombuwtlble para inyectar éste en la cémara_de SX=
plosldn, ¥ una palenca do aceleracidn pars regulaf
el fun01onam1ento del motor y, aaemés, por la combina~.

cldn de un oon&ucto de combustlole conectado para

-‘suminlstrarAco buotlble oomorlmldo 8 la menclonnda

boguilla del mismo; una_bomba de combustibleimeoénlw'

cemente accionada’y de desplazamienfo positiﬁd'éonec-
tada para sum1nistrar combusblble ol mencionado con-.
ducto de-é te, en cantldad pronorcional a le veloc1—

dﬁd del motor° nrimer as vélvulas ‘a6 upel 101e var:’:.a—.;-vE

ble funclonalmente coneotwdas e lo. pﬁlanoa de acele- 3
rac1dn y. al conducto de combustible, en serie con 1a 'ﬂ
bomba de dste para regular la °uperflcie eficaz de 01r-
culacidn de dlcho oonducto de - combustlble, en funcidn :

Qe la posicidn de 1la nalanca de- aceleracldn-'meaios
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“" jde end.lenteu de una’ diferencia de presldn constante '
'jy predetermlnada a través de. la vdlvula prlmeramente :
,citada de superficie varlable- segundas vélvulas de |

‘,superf1c1e vsrlable funclonalmente conectadas con di- ,?

qfde de. diféréncla de presiones del eombustible, para
“regular 1le superfioie eficaz de paso del oonducto de
“ foombust1b1e, on respuesta a varlaciones de dioha dlfe—
. rencia de presiones predeterminada v constante; las‘.t A'
“primeras vélvulas e superficle Varlable funcionan péraéf
\establecer una dlferenc1a efectiva de superficie do -
-01rculacldn, para cada p051016n de la palanca de acele-ﬂ:
"racidn citada de tal modo que 1a ve1001dad del mo~,f4 ;
L ' ‘tor ¥ por tanto 1la nronorcidn de descarga de dlcha ;y*z’":
”{15;27 1,7bomba de. combustlble, 56 haoe variar con91guientemente~_
’ “; la’d1ferencia men01onada de pre31dn constante Y pre-

: lera01dn.

'comprender una cémars de explosidn; une, booullla de
tible en 1a ofmara citede; una pelance dé aceleraoi&n

7nreuor de aire Qafa sumlnistrar aire comprlmido a la
L cémara de exp1051dn, ¥ ademéy,_l combln cién de-un
‘conducto de combusblble conectado pura suminlotrar com»f

”‘i bustibls a preolén a 1n men01on@da booullla, ooneotada j*

R R

2@825

'Vcho con&ucto de comhustible ¥ 1os medios dependientes _'?T?

determinada se congigue a una ve1001dad del motor

correspondlente ala p031016n de dicha palanca de ace-.

89 - Perfec01onam1entos en. aparatos de oon~=,5

trol nara motoros de oombustidn, c“recterlzados por
combustlble, de.superflcle flqa, para 1nyecﬁar conbug-

para regular el 1un01onamiento ‘del motor, y un coms

ara sum1n¢strar comoustlble al oonducto del mismo, en

"



\':Canulddd proporclonal a ln vV1001dad del motor' nri- ‘f':i
.i:meras vélvulus de” 9uperficle varlable fun01onalmente
_ conectadas a la Dalanca de- aoeleracidn vy al oonduoto
[ o - :155 de éombustible, en serle con la booullla de oombusti~.
‘*j :ii;:HS;EA:f::;ihle’ para cont;olar la superf1c1e eflCaZ de clrculap_

;51016n de dloho conducto,'en fun016n de’ lw DOwlClén de la

- ?‘z_ﬁﬁlanca{d;L'oelpracldn- medlos’dependlentes de-una’ dife-f

rencla de dré 16n de combustlbl"oonstgnt;’y'bredeter-'j

>-m;héda' 4z vés de las nrameras v&lvulas ‘de” superflcle

varl ble° se"undas vélvulas de «uperfiﬂie varlable,j

lﬁjffunclonalmente conectades con el con&ueto de combus—b

t ole, ‘en. serle ‘con la bonullla de éste y ‘s los - medlos
dependientes de.-la. dlferenoia de pre,lonep, L«rm con—M,°'
trol r 1an uworficle efectiva%de circul 016n del con_v;

auc%o de oombustible, en reonuesta §:3 Var1q01oneu de la

dlferenclm de’ nresiones predetermlnado y oonstanie, .1;

v , e oue pe’ sgtablece a una veloomdad d1 tinta del motor,\
‘:ff%ﬁggii:?fl}: J con ello ung - velocmdad de la oomba de combuotlble ,
‘ ' hf p are. oada posicidn dl&@“ente de dicho palanoa de - acele-'
20. " ‘ rn01dn, medios dogendlen%es de la nrepldn del aire de_
c descarga ‘del eomnreso s ¥ teroeraa vélvulas de auperh.;
flcie variable, funclonalmnnte oonectadas el oonducto '
de. oombuSulble ¥y a los medlos de pendlentes de la pre-“ .
o »'sién del compresor, para reﬂular la_ore°16n uel combus—
725.?  ?,A tlble entes de la ‘bocuilla: del mismo, y las segundas '
B B vilvulas de duperflcle varlable, en funcién de la nre;
sidén dsl aire descarbudo por el compreuor.
o 98.~ Perfeccionamientos, caracterizados
Ppor comprender una cémara de combustldn, une bonullla

0. de oombustlble flga, para Lnyectar combustmble & nresidn :
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L en la camdra de exnlosidn' una. palanca de aceleracidn
‘-p ara TGNUl&L el ;uncionamlento ‘gel motor, y un - comnre—_f'
‘sor de ﬂlre para sum¢nistrar eire comnr1m1do a 1z céma—
' . “ra - de exnlos1dn ¥y ademé&, la combina01dn de un - condueto
'ij:lLS. o de combus%ible conectedo psra suminlstrar CombuSuible
r*;, a presidn en la boqullla del mismos una bomba de oombus-(
e 4ible de desnlazamiento poqitlvo y mecénic mﬁnte ao-

omonﬂda, conectadaLpara sumlnlstrar combustible al'

'y-ﬁl oonoudto de‘combuat;ble Dara revular 1a dunerflclei,
do pauo del mlsmo, en - uncldn do la poplcldn de dldha
pﬂlanoa, pa edeo mdv1les dependlentes de una dlfergn01a”

de pr991ones en el oombustlble predeterminada ¥ cons-'.‘

tante, a trevéu ac las prlmefas vélvulws, se”undas vél-i
vulas de super11C1e varlable funclonalmente conectadas

a 1qs naredes mdv1les j ﬂl conducto de combuSulble nnra

_ ularnl ‘superflcie efloaz de c1rculacidn del conducto
:"f;.de combustible, de. acuerdo con lfs vnr1a01ones de. la di- _
~g;f?59;'%§ ferencia de’ pr051ones wredetermlnud¢ g oonstante-f' | -
e paso de desV1wcidn del combustlble que comunlca el con— o
ducto de combusblble, ‘entre’ lss brlmera~ Yy l%g se”andas'
A . Vﬁlvulas de superﬁlcie Va’lable, con la entrada a2 la .
25, " bompa de combugtible; meiios dependlentes de la presién’ =
IR livados con la. pre idn del combu tible en la narte ante-j '
- rior al paso de desviaczén de oombustlble y con la oresmdn
;“_fz-' del aire deSCer ado por el comp Tesor; terceras vﬁlvulas
o de suoerflele varlsble, funcionalmente oonectadas cl paeo
30. . de desviacidn de combustlble, “para reguloxr la oorrlente




'c1dn de 1 velocidad- del motor pur@ 
t‘modo el motorfg la velocldad elegldw.ng

‘ftrol pera motores &e combusbldn, caracterlzados por’"

X039 -

. ' : . £y 'l\‘\
.o ‘ . O

‘de.ésté & travéds del paso, en funcidn de la nresidn

del %ire‘descargado por”él»compfeébri las‘segundas vél~
vulas de sunerflcie varlable 8e hallan acoionadas a la
p051016n de- “berhura méxlma durante una aceleraclén
del motor, a. una Velocldad elegide del mismo, en cuyo
periodo la bonullla de superflcie flga para el combuc~
tlole actﬁu camo superflcle de med¢01dn del combustl-ﬂ
ble, y. 1a dlferencl de pre916n a. su travéaAse controla; f

fﬁ 30r Qas ﬁorcerag vé1vulas de swperflcle varlable como

funomdn do 1u presidn del ire desourgndo por el -com~ .

fﬁ'nregor, ncra pronorolonqr un ritmo de circula01dn aoe~

lerada del combustlole 0 predetermln da' las semundas

élvulag de suner¢101e varlable:fstén en’ circula idn

ﬁf en serie con la bOUullla Qe combustible T run01onan

pura mod1£1c1ar la superflce eflcaz de olrculacidn de

c1rcul cidn de dlcho conducto de conbustlble como fun—f;}

“egulmr de este

;~_ﬂrllcarse a turoo-motores una cmmara de combustldn, una;jjf‘;w

boqullla de oombuﬂtlble de subev"

tar combushlble sometldo 2. 3reuldn en’ lq cémare de oomped

buctidn cltpda, un COmpreuor de 1re para sumlnlstrer
alre 3 pr9316n a 1o, cgmara de combuatldn- una nrlmera

turblna,de ﬁau,vmotabmva, conectadc para 1mnulsar dlcho

' compresor° una se“unda turblne de gags. 1ndqpena1ente-'”
mente rotativa, para extraer ener&¢a sl motor, y pr1-ﬂf

meres NA segundas nelanc s de aoeleracién para regular

el funclonamlento de les turolnas de gas ,prlmera v

lO~ - *erfe001onam1entos en apbratos de con—ﬁ ‘




- segunda,’ respectlvaﬂente, ¥y adnmés la combinacidn de'
_un.conducto de combustible conectado pera suministrar

1-3;L  T”;{g.:fﬁl ) cbmbustible a nrésidn & la bogquilla de ooﬁbustible;

una - bomba de combuutible de desplezemiento poéifivowac-'
.'w51f- 'fj' c1onadg por motor, conectada para sumlnlstrur combus—~

”‘.~iiﬂ ‘ tlble al conducto para el mismo, en cantldad pronor01o-

nal a 1a velocldad del motor rlﬁeras vélvulas de °upera:v

Heen

f101e V“rluble fun01onulmente conectadau ‘eon la- pri-

e Q; 7'.w‘~_>}ﬂiﬁ;mera nalanca de aceleraoidn y el oonduoto de combustl- s
j,103f7yQ;f ble, nara v rlar la supefflcie de clrculacldn del con- ;;,
'f?“fﬁf fﬂ ducto de combustlble, como funcldn de la poglcidn de .

la primera palanca de- £cele¢a016n~ medios de regula01dn '"
que comprenden medlos dependlentes de une, dlferenc1a
S u"”yu‘f } de ncewldn con tante del fluido, predetenmlnada, &

través “de log prlmeras levulds de super11c1e Varla-

.
A

ble, meuios deyendlentes de la p031016n de dlche segunda i .

« . - o
. A . “ . N
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1')1.!.131101:» dc qceleracidn ¥ de la velocidad d.e 1a semda
tu"blna dc gas, y se*andas VaqulaS de sunerxicle varla-l
ble funolonalmente conect das a los medios denendientes i;;.

‘ e la preuidn, estos dltimos medlos y ei conducto de
3oombustlble p 5. controler Ta- su5 rf1c1e deinaso del

R onducto de oombuatlole de acuerdo con la dlferencia
'ﬂ;“ii_fi ' ae nrenionea predetermlnqda J constﬂnte, o dichos
: ”;W ; medlos ultimamente citmeS segdn cual de los dos dlti-}
; mos requlera 1a menor cantldad de combuwtlble, para -

antener 1a vcloc1dad elemlda correonondiente 9 1as
noslciones de las palahcas de- aceleruoldn primera y
segunda,llos medlos dependlentes de la nresidn y los
 % medlos ultimamente 01tados tlenen una accldn de ouper~.l

?*-if~;-.30;‘;g:' -bos1cldn mutua, B ,QQV e
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~,f:'. S f:;4511 - Perf6001onamlento~ en aparatos de oon-

trol nara motores de oomoustién, ca racter1zados por

4 apllomrse a turbo—motores con una cémara de explosidn,
. o  _'una bOQuilla‘ue combustlble de superflcle flaa pa ra in-
’fﬁili o yectar comou”tible comprlmldo en la cémara de explosidn,

‘un compregor de. alre para sumlnlstrqr dlre compr¢m1do

T ‘”en~lecamar de exnlosién, une. primers furbina de -gas ro-

atiVa, conectada parn 1mnulsar el compresor; una segun-
' F~{1; ,da turblnq de gag 1ndepend1entemente rotatlva, para exp o
”iQ,f 4A:traer energia -del motor; y nrlmera ¥ sevunda palaneas de
o ‘”'aoelerqoidn pers, regular el. 1unclonamlen$os de las ci-
- tades primera y se~unda burblnas, respectivamente vy

- ademds, la eombina016n de un conducto coneotado para su—

) ‘ nxstrar oombuotlole a pres 16n en la ooqnllla del mls- '[5L;
S H_‘” o E

‘ ;'15;§?1 "mo, ung bomba de. oombustlble de: dcsplazamlento p031tivo,. _
| Yas ‘ TR

@y,\gi";n001onudé por una de las turhimas de 2as men01on°das ¥y
L ;7}123 Aconecteda para sumlnlstr T combustlble al conducto de'
. 'Téste, en cantldmd onporcion‘l a lﬁ ve1001dad de la
'74'- N *fturbina 1npulgora brlmer as vélvulas de - qunerf1c1e

';jvurlqble ;ua01oaalmente conectqdﬂa al conducto de conbvs—ﬂ“'

7__t1b1e y la p lancﬂ:ée; oelera016n corweanond;ente a

’_una de las” turblnas ge- gas qua vw rie 1a sunor1ic1e

?de circulaoldn de dicho conduCuo de combu tlble, 00m0

’“f7;func16n de lc noslcldn de. 1 Dﬁl aca de aoolera016n-

' medios regulmdores depénq;enhes de 1@ nosio:dn de la otra‘3?

i‘ pxl&nc de cceleraoién, v la v l0oidad de\l

‘gas reﬂulud por. ella__medlos aependlentes de 1 9r9316n,3,;-

LRI  ~511gadog oon la~d1feren01a &e prealones a través de 1os

e fer o -

prmmoroa medlos Vulvulares ﬁe superflcle varlable'ﬁ

segundas V8 1vulas,ﬂevgupar£;cle varisble funp;onalménté
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uonect daa eon los medlos devendlentes de?a pr931én~'
los medlos reguledores y el conducto de combugtible més.
- Ll e ,all de. los mediOS primerOs de unermlcxe Vaflaole
' - l 'pqra r«wulqr 18 sunerflolp eflonz de paso del conuucuo
- Sﬂ“”.?‘~de comousUlble de’ aouerdo con VOlOCldath ele~1das de
a ’1as turblHQQ de was nrimerﬂ v seﬂunda, los medios de-.
, 7 }oendlenhes de la nreclén ¥ Llos medlos rewulxdores, se -
PoeEE T ~1a ﬂ:Lade1cntan mutuqmente én accldn de tal modo que log se-
ﬁjlﬁ?i_il,,i' 1ﬁundos medios de Velocldad vquable ‘86 colacan de’ acuer—h
I (IR fdo -con, 1a velocided eleglda que requiers la conserva-
' " eidn de la menor cantldad de combustible' medios dopen—
’dmentew de la nresién del 1re desoargado por el comnre—
80x, Y tercerus vélxulas de aunermiole Varluole, funclo-
T nzlmente conectadas a dlchp conoucto de combustlble y
.515,<', - a los- WbleS ul 1mamente ClthOS para rewulnr la dlfo-
}Tvi‘;‘ren01a de preulones Lravés de 168 vélvul“s 01tad;s‘:'
yk-é‘: f‘”t\en se"undo lugar de SUPerfche varlable, y dicha.bOGulllay;;'
s s coitbus tlble, como fun016n de la presidn del sire:
:.;deocgrghdo por el compresor durante lu operacién de
‘; QQ}ﬂf forevul cmdn de 103 segundos “medios valvulares ael suner-:~
‘c_,ﬂ, o nn“:7~”flcle varlwae, a una VﬁlOCldad elep’da;_las terceres .
o O lvulas de cu>erllcle vaflable fun01onan Dwra contro-.i ?f_

'ffler 1u Qlferen01a de brc 1dn é través de la. bocullla de

',?combusblble, como 1un016n de 13 predldn de de carga del

v;motora unw ve1001dad ele da.:

ﬁgtrol pdrm moto de oomuustlén,lcaracte 1zados por ch.i’

7¢”apllcdrde 2 un turbo-motor vrov1sto de une, c&mara de;'
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explogidn, una boguilla de combustible, de -superficie -
'fijé, ners invec%ar éomb ﬁtible,a presidn en la cdmara.

" de exologldn, un comgreaor de aire nara suministrar
alre comprlm_do a la mencionads’ obmnra de exploolém'

ung, prlmera turbina de res ‘rotativa conectada para 1m-.

L\_,"} .
. .

- Lt nulsar QlChO oomoreMOf de aires una segunda tufbina
. ) :;“},Hde fasaks 1ndeoendlenteuente rotat1Vn nara extraer. ener—”
o 1f~ia ‘del motor- citado, y una - pﬂlanca dc'acelerqcidn ‘
"Tftgll,‘i“:ig ‘pare oontrolar el fun01onam1ento de’ una’ de las turol-;?
| ~ ;10, -;~; nas de gqs, v ademég, la como1na016n de un conducto de;'
N :.‘ “ comuustlble conectado pqra sumlnlstrar combustlole a .
“‘;' '“‘:_ 1;¥'pres16n 8 la boquilla del mlsmo, una bomba de combus-»
o 1~tible de desplazamlentuo posmtlvo aoclonada por uns de
' i‘l—s “turbinos s primere’y ségunde. y coriectada pera suii-
155 h.-f'nlstrar combustlble ul oonducto del mlsmo, en contldcd
‘ proPQrcional a le Ve1001dad de la turblnq impulgora;
‘.medlos reéula&ores que’ comprenden prlmeras v%lvulas
i‘de'guperi¢c1r varldble, Lun01onalmente conectoaas al
o conducto de. oombustlble ¥ & la pelence de. celeracidn
“iédyv} ifynara ve rimr la uperfloi\ de naso dpl conduc%o de oem—.‘
R ;bustlole, en’ fun01dn de le pos1016n de la nalﬂnca de - 'f;.

,ﬂceleracxdn-'medlos dependlentes de’ l preslén, 11gados

- ‘don’ una, daferencza do pr991ones constante ¥y predeter—,v
e :fﬁ‘mlnada v atrevég de las prineres vélvulas de’ SHDSTII—.A,‘
.;? o -25,; f;/ cie Varxnble, seﬂundﬂs Vajvulas ae superf1c1e Varluble,
:m;?‘iz‘,"-, f;;l&qf,fu301onalmmnte coneot9d0° 91 conducto de combusmlole
o ’ ‘X:y los mediOs dependlentes de 1& presidn ﬁara controlar "
jT“,f._JT,f;“..;jla sumerflcle eilcaz Qe paao del conduoto de combustl-"
i Q';i““flffﬁ;;ﬁ;;l;ble durﬁnte_l
e o felevlda, de‘ia urimera de 1as turblnas‘de gos 01tadas"ﬁ,w

eidn a una ve1001dad'

qperacidn de TGSUlu




5.

15,

nmedios dependientes de le presién ligados con le pre—

sién del combugtible, entre lag vdlvulas varisbles pri-
mers y segunda, ¥y la presidn de descarga del zire del

compresor, terceras vélvula varlables fun01onalmente

'conect das ol oon&uoto de combustxole ve los medios .-

u“ﬁlmanente c1taaos dopendlentes de 1a nreqlén pars .

zreMular 1 ore31dn del combustible en el oon&ucto del

mismo, como funcldn e la pres gidn del aire descargado

por el com@renor, y véqulas denendlentes de- la VPlOCl—

i_ded de?a otra turbina de gas mencmonuda, para llberar 1a 
j,presmdn del aire de desoa*va dcl compre que los
t?.medios dependientes ﬂe dchq pregidn reoponden a un orl—'

gen de bdga nr9516n, para de este modo reeller una

reduccldn en 1s c1r0013016n de compugtlble a 1le c “r
._de explosién, en resvuegta a una va loc1ded méx1ma prede-

‘termln ada y permigible de la otra turblna citeda.

138,- Perfeccion&mientos en parutos d° con-

";,t~ol nura mo%ores de coabustidn, caructerlzaaos por
‘,apllcarse L,una *urblnu de ges. dotade de una cdnars de
. .ex010516n, unanboouillo de combuptible de’ Nunerilcie v
" fija pers 1nyectur oombustlble comp rlmido en la menolo«
fnad; comvra, un compreuo de aire pcra sumlnistrar eire
LA preoldn‘” 01cha cém‘ra, una turblna de ges rotaulva
‘"-’ﬂependlente de 1os nroductos dc combustldn y conectwda
A{pure acc1onar el compresor de‘glre, une. nalanca de aoele—
,;¢@‘r0016n pare, rcgulur el funoionamlﬂnto de la turblna de
;ggs, y meaios denendlentes de lQu gases de ‘eg cepe de
': a1cha turblna de gas, para conVertlr 1a energia de- 1a
7 m1sma en una sallda de potencla ﬁtll, y medios dsuplaza—‘
;dos, funclonalmente ontre. las nosic1ones de potencia




minlmo y métima p Ta controlar el funolonamiento de di-*f,, 

"chos medlos, v ademés la combin cidn de un conducto de-

ff'combustlble conectado pvra sumlnistrar oombu tible a-?ff

.7'pre316n a la boqullla del mismo;. una bomba de combusti-:‘
5. 5 ¢ Dble.de desplazemlento positivo, aocionsds por dicha -,
" furbina de gas ¥ conectada ‘para ‘suministrer combugtible
-8l conducto del mismo, en cantidad proporcional a 1a
Velocldad de la turbina; medios’ reguladores que compren~
o . «ﬂ':}}(den prlmeras vélvulas de superflcie variable funolonal— f
T 104 R mente conectadau con el conducto ‘de combustible ¥y la -
| palanca de aceleracidn, para variar la superfmcie de
’JCIrculac1dn del conducto de oombustible, en fun016n de
la posmcldn de la palanca de- aceleracidn° medlos de—'s
pendientes de 1la presidu, llgados con una dlferencia de,”‘
j155;¢i'~’_9reslones del cmmbuutlble, predetermlnada ¥ constante,
o ‘ ‘a través de los medios primeramente citados de superfi—ff"
Vn‘f01e Va~1able, sevundos medlos de 5unerficie variuble,
7funcionahnente conectados al conducto de~oonbustible
o ¥ a 105 mediOB degendlentes de la nres16n, pera,’ rcﬂular
'20.3:-‘f”:la superflcie eficaz de paso d~1 ‘conducto. de combustl-
' | ;ble,Adurante la opera01dn de regulecién a una velooldadL
jeleglda de dloha ﬁurblna de gas, medlos denendlentes de
'T41a 9051016n de. los. medlos desplazables ¥y de una condi<
cidn de~trebaao 1nd10adora de la sallda de notencla-de"
::25; ":;J.los medios: dapandlentes de los gases de escgpe° estos

”fﬁltlmos medlos, estdn Lunc1on@lmente coneot aos a las

'“vse*undas V‘lvulas de nuoe 1cie Varlable y se superponen,n'

E?:ﬁ iffunclon lneﬂte a la accldn de 1os medios dependlentes"

1-de 1a pres 1dn, para reqllzar de es te modo una Ve, 1ac16n o

en 1a produccidn d@ ooten01a, 1ndependlentemente de la

- - 7




- @imf'.‘1”f : pOnlcldn de la pelanca de 2 celeracidn, medios denen—;u
- ' dlentes de 1a nre,ldn T, ligados con la nresidn del

comoustlble entre 1 as v*lvulas;mlmeras y segundas desf

velocldad varl“ble y la nre316n dcl qlre descargado-

el ?5€57f”f‘~. vor el comnrosor° g terceras valvulas de ~upe 101e ;‘

Atgglf:f>;vH?;‘ varlable, funclonalmnnte conectad@s al conéucto ‘de i
S 'oombu tlble ¥ a los medios. ultimamente cltdaos, dqpen- -
dlentes de 1e prevldn, para cont“ol r la oresidn ael-
A combustlole en el conducto del mlsmo, como ;uncldn deiﬁ
~10, .. . la pres 16n del elre descur edo por el COMPTesOTs:
o 142,-~ Perfecclonam¢entos, en aésratos de
- control nara motorus dé - combustldn, aracterlzados por““
'.BPIICw se a un turbo-motor prOV1sto de una,,¢mara ‘de
" explosidn; uns boquilla de compustlble de superficié'
15, . fije vera inyeoﬁarﬂcombustible'comprimido en dicha
'r“ff? . . . cémera; wn compresor de aire para suministrer combus-
| tibleﬂa’pfesiﬁn én- le cdmara de explosidn; unaJturbi;:““
. na de gas “otativa, dopendiente de los produotbs de-'
exb10516n ¥ conectada bara qoclonar NE comnrecor de
:ffﬁVQQoﬂl'fﬁyg”ﬁlre, una’ palanca de uceler101dn nora r\vular el

fun01onamlonto de le turbina de- o'as, medios denendientes

o de los ‘gases de escape de lz tu “bina. de gas, psra

..... o ,"fflig-;: conve"*lr le energla de la misme Bn uns, produ001dn

v de nOoencla dtll, v medlos deoplaaables que Lun01onan;
: ;,;'25..2 2. : entre ﬁOSlClones de poten01° minlmu y mixime para con-
' ’ triler el fun01onan1ento de dlchos modios, v ademés,
10_00m01nbcidn de un conducto ae combustlble ‘conectado
para suninis strar oombuotlole 2 prepidn en la bocuilla

del mlsmo, una bomoa de combug tlble de desolazgmlento

p051t1vo, a001on da por dichq turbina de ”as y conec—




conducto del mls-“

tédéﬂnwra suminlstrar combu uible 2l
:f3mo, en ca ntldad pronorclonal la velooldad de 1o Bur-

:fblna, medlos de” re~u16016n cue comnrende nrlmeres Vél—€ .
‘vulgs de °uner 1c1e vurlable funcionalmente coneotadaéj-

w al conoucto de combugtlble y 8. la nﬂlancs e acelera—J

la SuDerf101e de naso del oonducto

l’cldn, para; V&fld;

"i_xde combusblble, en:fun016h de 13 ﬁOulClén de 1a 5al,mca

_fde aceleracldn"medios dcnendiontes de 1a ore316n 11-~?-5

.“?‘ff}sgﬂf:: .gados oon una dlfercDCIS de orenidn del comoustible,
ff;”f f_‘7]}Q;1f ‘;@ 3fedeterw1nada Y constmnte 2 trnvés de- leo orlmeras =
- SRR ' vélvulag de surerflcle variable"segundas v’lvulas dev B
: suner”m01e veriable Iuncionalmcnte conectedas al oon- -
" dueto de conbug tlble 7 a los medloo dependlentes de la -
Z'pr6516n, pe T8 controlar la superficie de pe.so efect1¢a~_'
C15, del conducto de combustivle, en respueﬁta a dloha dl"ti.“
e ,feﬂencla de nresiones nredetermlnwds y con tante en el
oomoustlble, una CdeTa, un peso du gumlnxstro que 00~ ;'
)munica dicha cémare con la selida de zirve & »regidn
del COmrresor, medios dppendlentes de la wremldn liga-

20, © dos con la nresién de aire en ohe 01m‘ra teroeras
_ valvulas de- sunerfnole Varlable 1un01onalmente conec—i

;”b-.ftqdv al conuucto de comoustible y.a- los medios dcpen—

“ :dlentea de le ores16n pﬁra cont*olar 1a oreJldn del

} l’-combusﬁlble en el concucto dfl m¢smo, como funcidn de 1a
"V;égfﬁif}ff-pregidn del alre de descnrga deT comnres or, ¥ meéios
o } "de control fun010nalmeate oonectados & Gicha - cémara
‘pare modlflcar 1z pre oldn del aire descargado nor el
:comvreJor- sumlnlstrado a la mlsma, de acuerdo con
‘una mﬁtimm ﬁro@ucc16n de. fuerza, ele”ld° de log medios

30, - deoendlentes de los gaseg de eso me° dloho nedlos de
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funolona "liberur l :nreoidn de zare de dioha

cdm

tofes de

.su pO»lCldn normalmente cerrada, ¥y medlos denendlentes

;de una oondlcldn de; tr°bgao 1nulcadora de la ro&uc016n

de fuerzu de 1os menclonedos medlos-denendlentes de los ,ff’

ses de euca e ¢unc10nalmente coneétadoc con los
°1.

ele ma, pera a eg‘be"modo uc’tuar la vélvula normc.‘.'l.mente‘ :

ﬂ[}ﬁ_;cA cer ada’y pa arlﬂ a un: 0051016n ablerta, ¥ lxmitar la‘;fi“

pre316n de ’1re en Qlchm cémcrq, a un velor méxino.
‘1 - Perfe001onamlentos en pqrotos de. con—-

dos. gor dl”- ;

15. trol pera motores de conLusﬁidn, c&rﬁcterlzy
: ponerse Dractloumente tal- como se ng descrlto con refe-',

rencla o los dlbﬁJOS adauntos.‘._

162.~ rfe olonamientos en op;rﬁhos de

"20;};. - gubs tunolslmente ddac v 4% 2 I esente memorl e 'fﬁﬁ:”f;

“CORPORATION.
ACEDO Y MODET
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